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1. Temporegelungen innerorts: Status Quo in Berlin

- Regel und Ausnahme in StVO, Ausnahmevoraussetzungen;
Tempo 30-Zonen ohne Strafen des ,Uberortlichen Verkehrs™

- Begrundungen flr Geschwindigkeitsdifferenzierung:
Blndelung Kfz-Verkehr, Sicherung konkurrenzfahiger
Reisegeschwindigkeiten im straBengebundenen OPNV

- Bilndelungswirkung HauptverkehrsstraBen in Berlin: rund
80 % des Kfz-Verkehrs auf 20 % des StraBennetzes
(d. h. 3.700 km StraBen relativ schwach belastet)
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- Durchschnittsgeschwindigkeiten in Berlin:
HauptverkehrsstraBen werktags (ohne BAB): ca. 28 km/h,

straBengebundener OPNV: ca. 22 km/h
- Tempo-Verteilung im StraBennetz (insgesamt ca. 5.200 km):

e auf rund 72 % des StraBennetzes (ca. 3.700 km) gilt
Tempo 30 (Tempo 30-Zonen, NebenstraBennetz)

e auf ca. 16 % (rund 230 km) des HauptverkehrsstraBen-
Netzes (insgesamt ca. 1.500 km) gilt abschnittsweise Tempo 30
in unterschiedlicher Art (rund um die Uhr, nachts, temporar)
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Zugelassene Hochstgeschwindigkeiten im
HauptverkehrsstraBennetz 2010

= Tempo (ber 50 km/h
Tempo 30 km/h, ganztags

= Tempo 30 km/h, tempordr

— Tempo 50 km/h
Tempo 80 km/h und hoher auf Bundesautobahnen

== Tempo geringer als 80 km/h auf Bundesautobahnen
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2. Belastungen aus dem Verkehr: Immissionen und Unfalle
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Luftschadstoffimmissionen durch NO,

Luftschadstoffimmissionen NO, in Mikrogramm je m?
36 bis 40

=== > 40 bis 60 (40 = Jahresgrenzwert)
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Luftschadstoffimmissionen durch Feinstaub PM,,

Luftschadstoffimmissionen PM,, in Mikrogramm je m?
27 bis 30

m— > 30 bis 40 (30 = 24h-Grenzwert")
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| Jefmi Berlin
Larmbelastungspunkte StraBBenverkehr

Larmkennziffer fir die Nachtstunden und
StraBenabschnitte mit LArmbelastungen > 55 dB(A)

250 bis < 500
J.jz J\\'r = 500 bis < 1.000
—>1.000
) A
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Verkehrsunfalle HauntverkehrstraBennetz freie Strecke
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- Befund: starke raumliche Konzentration der Belastungen
oberhalb zulassiger Grenzwerte in der Innenstadt

- dort hochste Bevolkerungsdichte, vielfach Problemuber-
lagerungen in Abschnitten des HauptverkehrsstraBen-Netzes

- zunehmende Zahl von Antragen Betroffener auf
Geschwindigkeitsbegrenzung, Ergebnis: ,Flickenteppich®
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3. Reaktionen: systematischer Ansatz zur Ermittiung
erforderlicher Temporeduzierung

3.1. Untersuchung Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBen (24 Stunden),2005

- Uberlagerungsansatz, Sachverhaltsermittiung Mehrfachbelastung

« Stufe 1: Ersteinschatzung auf Grund von Larmmittelungspegel
an Bebauung > 70 dB(A), NO.-Jahresmittel >40 ug/ms3,
>15 Unfalle pro Streckenabschnitt. Ergebnis: 100 Abschnitte

« Stufe 2: Kriterien-Differenzierung zur Ermittlung unzweifelhafter
Problemfalle (Uberschreitung an ,gemischten Bauflachen" > 75
dB (A), ,Wohnbauflache™> 70 dB(A); Unfallrate = 10 / Mio.
Fahrzeugkilometer), Ergebnis: 18 Abschnitte
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Belastungsschwerpunkte (Uberlagerungsansatz Stufe 1)
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Bewertung von kritischen
Bereichen im Hauptverkehrs-
straBennetz hinsichtlich der

Einfiihrung von Tempo 30

e Streckenabschnitt mit >15 Unfallen und
Limmitielungspegel an der Bebauung
(links oder rechts der Straenmittelachse)
>70 db(A)

@ Streckenabschnitt mit >15 Unfallen und
Lirmmittelungspegel an der Bebauung
(links oder rechts der Strafsenmiftelachse)
>70 db(A) und zusatzlich NO2-Belastung
(Jahresmittelwert) von > 40 pg/m®

s bestehende Tempo-30-Abschnitte

Grundlagen:

Verkehrsunfallstatistik - SenStadt 2002
Larmkarte Berlin - Senstadt 2001
Luftschadstoffberechnung - SenStadt 2002
bestehende Tempo-30-Abschnitte - BVZ 2003
geplante Tempo-30-Abschnitte - LMP 2005

Karte
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3.1. Untersuchung Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBen (24 Stunden), 2005
- Wirkungsabschatzung (Zielkonflikte, negative Nebenwirkungen)

« Abschatzung Minderung OPNV-Beschleunigung, LSA-
Koordinierung: uberall Auswirkungen zu erwarten

« Verkehrsverlagerung im Nebennetz (Modellrechnungen): teilweise nicht
auszuschlieBen

e Larmentlastung bzw. zusatzliche -belastung bei zu erwartenden
Verlagerungen (Modellrechnungen): Minderungen zwischen 3 und 4 dB
(A), sehr geringe Mehrbelastungen im Nebennetz

- Abwagung

e abschnittsbezogene Sachverhaltsdarstellung (Steckbriefe) mit allen
relevanten Informationsgrundlagen (Datenanalysen, Vororterhebungen,
auch vorhandene Tempo-30-Anordnungen)

e Abwagungs-Arbeitskreis (Immissionsschutzbehorde, Polizei, BVG,
Zentrale StraBenverkehrsbehdrde, juristische Begleitung, Leitung Oberste
StraBenverkehrsbehorde)

e abschnittsbezogene Besprechung und Entscheidung, zum Teil in zwei Schritten
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3.1. Untersuchung Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBen (24 Stunden), 2005

- Ergebnis: von 18 Abschnitten wurden 2 verworfen, 16 bestatigt, zum
Teil nach Anpassung der Lichtsignalanlagen-Koordination, insgesamt
5,4 km (Abschnitte von 170 bis 880 m Lange), Entlastung von insgesamt ca.
4.700 Anwohnerinnen und Anwohnern

- Ergebnis politisch bestatigt und umgesetzt, Auftrag exemplarischer
Wirkungsuntersuchung
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| Jefmi Berlin
Belastungsschwerpunkte (Uberlagerungsansatz Stufe 2)
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3.2. Erganzende Untersuchung Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBen
(22:00 bis 06:00 Uhr), 2006

- besondere Belastung durch verkehrsbedingten Nachtlarm
(Offenlegung durch Kartierungen), rund 190.000 Menschen mit
Belastungen > 60 dB (A), Uberwiegend an HauptverkehrsstraB3en

- Ziele:

e starkere Gewichtung des Gesundheitsschutzes bei Sicherung der
Mobilitats-Anforderungen

e systematische Ermittlung des prioritaren Handlungsbedarfes
e Steigerung der Verfahrenseffizienz

- Sachverhaltsermittlung: nachtliche Larmmittelungspegel > 60 dB/
(A) in ,Wohngebieten™ / > 65 dB (A) ,Mischgebieten™ und in
Betroffenendichte > 50 Bewohner / 100 m auf mind. einer
StraBenseite; Ergebnis ca. 68 km (104 Abschnitte)
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StraBenabschnitte mit Uberschreitung der Grenzwerte

Identifizierung von Belastungs-
schwerpunkten des Kfz-
bedingten Nachtlarms und Ein-
fiihrung von Tempo 30 nachts

Abschnitte in Wohngebieten mit mehr

als 50 Betroffenen/100m und einem

Larmmittelungspegel an der Bebauung

in der Nacht von mehr als

60dB(A) auRerhalb des Anforderungsnetzes
e 550B()

e Abschnitte in Mischgebieten mit mehr
als 50 Betroffenen/100m und einem
Larmmittelungspegel an der Bebauung
in der Nacht von menr als 65 dB{#)

@D Tempo 30 Bestand

Stand: 05.09.2005
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3.2. Erganzende Untersuchung Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBen
(22:00 bis 06:00 Uhr), 2006

- Wirkungsabschatzung (Zielkonflikte, negative Nebenwirkungen)

o OPNV-Qualitat, Leistungsfihigkeit Versorgungs-/
Wirtschaftsverkehr: Entwicklung Vorrangnetz (,mdglichst
Tempo 50") nach definierten Bedarfs- und Belegungskriterien

o OPNV-Qualitat, Leistungsfihigkeit Versorgungs-/
Wirtschaftsverkehr: Entwicklung Vorrangnetz (,mdglichst
Tempo 50") nach definierten Bedarfs- und Belegungskriterien

e Verkehrsverdrangung ins Nebennetz (durch Reisezeitverlangerung / Auswirkung
auf LSA-Koordinierung (Modellrechnungen): nur in einem Fall kritisch
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Vorrangnetz Tempo 50 (“"Anforderungsnetz”)

Identifizierung von Belastungs-
schwerpunkten des Kfz-
bedingten Nachtlarms und Ein-
filhrung von Tempo 30 nachts

@ Anforderungsnetz
@ Tempo 30 Bestand

Stand: 19.09.2005
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Abwagung
e abschnittsbezogene Steckbriefe und Zusammensetzung (Arbeitskreis wie bei 3.1.)

e im Fall des Zusammentreffens hoher Larmbetroffenheit auf Vorrangnetz
Tempo-30-Losung erst ab 65 dB (A) in ,,Wohngebieten™

Ergebnis: Anordnung Tempo 30 auf 49 km (85 Abschnitte von sehr
unterschiedlicher Lange: 137 m bis zu 2 km), Entlastung von rund
46.000 Anwohnerinnen und Anwohnern

stufenweise Umsetzung mit nicht unerheblichem Anpassungs-
aufwand an ca. 160 LSA nach politischer Bestatigung 2006 bis 2008

begleitende Informationsarbeit
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Fur Tempo 30 nachts empfohlene StraBenabschnitte

e Abschnitte mit Nummer

Stand: 14.10.2005
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Identifizierung von Belastungs-
schwerpunkten des Kfz-
bedingten Nachtlarms und Ein-
fiihrung von Tempo 30 nachts
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Cartoon fur Info-Flyer zur begleitenden Informationsarbeit
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4. Wirkungsuntersuchungen

- Ergebnisse der exemplarischen Wirkungsuntersuchungen, 2007
(Tempo 30 von 0-24 Uhr, 22-6 Uhr), 5 Abschnitte. Hypothesen:

e einfache Blechschilder: Absenkung Geschwindigkeit (5 bis 10
km/h), keine erkennbaren Verlagerungen ins Nebennetz

o Blechschilder kombiniert mit ,,Dialogdisplays": zusatzlicher
Rlckgang (um 2,5 bis 7,5 km/h)

e permanente Uberwachung (stationdre Einrichtung): beste Wirkung
(mittleres Temponiveau 30 bis 35 km/h)
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Dialog-Display mit Motiv Nachtlarmschutz

..

——

72 ?_(\\n il

Quelle: ,Untersuchung zum Dialogdisplay in Berlin“ (GDV)
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- umfassende Evaluierung (2012)

e Motiv: Nachweis von Wirkungen (unter bekannten Rahmenbedingen
eines nur begrenzten Kontrolldrucks) Voraussetzung fir weitergehende
Aktivitaten

* Arbeitshypothesen: Befolgungsgrad und Geschwindigkeits-
anderung hangen von relevanten ortlichen Parametern ab
(StraBenkategorie, Verkehrsstruktur, Randnutzung/Belebtheit)

o Arbeitshypothesen haben sich nicht bestatigt (siehe Beitrag von Dr. Heinrichs)
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5. Zusammenfassung und Fazit

- dargestellte (belastende) Verkehrsfolgen belasten erheblich stadtisches Leben;
Wechselverhaltnis von Erwartungshaltungen, Intensitat der Informationspolitik
und verscharftem Rechtsrahmen

- Belastungsbefunde zeigen fortbestehenden Handlungsbedarf im
HauptverkehrsstraBen-Netz

- Handlungsbedingungen sind gepragt durch
e Rechtsrahmen: Abwagungs- und Begriindungserfordernis

o Akzeptanz (praktische und politische Grenzen der Uberwachung)
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- Umsetzung der Anordnungen in Berlin weniger generell und weniger
bezuglich des Nachtlarmschutzes als punktuell und bezlglich des
Taglarmschutzes umstritten (heftig umstrittene Einzelfalle)

- Ergebnis der Wirkungsuntersuchungen sind von erheblicher Relevanz fir
Akzeptanz weiterer Aktivitaten (notwendige, aber nicht hinreichende
Voraussetzung)

- da T30 im HVST-Netz in jedem Fall strittiges Handlungsfeld ist: Erfordernis
sorgfaltiger Abwagung und Kommunikation
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