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Theoretischer Referenzrahmen

* Modal split als effizientes Wettbewerbsergebnis, wenn
diskriminierungsfreie Rahmenbedingungen fur alle
Verkehrstrager (,Gleichbehandlung®)

« daflr:
 Einheitliche fiskalische Rahmenbedingungen (insbes. Steuern)

 Einheitliche Anlastung der jeweiligen Wegekosten und
Internalisierung der externen Kosten

 Relevanter Bereich fur Luftverkehr im Wettbewerb zu
Bahn, Reisebus und Pkw: ca. 200 — 800 km

Anlastung aller Kosten der Leistungserstellung
(Produktionsfaktoren, Infrastruktur, externe Kosten),
damit volkswirtschaftliche Preisrelationen nicht verzerrt sind
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Relevante Kostenbestandteile |

Kosten fur Kosten fur Externe
Produktionsfaktoren Inanspruchnahme Kosten
(Personal, Betriebsstoffe, der InfraStr__UKtur (insbes. Larm,

Abschreibungen, etc.) (z. B. Flughaten, Schadstoffe)

Schienenwege, StrafBen)
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Einnahmen des Verkehrsunternehmens
(mit Preisdifferenzierung)
d. h. Durchschnittspreis = Durchschnittskosten
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Relevante Kostenbestandteile Il

Fixe und Kosten fiir Externe
variable Kosten Inanspruchnahme Kosten
(Kraftstoff, Versicherung, der Infrastruktur (insbes. Larm,

Reparaturen, etc.) (z. B. Maut) Schadstoffe)
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Nutzen des Verkehrsteilnehmers
(mit Kosten- und Qualitatsvergleich zum
Angebot der Verkehrsdienstleister)
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Kostenbegriffe im (Luft-)Verkehr

« Gesamtkosten von Airlines vs.
Kosten fur einzelne Relationen bzw. einzelne Fllge
(mit Notwendigkeit der Gemeinkostenschlisselung)

« Unterschiedliche Geschaftsmodelle (insbes. Netzwerk-
carrier vs. Low-Cost-Carrier) sowie Marktsegmente
(z. B. Kurz-, Mittel- und Langstrecke)

« Unterschiedliche ,Tiefe” der Leistungserstellung
(,make or buy-Entscheidung®) mit Auswirkungen
auf die Kostenstruktur

* Mogliche Darstellungsformen:
« Kosten pro angebotenem Sitzplatz(kilometer)

« Kosten pro verkauftem Sitzplatz(kilometer)
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Gesamtkosten je Passagier (entfernungsabhangig)

FIGURE 3.2 RELATIONSHIP BEETWEEN AIRLINE COSTS AND DISTANCE
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Gesamtkosten je Passagierkilometer (entfernungsabhangig)

FIGURE 3.3 AIRLINE COSTS PER PASSENGER KILOMETRE
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Anteile unterschiedlicher Kostenarten (AEA Airlines 2006)

Verwaltung, Overhead

Vertrieb, Provisionen 11,2

Indirect Cost
(40 %)

Versicherung

Service

Personal (Cabin Attendants)

Station and Ground 11,6

Flugsicherungsentgelte
Flughafenentgelte

Miet- und Charterkosten

Direct Cost
(60

Abschreibung

Wartung

Versicherung
Treibstoffe und Ol 22,2

Personal (Flight Deck)

Datenquelle: AEA. Eigene Berechnungen.
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Anteile unterschiedlicher Kostenarten (LH 2007)

16,4 %

Sonstiges:

3,3 Mrd. €
Sonstiges:

_ 3,4 Mrd. €

Material:

8,7Mrd- € | Gebuhren:
2,4 Mrd. €
Kerosin:
2,9 Mrd. €

19,9 %

Datenquelle: LH Geschaftsbericht. Eigene Berechnungen.
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Anteile unterschiedlicher Kostenarten (AB 2007)

Sonstiges:
0,5 Mrd. €
Sonstiges:
0,4 Mrd. €
Material: Gebulhren*:
1,7 Mrd. € 0,8 Mrd. €
Kerosin:
0,5 Mrd. €

Datenquelle: AB Geschéaftsbericht. Eigene Berechnungen.

31,0 %

22,2 %

* = incl. Handling
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Anteile unterschiedlicher Kostenarten (Ryanair 2006/07)

Sonstiges:
0,2 Mrd. €
Sonstiges:
0.2 Mrd. €
Gebuhren™: 5
0,5Mrd. € |08 7%
Material:
1,4 Mrd. € " _
erosin.
o)
0,7Mrd. € |[3937%
Datenquelle: Ryanair Geschéaftsbericht. Eigene Berechnungen. * = incl. Handling
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AusmabB der Kostendeckung / Luftverkehr |

Kosten fur

Produktionsfaktoren
(Personal, Betriebsstoffe,
Abschreibungen, etc.)

Kosten fur
Inanspruchnahme

der Infrastruktur
(Flughafen, Flugsicherung)

Externe

Kosten

(insbes. Larm,
Schadstoffe)
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Ausmal der Kostendeckung / Luftverkehr Il

PSO fur Deutschland wenig bedeutsam

Weekly domestic flights within those EU states operating PSO routes, June 2007

10,000 O non-P30
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Source: OAG Quelle: Cranfield University, eigene Erganzung.
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Ausmabl der Kostendeckung / Luftverkehr Il

Kosten fur
Inanspruchnahme

der Infrastruktur
(Flughafen, Flugsicherung)

Kostendeckung gegeben, allerdings

Subventionen fur Flughafen (mit besonderer
Bedeutung fur Regionalflughafen und LCC),

dabei regionalokonomische Rechtfertigung und

Zuordnungsproblem,
wenn VerkehrserschlieBung des Flughafens
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AusmalfB der Subventionen fur deutsche Flughafen

Extrem hohe Subventionen

fiir die Kleinen
Subventionen in EUR je Passagier-

Aquivalent

10
5
0,70

Grolie Mittelgrolie Kleine
Flughafen  Flughafen  Flughafen

B Investitionshilfen = Betriebssubventionen

Ciuellen: Deutsches Verkehreforum, DWW, ADW

Quelle: DB Research (2005).
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Ausmal der Kostendeckung / Luftverkehr IV

Externe

Kosten

(insbes. Larm,
Schadstoffe)

Larmdifferenzierte Entgelte bzw. Larmzuschlage
(sowie teilweise lokale Schadstoffe), jedoch

Gesamtkostendeckungsprinzip,

(mit Gberwiegend unentgelilicher Zuteilung)

d. h. zwar Anreizwirkung, Internalisierung jedoch nur in dem
AusmapB, in dem z.B. Finanzierung von LarmschutzmafBnahmen

Zukunftig CO,-Emissionsrechtehandel fir den Luftverkehr
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Ausman der Kostendeckung / Schienenverkehr |

Kosten fur

Produktionsfaktoren
(Personal, Betriebsstoffe,
Abschreibungen, etc.)

Kosten fur
Inanspruchnahme

der Infrastruktur
(Flughafen, Flugsicherung)

Externe

Kosten

(insbes. Larm,
Schadstoffe)
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Ausman der Kostendeckung / Schienenverkehr Il

Kosten fur
Inanspruchnahme

der Infrastruktur
(Bahnhofe, Trassen)

Kostendeckung nicht gegeben, da

* Nutzungsentgelte nicht kostendeckend,
d. h. staatliche Finanzierung von Infrastruktur

« Ausmal3 wenig transparent
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AusmabB der Kostendeckung / Schienenverkehr lll

« IWW Gutachten flr ausgewahlte Korridore (2000):

« 0,20 Euro/100 Pkm nicht durch Trassenentgelte gedeckt
« DIW Gutachten fur gesamtes Schienennetz (1997):

« 3,61 Euro/100 Pkm nicht durch Trassenentgelte gedeckt
DB erhielt 2007 rund 4,3 Mrd. € Investitionszuschusse

* bei 20,6 % Anteil Fernverkehr
(= Anteil an gezahlten Infrastrukturentgelten)
=> 2,57 €/100 Pkm - 7,39 €/Reisenden

* bei 50 % Anteil Fernverkehr
=> 6,24 €/100 Pkm - 17,95 €/Reisenden
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Gesamtkosten je Sitzplatzkilometer

FIGURE 3.4 COMPARISON OF RAIL OPERATING COSTS PER SEAT KILOMETRE

London - Paris

Landon - Manchester

Frankfurt - Cologne

\
Rome - Milan T
\\
Paris - Marzeille I’d. 20 °/o
. Subventions-
London - Edinturgh .
anteil
Madrid - Seville

Madrid - Barcelona
|
I 1 I 1 I I 1

0.00 0.02 0.04 0.06 0.08 0.10 0.12 0.14 0.16

€ per seat km Quelle: steer davies gleave
B Other Operating Costz O Infrastructure Costs Indirect Infraztructure Subsidy

Hier Kosten pro angebotenem Sitzplatzkilometer, d. h.
doppelte Kosten pro Personenkilometer bei z. B. 50 % Auslastung
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Ausmab der Kostendeckung / Schienenverkehr IV

Kosten fur Externe
Inanspruchnahme Kosten
der Infrastruktur (insbes. Larm,

(Flughafen, Flugsicherung) Schadstoffe)

Prof. Dr. Frank Fichert - Hochschule Heilbronn - Dessau - 13. Mai 2008 22




AusmaB der Kostendeckung / Pkw-Verkehr

Fixe und

variable Kosten
(Kraftstoff, Versicherung,
Reparaturen, etc.)

Kosten fur
Inanspruchnahme
der Infrastruktur
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Schlussfolgerungen fur staatliche Rahmensetzungen |

« Gleichbehandlung im Inlandsverkehr gegeben
(Jeweils voller Umsatzsteuersatz)

« Bevorzugung des Luftverkehrs durch Befreiung von der
Umsatzsteuer auf grenztberschreitenden Flugen

« Ausmalf der Wegekosten-Unterdeckung im
Schienenverkehr vermutlich groBer als im Luftverkehr

« Keine unmittelbare Anlastung von Wegekosten im
StraBBenverkehr (Ausnahme schwere Lkw)
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Schlussfolgerungen fur staatliche Rahmensetzungen li

« Kausalitats- und Monetarisierungsproblematik

« Ausmalf der externen Effekte unterschiedlich.
Derzeit kein einheitliches System der Internalisierung
externer Kosten (z. B. partielle Internalisierung der
Larmkosten sowie zukunftiger Emissionshandel im
Luftverkehr, Energiebesteuerung fur Kfz-Verkehr)

« Kfz-Steuer als ,historische gewachsene” Sondersteuer,
seit einiger Zeit mit Anreizkomponente

* Notwendigkeit einer Abstimmung zwischen Wegekosten-
anlastung, Internalisierung externer Kosten und sonstigen
steuerlichen Regelungen.
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