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Viel Luft nach oben:

Vision des UBA

Was wir tun kéhnen: Luftverkehr der Zukunft:

MalRnahmen -, Ausblick
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' Ungeliebte Fracht:
Umweltbelastungen
g durch den Luftverkehr
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Umweltauswirkungen
des Luftverkehrs

Larm

« Gesamter Tag (Lpgy): 815.000 Personen > 55 dB(A)
* Nachts (Ly;gn): 240.000 Personen > 50 dB(A)
* Risikofaktor Herz-Kreislauf- sowie psychische Erkrankungen

Luftschadstoffe

* NOx, SO,, O3, PM,q, PM, 5, Ultrafeinpartikel
* Risikofaktoren fur Entwicklung von Atemwegserkrankungen,
erhohter Morbiditat und Mortalitat

Klimawirkung

* Direkte Treibhausgasemissionen durch CO,

* Nicht-CO,-Effekte durch Wasserdampf und
Luftschadstoffemissionen
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Problemfeld 1: Bereits eine Flugreise kann das Klimabudget
einer Person stark belasten

Klimawirkung von Hin- und Ruckflug pro Person im Vergleich
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Quellen: Eigene Berechnung nach atmosfair (2019)

I Direkte THG-Emissionen B Nicht-CO,-Effekte | Faktor 2>9 km [l Nicht-CO,-Effekte | Faktor 3 » 9 km*
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Problemfeld 2: Der Luftverkehr wachst so stark, dass
Effizienzgewinne Uberkompensiert werden

Weltweite Verkehrsleistung im Luftverkehr —in Mrd. Personenkilometer
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p.a. (v.a. starkes
Wachstum auf3erhalb
Europas)

> |

= Das wird sich laut
Prognosen auch so
schnell nicht andern.

= Verbesserungen der
Effizienz reichen bei
Weitem nicht aus.

2022 2027 2032 2037

Quelle: (Airbus 2018)
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Problemfeld 3: Nicht-CO,-Effekte
vervielfachen das Problem

Mdgliche Entwicklung der CO,- und Nicht-CO,-Effekte
des globalen Luftverkehrs
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= Aktuelle Forschungen gehen von einem mittleren Klimawirkungsverhaltnis von CO,
zu Nicht-CO,-Effekten in HOhe von 1:2 aus

= Nicht-CO,-Effekte treten auch dann noch auf, wenn postfossile, treibhausgasneutrale
Treibstoffe verwendet werden = weitere MalRnahmen notwendig
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Viel Luft nach oben:
Vision eines umwelt-
schonenden Luftverkehrs

Foto: Andrew_Barker / Fotolia.com.
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I Vision des Umweltbundesamtes fur einen umwelt-
schonenden Luftverkehr 2030/2050: Acht Bausteine

(« @
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Baustein 1:
Infrastruktur
nachhaltig gestalten

Baustein 2:
Kurzstreckenfllige auf
die Schiene verlagern

~
Iix

Baustein 3: P ()
Klimarelevante parssns "
Emissionen minimieren "=

Baustein 4.
))) Larm reduzieren -
BevoOlkerung schitzen
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Baustein 5;
Externe Umweltkosten
Verursachern anlasten

Baustein 6;
FUr saubere Luft
vor Ort sorgen

Baustein 7;
Ressourcen schonen,
Rohstoffe effizient nutzen

Baustein 8:
Weniger
fliegen



Was wir tun kbnnen:
Instrumente und
Malhahmen

Foto: © jotily — stock.adobe.com.
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I UBA-Strategie: Umweltschonender Luftverkehr ist nur mit
einem Blndel von Instrumenten und MalRnhahmen maoglich

Beispiel Klimaschutz:

» Technologische Innovationen fordern (Flugzeugdesign,
Effizienzverbesserungen)

= Effizienteren Betrieb ermdglichen

(Flugroutenmanagement) — T —
Basket of measures

.....

= Ausreichende okonomische | -
Anreize setzen (Steuern, /W ety < SR
marktbasierte MaRnahmen) "

/w Incentivize /%
. . ‘\\\%\? p—— duction — Market Based M %
= Nachhaltige alternative
Trei bStOﬁe nutzen Introducing low carbon _____ Sustainable @
(PtL_ E| nfu h run g sstrate g le) footprint fuels alternative fuels
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I Instrumente und MalRhahmen der UBA-Strategie:
Die zentralen Ansatzpunkte

Planung der
Flughafenstandorte
durch Bund starken

ENEIS
Alternative
fordern

Larm
kontingentieren

Power-to-Liquid Steuerbetrage
als Kerosinersatz angleichen und
einfihren CO, bepreisen
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Instrumente und Malihahmen der UBA-Strategie: Umwelt-
folgen des Luftverkehrs durch Bundesplanung reduzieren

Infrastruktur nachhaltig gestalten/Kurzstreckenfliige verlagern:

= Der Bund steuert zukinftig mit einer tbergeordneten 6kologisch-
orientierten Bedarfsplanung die Entwicklung der Luftverkehrs-

infrastruktur in Deutschland.

= Alle Grol3flughafen werden
an das Schienenfern-
verkehrsnetz angebunden.

» Ballungszentren sind bis 2050
innerhalb von 4 Stunden mit
der Bahn erreichbar.

» Nicht vermeidbare nachtliche
Flige werden an wenigen
Flughafen in dinn besiedelter
Umgebung abgewickelt.

06.11.2019

Auf die Schiene verlagerbare innerdeutsche und grenziiberschreitende Kurzstreckenfliige
der 10 aufkommensstdrksten deutschen Flughdfen (ab 300 Fliigen pro Jahr, je Richtung, 2014)
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Quelle: Eigene Darstellung nach BUND 2015.
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I Instrumente und MalBhahmen des UBA-Konzeptes:
Okonomische Instrumente im Luftverkehr starken

Luftverkehrsteuer sofort verdoppeln,
bis 2030 auf H6he der MwSt-Befreiung flr
internationale Flige anheben (national moéglich)

Abschaffung der Steuerbefreiung auf Kerosin
(sofort national + EU-Verblindete suchen,
Ausweitung auf Europa bis 2030)

Starkung des Europaischen Emissionshandels: u.a.
keine freie Zuteilung von Zertifikaten, Einbezug Nicht-
CO,-Effekte einbeziehen (Reform steht 2020 an)

_ Weiterentwicklung von CORSIA und
Uberfahrung in weltweiten Emissionshandel
(mittel- bis langfristig)
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Instrumente und MalRhahmen der UBA-Strategie: Einfihrungs-
strategie fur regeneratives, nachhaltiges Power-to-Liquid (PtL)

Moglicher Korridor fur PtL-Anteile im Kerosin in Deutschland
und die hierfir n6tigen MalRhahmen
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Instrumente und Malihahmen der UBA-Strategie:
Aktiver Larmschutz zum Schutz der Bevdlkerung

Larm effektiv reduzieren: ZUln) Vgl
VI\_/HO GZ'dz:'SnZS' Entspricht Ly,
= Larm kontingentieren: pen < 45 dB(A) < 60 dB(A) (ohne

Nachtflugbetrieb)

20EN

—_—~~ ~

I—Aeq,Ta
< 58 dB(A)

Keln staatiaher
Nachtflugbetrieb

» Verscharfung der Zulassungsanforderungen

» Festlegung von Flugrouten unter Umweltschutzaspekten
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ZI T 1N

Luftverkehr
der Zukunft:
Ein Ausblick

2

Foto: © Jirgen_Falchle — stock.adobe.com.
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UBA-Strategie ,,Luftverkehr der Zukunft — umwelt- und klima-
schonend, treibhausneutral, larmarm®: Fazit und Ausblick

Luftverkehr = bedeutender Verkehrstrager, der stark wachst

verursacht erhebliche Umwelt- und Gesundheitsprobleme —
heute und zukinftig

Luftverkehr der Zukunft kann umwelt- und klimaschonend,
treibhausgasneutral und larmarm sein = es muss aber jetzt
gehandelt werden - auch national!

UBA schlagt hierzu Strategie ,,Luftverkehr der Zukunft® mit
acht ineinander greifenden Bausteinen und Vielzahl konkreter
Instrumente und Malinahmen vor

aber: Weg zur Reduktion der Nicht-CO,-Effekte noch offen
-> weniger Fliegen und Alternativen zum Fliegen notwendig
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Die UBA-Strategie im Dialog:

Workshops am 6. November 2019 von 16:30 — 18:00 Uhr

Baustein 1;

Baustein 2;
Kurzstreckenfllige auf
die Schiene verlagern

Baustein 5;
Externe Umweltkosten
Verursachern anlasten

WS 3. Fur saubere Luft sorgen

I N Baustein 6:;

Flr saubere Luft
vor Ort sorgen

WS 1: Kurs auf Paris nehmen

a»

Baustein 3;
Klimarelevante
Emissionen minimieren

WS 2: Fluglarm effektiv reduzieren
Baustein 4.

(((@))) Larm reduzieren —

BevoOlkerung schitzen

Baustein 7.

E{"' Ressourcen schonen,
':(‘ Rohstoffe effizient nutzen
WS 4. Alternativen zum Fliegen
Baustein 8: starken

Weniger
fliegen
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit

Dr. Jirgen Landgrebe
Umweltbundesamt

Leiter des Fachbereiches V ,Klimaschutz,
Energie, Deutsche Emissionshandelsstelle®

juergen.landgrebe@uba.de
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