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Umweltrisiken und —auswirkungen in den globalen Lieferketten der deutschen Automobilindustrie
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Einordnung in den Sorgfaltspflichtenansatz

* Einbettung in Sorgfaltspflichtenansatz (Due-
Diligence-Prozess) des OECD Leitfadens fir die
Erflllung der Sorgfaltspflicht fur
verantwortungsvolles unternehmerisches
Handeln (2018)

* Auseinandersetzung mit ,tatsachlichen
negativen Effekten oder potenziellen negativen
Effekten (,Risiken“)“ auf die Umwelt und
Menschenrechte, die aus
Unternehmensaktivitdten entstehen

e Studie geht tber die im
Lieferkettensorgfaltspflichtengesetz (LkSG)
genannten umweltbezogenen Sorgfaltspflichten
hinaus
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Kommunikation
tiber Umgang
mit Effekten

©

Nachverfolgen
von Umsetzung
und Ergebnissen

Bestimmen & bewerten negativer
Effekte in Geschaftstatigkeiten,
Lieferketten &
Geschaftsbeziehungen

Leisten von oder
Kooperation bei
Wiedergutmachung, wo
angemessen

Beseitigen, vermeiden
oder vermindern
negativer Effekte

Quelle: Eigene Darstellung, adelphi. In Anlehnung an OECD Due Diligence Guidance for Responsible Business Conduct (2018, S. 22).
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Ziele der Studie

Betrachtung des NACE-Sektorcode C29
,Herstellung von Kraftwagen und
vorgelagerten internationalen Wertschopfungskette der deutschen Automobilindustrie und Kraftwagenteilen®.

* Uberblick Giber Risiken fiir negative Umweltauswirkungen auf den einzelnen Stufen der

Beschreibung tatsachlicher negativer Auswirkungen. .
Dieser umfasst:

* Herstellung von Fahrzeugen und

* Analyse der Risiken fiir negative Umweltauswirkungen in der Herstellung ausgewahlter Votoren

Fahrzeugkomponenten und Wertschépfungsstufen.
* Herstellung von Kfz-Teilen und -Zubehor

durch die Automobilzulieferer

* Beschreibung der Verbindung zwischen (potenziellen) negativen Umwelt- und
. . * Herstellung von Anhangern und
menschenrechtlichen Auswirkungen. Aufbauten

* Informationen zu Datenquellen und Handlungsmaoglichkeiten.

> INFORMATIONEN AUF BRANCHEN-EBENE ALS AUSGANGSPUNKT FUR
UNTERNEHMENSSPEZIFISCHE RISIKOANALYSE
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Aufbau

Kapitel Inhalt

Automobilindustrie im Uberblick * Umsatz, Beschaftigte, Importanteile, Unternehmensstruktur
* Lieferkettenstruktur,
* Bezugspunkte zu anderen Branchen

Umweltthemen entlang der Lieferkette * Zusammenfassende Darstellung von Umweltauswirkungen (Themen- & Landerbezogen; bspw.
Wasserverbrauch in der automobilen Lieferkette)
* Basierend auf Input-Output-Modellierung

Darstellung von Fokusthemen * Vertiefte Analyse von Rohstoffen und Komponenten
* Komponenten wie Traktions-Batterie, Karosserie und Reifen
* Lander-Governance-Informationen
* Beschreibung der Verbindung von Umwelt- und menschenrechtlichen Risiken

Tools/Datenbanken und Handlungsansitze e«  Ubersicht iber geeignete Tools und Datenbanken
fur die Branche *  Ermittlung moéglicher MaRnahmen fir Umwelt- und Klimaschutz in der Wertschépfungskette
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Methodik

Methode Datengrundlage Beschreibung

Quantitative multi-regionale Input- Volkswirtschaftliche Daten * Einzelne Umweltbelastungen werden quantifiziert (u. a.

Output (MRIO)-Modellierung Treibhausgasemissionen, Luftschadstoffe,
Wasserverbrauch)

* Sektorale sowie geografische Schwerpunkte innerhalb
der vorgelagerten Wertschopfungskette werden

aufgezeigt
Qualitative Desk Recherche und Okobilanzen, Datenbanken, Studien, * Erganzung der Modellierungsergebnisse
Interviews Experten und Expertinnen e Strukturierte Interviews dienen zur SchlielSung von
Licken
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Top-Down-Betrachtung mittels Erweiterter Multiregionaler Input-Output Analyse (MRIO)

Die Input-Output-Tabelle liefert monetare
Verlinkungen verschiedener Lander mit den
deutschen Automobilindustrie bzw. Zulieferindustrie basiert auf der Methodik der erweiterten Verzweigungen von Wertschépfungsketten.

* Die Top-Down-Betrachtung der Umweltauswirkungen in den globalen Lieferketten der

multiregionalen Input/Output-Modellierung (MRIO). dentifizierung von Hot-Spots und Abgleich

mit der eigenen Vorkette und deren
* Die MRIO basiert auf statistischen Daten zu Verflechtungen von Sektoren, d.h. welche Verzelgungen.
Vorleistungen bezieht ein Sektor — in welchem Umfang, in welchen Vorleistungssektoren, aus

welchen Landern. Auf diese Weise lassen sich globale Wertschopfungsketten modellieren.

* Diese Daten sind verkniipft mit 6kologischen Daten der Vorleistungssektoren in den jeweiligen
Produktionslandern wie zum Beispiel Treibhausgasemissionen, so dass sich die damit die
Emissionen entlang der gesamten Vorkette berechnen lassen.

* Unternehmen konnen die Ergebnisse der Studie mit den Verzweigungen der eigenen

Beschaffung abgleichen, um Hot-Spots bzgl. Landern und Vorleistungssektoren fir die
unternehmenseigene Analyse zu identifizieren.
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Uberblick iiber untersuchte Umweltthemen

Umweltthema

MessgrofRen

Treibhausgase

Wasser

Flache

Abiotische und biotische Ressourcen

Luftschadstoffe

Wassergefahrdende Stoffe

Abfall

CO,-Aquivalente

Verbrauch von sog. blauem Wasser (Gewasser, Grundwasser),
Regionalisierte Analyse von Wasserverbrauch in Regionen mit Knappheitsrisiken

Beanspruchte Flache fiir Gebaude, Infrastruktur, den Abbau von Rohstoffen sowie fiir die Belegung von
Agrar- und Forstflachen

Biotische und abiotische Ressourcen auf Basis des Indikators ,Domestic Extraction Used (DEU) d. h.
samtliche aus der Umwelt gewonnene Rohstoffe fir die weitere Verarbeitung
(Materialinanspruchnahme)

Versauerungspotenzial mit der Angabe in Schwefeldioxid-Aquivalenten sowie die Angabe von
gesundheitsschidlichen Feinstaubemissionen durch den Indikator der PM2,5-Aquivalente

Eintrige von sechs ausgewahlten Schwermetallen (DCB-Aquivalente)
Analyse der regionalisierten Gewdasserbelastung auf Basis des biochemischen Sauerstoffbedarfs (BOD)

Qualitative Beschreibung
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Treibhausgasemissionen nach Landern

Deutschland 38 %

China

Russland
USA+Kanada
Polen
GroRbritannien
Italien
Tschechische Republik
Turkei
Frankreich
Rest Europa
Rest Asien
Lateinamerika
Afrika

Australien

1% I
3% I .
I h \\
20 I
D ——
2% -

12y EEE—
9% _
4% [ "

1% [

1% W

CO,e

. indirekte Lieferkettenstufen (tier 2-n)

. direkte Lieferkettenstufe (tier 1)

Verteilung von Treibhausgasemissionen (Mt CO,e) in der Vorkette der deutschen Automobilindustrie nach Landern und

Lieferkettenstufe

Quelle: Eigene Darstellung, Systain. Auf Basis von MRIO mittels EXIOBASE 3.7. Modellierung fir das Jahr 2019
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VERTEILUNG AUF DIE
WERTSCHOPFUNGSKETTE

* Etwa ein Viertel auf Stufe der direkten
Lieferanten (tier 1)

* Grof3teil geht auf indirekte Lieferanten (tier 2-n)
zurick

GEOGRAFISCHE AUFTEILUNG

* 38 % der THG-Emissionen entstehen in
Deutschland

* Auf das europdische Ausland entfallt ca. ein
Drittel der Gesamtemissionen — Beachte: Lander
mit hohem Anteil an fossilen Energietragern
insbesondere Kohleverstromung (z.B. Polen,
Tschechien)

* 11 % der THG-Emissionen durch Vorleistungen in
China

* 9 % entfallen auf den Rest Asiens
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Sektorale Verteilung der Treibhausgasemissionen in der Lieferkette

Chemische
Industrie
1. Deutschland 1. Russland 1. Deutschland 7%
2. China 2. China 2. China
3. Polen 3. USA + Kanada 3. Frankreich
Fahrzeug- und
Maschinenbau Sonstige
5% 4%
. _ Gewinnung von
Gewinnung von Metallerzeugung | Verarbeitung von metallischen
Stromerzeugung Energietragern und -Verarbeitung | Energietragern Rohstoffen
32% 24% 16% 4% 3%
M Stromerzeugung B Gewinnung von Energietragern
B Metallerzeugung und -Verarbeitung B Chemische Industrie
B Fahrzeug- und Maschinenbau Transporte
B Verarbeitung von Energietragern B Gewinnung von metallischen Rohstoffen
M Sonstige

Verteilung von Treibhausgasemissionen in der Vorkette der deutschen Automobilindustrie nach Vorleistungssektoren
Quelle: Eigene Darstellung, Systain. Auf Basis von MRIO mittels EXIOBASE 3.7. Modellierung fir das Jahr 2019
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SEKTORALE AUFTEILUNG

* Sektor der Stromerzeugung macht entlang der
gesamten Wertschopfungskette ein Drittel aus

* Ein Viertel geht auf den Sektor zur Gewinnung
von Energietragern sowohl zur Energie-
/Stromerzeugung als auch fur die stoffliche
Nutzung zuriick

* Metallerzeugung und Verarbeitung (16 %)

* Der Wechsel auf erneuerbare Energiequellen
besitzt erheblichen Einfluss auf die Emissionen
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Wasserverbrauch nach Landern |

DENEENCEEN L L
China 16% [N ‘.
ltalien 3% I - .

Frankreich 3% [N

USA+kanada 3% NN

Spanien 3% -

— 186 Mio m?
Polen 3% N
Tarkei 2% Q-
Rest Europa 17% (NN 264 Mio. m?

Gesamt

RestAsien 7% EIS
Lateinamerika 1% [ - —

Afika 1% W - ' 78 Mio m* OO

Australien 0% |-

. direkte Lieferkettenstufe (tier 1) . indirekte Lieferkettenstufen (tier 2-n)

Verteilung des Wasserverbrauchs (Mio. m3) in der Vorkette des der deutschen Automobilindustrie nach Lindern und
Lieferkettenstufe

Quelle: Eigene Darstellung, Systain. Auf Basis von MRIO mittels EXIOBASE 3.7. Modellierung fiir das Jahr 2019
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VERTEILUNG AUF DIE
WERTSCHOPFUNGSKETTE

* 30 % des Wasserverbrauchs in der Lieferkette ist
auf der Stufe der direkten Lieferanten zu
verorten

* GroRteil des Wasserverbrauchs findet auf den
tieferen Lieferkettenstufen statt

GEOGRAFISCHE AUFTEILUNG

* 40 % des Wasserverbrauchs in der vorgelagerten
Wertschopfungskette gehen auf Vorstufen
innerhalb Deutschlands zuriick

* in Europa entstehen 31 % des Wasserverbrauchs

* 16 % des Wasserverbrauchs erfolgt in China, dort
v.a. in den tieferen Lieferkettenstufen

* 7 % im Rest Asiens, v.a. Indien, Stidkorea, Japan
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Wasserverbrauch nach Landern |l

WASSERVERBRAUCH IN REGIONEN MIT HOHEN WASSERKNAPPHEITSRISIKEN (EUROPA)

Water Scarcity
ST |
- . Sl
Very low risk Very high risk R tockholm )
) o
D [ARM
& I
N Copenhagen 1
NGD J
Dublin
i
IR D 4 ) lam

F Lo '~:~-_[

Spanien: Industrie in Regionen mit

hohem bis sehr hohem Tiirkei: Produktionscluster in Bursa

Knappheitsrisiko, u.a. i ’ Lo W und Izmir - beides Regionen mit

Industriecluster Katalonien, Madrid hohem Wasserknappheitsrisiko

_'-[I AR

-A._H__w} T

T

Quelle: WWF Risk Filter Suite (https://riskfilter.org/water/explore/map)
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Wasserverbrauch nach Landern Il

WASSERVERBRAUCH IN REGIONEN MIT HOHEN WASSERKNAPPHEITSRISIKEN (WELT)

Water Scarcity

I mEm China: 16 % des Wasserverbrauchs in Lieferkette;
Very low risk Very high risk kritisch ist v.a. der Nordosten (Stromerzeugung,
Stahl- und Metallindustrie), deutliche
Verschérfung in den nachsten 10 Jahren erwartet

Atlantic
Ocean

Pacific
USA: Wasserknappheit Ocean
im Westen und
Mittleren Westen - z.B.
elektronische

Komponenten Y

Indien: Industrielle

Ballungszentren in
{ Regionen mit hohen
K ) Knappheitsrisiken

2 g A
‘_ Ocean rl\‘,,.r It

Chile: Abbau von ﬁ Siidafrika: Abbau von i,
Kupfer und Lithium Chrom, Platin mit Minen
v. a. im Osten des Landes,
Metallerzeugung

Quelle: WWEF Risk Filter Suite (https://riskfilter.org/water/explore/map)
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Sektorale Verteilung des Wasserverbrauchs in der Lieferkette

SEKTORALE AUFTEILUNG
* 44 % durch metallerzeugende und -
1. Deutschland
2. China verarbeitende Branche (Kiihlung, Staubkontrolle,
3. Spanien
Abflihrung)

1. Deutschland 1. Deutschland Landwirtsehatt * 20 % Stromerzeugung, v.a. Deutschland, China,

2. China 2. China 9
3. Frankreich 3. Polen — Polen

* 18 % Landwirtschaftssektor zur Gewinnung von
Grundstoffen flir Harze, Zellstoffe, Fette u. &.
sowie flir Materialien wie Naturleder

Fahrzeug- und | Chemische

Metallerzeugung und -verarbeitung Stromerzeugung Maschinenbau Industrie
44% 20% 8% 6%

B Metallerzeugung und -verarbeitung M Stromerzeugung
M Landwirtschaft B Chemische Industrie

B Fahrzeug- und Maschinenbau Weitere

Verteilung des Wasserverbrauchs in der Vorkette der deutschen Automobilsektors nach Vorleistungssektoren

Quelle: Eigene Darstellung, Systain. Auf Basis von MRIO mittels EXIOBASE 3.7. Modellierung fiir das Jahr 2019
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Traktions-Batterie

|

@ Karosserie

Reifen

IR

Quelle Icons: prettycons , Freepik, Smashicons - flaticon.com
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Uberblick tiber wesentliche Materialien und Komponenten fiir ein Fahrzeug

Metallische Rohstoffe
(Gbergreifend in zahlreichen
Bauteilen sowie
Beschichtungen, v. a.
Karosserie, insb. Stahle
(Stahl/Eisen) und Legierungen
(Zink), Leichtmetalle
(Aluminium), Kupfer,
Technologiemetalle)

Elektronische Komponenten,
Schaltkreise und Platinen —
Kupfer, Gold, Palladium,
Silizium, Nickel

LEDs (Beleuchtung,
Displays) —seltene Erden

Reifen - (Natur-/
Synthese-)Kautschuk,
Ruf

Quelle: Eigene Darstellung adelphi.
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Kunststoffe
(Ubergreifend in
zahlreichen
Komponenten)

Textile Materialien,
Z. B. Innen-
verkleidungen

Keramische Substrate und
Hochleistungskeramiken

Leder (Sitze, Bezlge,
Innenraumausstattung)

Graphite (Festschmierstoffe,
Bremsscheiben, Getriebe, Lager,
Elektroden/Batterie)

Harze (u. a. zur

‘ ‘ Verklebung)

Traktions-Batterie —

Katalysator — Palladium,
Platin, seltene Erden

Kondensatoren —
Palladium, Mica, Tantal

Kobalt, Lithium, Nickel, Elektromotoren —
Kupfer, Mangan, Zink, Graphit, seltene Erden

Graphit

Ein PKW besteht typischerweise aus bis zu
10.000 einzelnen Teilen, die in mehr als 20
Komponenten zusammengefasst werden
kdnnen.
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Rolle von Lithium in der Automobilindustrie

UBERBLICK UBER DEN LEBENSZYKLUS DER TRAKTIONS-BATTERIE

* Gewinnung von
Primarstoffen
(z. B. Aktiv-
materialien)

\

/

* Erzeugung der
Aktivmaterialien,
Graphitisieren

» Zellfertigung und
Assemblierung

* Formation und

* Nutzung im
Fahrbetrieb

Aging

W

\

Quelle: Eigene Darstellung in Anlehnung an Emilson, Dahll6f 2019 und Heimes, 2019.
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* Second-Life
* Recycling

Durch seine spezifischen Eigenschaften ist
Lithium in Lithium-lonen-Akkus fir
Elektrofahrzeuge unverzichtbar, sodass von
einer stark steigenden Nachfrage
ausgegangen werden kann.

Lithium wurde entsprechend in die Liste
der kritischen Rohstoffe fiir die EU
aufgenommen
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Eckdaten zur (Umwelt)Governance - Lithiumabbau

Hauptférderlander von Lithium (2020):

* Australien (60.000 t)
* Chile (18.000 t)
* China (7.000 t)

Hauptproduktionsldander | Environmental Worldwide Governance
Performance Index (EPI) | Indicators (WGlI)

Lithiumabbau Australien

Chile

China

Score Range: EPI: 0 bis 100; WGI: -2,5 bis 2,5%°

Quelle: Eigene Darstellung. Mit Informationen von EPI 2020 UND WGI 2020.

Landergruppe mit niedrigerer Governance-Bawertung Landergruppe mit hiherer Governance-Bewertung
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Lithiumabbau: Umweltbezogene Risiken

THG-EMISSIONEN:

* Bei Gewinnung aus Gestein ist
energieintensiver Rostungsprozess notwendig

» ca. 15.000 kg CO,-Emissionen/t

WASSER:

* Gewinnung aus Salaren (siehe Foto): Verbrauch
von 469 m3 Salzwasser/t

» Potentieller Beitrag zu Absinken von
Grundwasserbestianden

FLACHE:

* Gewinnung aus Salaren: hoher
Flaschenverbrauch

> Eingriff in Okosystem und Biodiversitit

Quelle: Alexander Schimmeck — unsplash.com
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Herstellung einer PKW-Karosserie

UBERBLICK UBER DEN LEBENSZYKLUS EINER KAROSSERIE

* Bergbau

* Verhittung,
Raffinierung,
Walzen,
Legierung etc.

\

= von Einzelteilen,
Komponenten
und Systemen

J

.

* Nutzung im
Fahrbetrieb
* Verschleil

Quelle: Eigene Darstellung in Anlehnung an Kerkow et al. 2012, S. 35.
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\

» Entsorgung
(Verwertung,
Beseitigung)

Zentrale Arbeitsschritte im Karosseriebau:

* Platinen-Zuschnitt

* GrofRtransferpressen/Warmumformen

¢ SchweilRen, Loten, Pressen, Bordeln,
Kleben, Nieten, Schrauben

* Reinigung & Spllung

* Phosphatierung & Zinkbeschichtung

* Lackieren
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Eckdaten zur (Umwelt)Governance - Herstellung einer PKW-Karosserie

Auslandsproduktionsstandorte deutscher
Hersteller (2019):

Hauptproduktionslander | Environmental Worldwide Governance
PerformanceIndex (EPI) | Indicators (WGI) « China (5,1 Mio. PKW)
China * NAFTA-Staaten (1,5 Mio. PKW)
* Auslandsfertigung in Europa (4 Mio.
PKW)

°§” Deutschland
2
o
Q@ NAFTA-Staaten n.a. n.a.
]
3
8 Rest Europa (ohneD) n. a. n.a.
3°]
bV

Score Range: EPI: 0 bis 100, WGI: -2,5 bis 2,57

Quelle: Eigene Darstellung. Mit Informationen von EPI 2020 UND WGI 2020.

Landergruppe mit niedrigerer Governance-Bewertung Landergruppe mit hdherer Governance-Bewertung

19.11.2024 Webinar
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Herstellung einer PKW-Karosserie: Umweltbezogene Risiken

THG-EMISSIONEN:
* Energieintensives Warmumformen, SchweilRen
» Je nach Energiemix hohe THG-Emissionen

WASSER:

e Spllungsprozesse bei Reinigung und
Phosphatierung

» Trotz , Kaskadenspilung” hoher Wasserbedarf

LUFTSCHADSTOFFE

* Schweildrauche, Staub und Partikel,
l6semittelhaltige Abluft

» Potentielle Gesundheitsgefahrdung

WASSERGEFAHRDENDE STOFFE:
« Olige Rickstinde in Abwasser

» Potentielle Kontaminierung von Béden und

Gewassern
Quelle: Lenny Kuhne — unsplash.com
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Menschenrechtliche und dkologische Auswirkungen

Beispiel: Reifen — Naturkautschuk

’ OKOLOGISCHE AUSWIRKUNGEN m BETROFFENE MENSCHENRECHTE
Flacheninanspruchnahme, Belastung von * Recht auf Wohnung und Schutz vor
Okosystem und lokaler Biodiversitat Vertreibung (Art. 25 AEMR; Art. 11 UNO-
Pakt I)

* Rechte indigener Volker (UNDRIP)
* Recht auf einen angemessenen
Lebensstandard (Art. 25 AEMR; Art. 11
eeos  MENSCHENRECHTLICHE UNO-Pakt I

AUSWIRKUNGEN

Landnahme,
Zwangsumsiedlung/Vertreibung lokaler (oft
indigener) Bevolkerung, Entzug
Lebensgrundlage




TOOLS UND
HANDLUNGSOPTIONEN
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Beispiele fiir Tools und Datenbanken

Tool

Beschreibung

ENCORE

WWEF Risk Filter Suite

Environmental Justice Atlas

Raw Material Outlook

OkoRess |l

Bewertung der 6kologischen Relevanz von Sektoren (,,Materiality-Ranking®)
Entwicklung durch Natural Capital Finance Alliance und der Finanz-Initiative des UN-Umweltprogramms
https://encorenature.org/en

Regionalisierte Analyse von Wasserknappheitsrisiken beim Water Risk Filter
Regionalisierte Analysen zu Wasser- und Biodiversitatsrisiken sind moglich
https://riskfilter.org/water/home

Identifizierung von Informationen zu konkreten, lokalen negativen Verschmutzungen, Schadensfallen auf die Umwelt, Konflikten in
Bezug zur Umwelt

Daten generiert durch Institute of Environmental Science and Technology (ICTA) der Universitat Autonoma de Barcelona
https://ejatlas.org/

Analyse der Wertschopfungsketten sowie zentraler menschenrechtlicher und umweltbezogener Risiken wichtiger Rohstoffe der
Automobilindustrie

Kollaborative Branchenplattform von TDi Sustainability und der Responsible Minerals Initiative (RMI)
https://www.material-insights.org/

Bewertung des aggregierten Umweltgefahrdungspotentials von 47 mineralischen Rohstoffen bei der Rohstoffgewinnung
Darunter auch Dimension Wasser Stress Index (WSI) und Wistengebiete
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/oekoress-ii
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10 Steckbriefe zu geeigneten Handlungsansatzen

. Steuerung: Verankerung eines nachhaltigen
Lieferkettenmanagements im Unternehmen

. Steuerung: Definition von klaren Zielen fur die

Lieferkette

. Kommunikation: Interner Wissensaufbau und

Austausch zu Umweltthemen und MalRnahmen in
der Lieferkette

. Kommunikation: Transfer von Wissen zu

Umweltthemen und MalBhahmen an (Vor-)
Lieferanten

. Dialog: Austausch mit (potenziell) Betroffenen als

Input zur Risikoanalyse und zur effektiven
Losungsfindung

19.11.2024 Webinar

. Pilotprojekte: Umsetzung von Veranderungen in

der Lieferkette und anschlieRende Ausweitung

. Einkauf und Lieferantenmanagement:

Zertifizierungen und Standards bei Produzenten
und/oder Rohstoffen

. Allianzen: Unternehmens- und

branchenibergreifende Ansatze zur Schaffung
nachhaltigerer Lieferketten

. Stoffkreisldufe: Einsatz von Sekundarrohstoffen

und Recycling von Rohstoffen

10. Produktgestaltung: Schaffen der Voraussetzungen

fur eine langfristige Nutzungsphase
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Beispiel: Dialog mit Betroffenen

HANDLUNGSANSATZ BEITRAG ZUR VERRINGERUNG NEGATIVER AUSWIRKUNGEN
Dialog mit tatsichlich oder potenziell Zentraler Schritt zur konkreten Verbesserung lokaler
Betroffenen Bedingungen, Informationsgewinn fir Risikoanalyse

UMSETZUNG (BEISPIEL)

Beteiligung an einer Water Stewardship Initiative

Zusammenarbeit mit lokalen Stakeholdern in einem Wassereinzugsgebiet und Initiierung gemeinsamer Projekte
* Alliance for Water Stewardship (AWS), WWF, Natural Resources Stewardship Programm (NatuReS) und CEO Water Mandate
* Geeignet, wenn zwar bekannt ist, dass ein Rohstoff oder eine Vorleistung (in der tieferen Wertschopfungskette) aus einer

Region bzw. einem Wassereinzugsgebiet mit hohen Wasserknappheitsrisiken stammt, aber der konkrete (Vor-)Lieferant
unbekannt ist.
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