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1 Zur Einfuhrung
1.1 Warum liberhaupt ein Handbuch?

Rund 80 Prozent der Bundesbevdlkerung sind
von Larm und seinen Auswirkungen betroffen.
Mehr als die Halfte ist dabei zwei oder mehre-
ren Schallquellen ausgesetzt. Larm stellt fir die
Bevdlkerung somit ein weit verbreitetes aber
bei weitem nicht geldstes Umweltproblem dar.
MafRnahmen zur LA&rmminderung haben jedoch
in der planerischen Praxis oft eine geringere
Prioritat als Malinahmen zur Verringerung an-
derer Umweltprobleme wie zum Beispiel Luft-
und Wasserverschmutzung.

Stadtische Planung gerat immer starker in ei-
nen Konflikt zwischen den Anforderungen des
Wohnungsmarktes und der Wirtschaft. Einer-
seits soll sie die Grundlagen fiir Wohnraum
schaffen und die Qualitat bestehender Woh-
nungen und Wohnsiedlungen sichern und
verbessern. Andererseits hat die raumbezoge-
ne Planung die Aufgabe, den Bediirfnissen des
Verkehrs und der wirtschaftlichen Standortsi-
cherung Rechnung zu tragen. Beide Seiten die-
ser ,Zwickmuhle“ sind durch den Faktor Larm
miteinander verknipft.

Aktuelle Untersuchungen zeigen, dass sich et-
wa ein Drittel der Bevdlkerung Deutschlands in
der eigenen Wohnung durch Umweltlarm stark
belastigt fuhlt. Der durch Verkehr und Gewerbe
verursachte Larm in den Stadten beeintrachtigt
das Wohlbefinden der Menschen und tragt
auch ganz entscheidend dazu bei, dass sich
der Wohnwert einzelner Gebaude und Strallen-
zlge, bis hin zu ganzen Wohnquartieren, ver-
mindert. So wird eine ,laute Wohngegend*

meist auch als ,schlechte Wohngegend® bewer-
tet. Die Ergebnisse zahlreicher wohnsoziologi-
scher Studien zeigen, dass eine ruhige Wohn-
umgebung ein wesentlicher Faktor bei der
Wohnstandortwahl ist: diejenigen, die es sich
leisten kdnnen, ziehen aus Larm belasteten
Quartieren weg. Soll urbanes Wohnen eine
ZielgréRe der Planung sein, dann missen die
Ursachen der Larmbelastung und die Moglich-
keiten der Larmreduzierung in den innerstadti-
schen Wohngebieten eine gréoRere Beachtung
finden."

Zum Thema Schutz vor Larm gibt es zahlreiche
Forschungs- und Entwicklungsvorhaben. Die
Mehrzahl dieser Vorhaben konzentriert sich je-
doch auf technische Larmminderungsansatze.
Nur wenige befassen sich mit der Minderung
von Larm durch rdumliche Planung. Larmver-
meidung und Larmminderung sollten jedoch
von vornherein Bestandteil eines integrierten
Ansatzes fir die réumliche Planung sein.

So ist es eine zunehmend wichtige Aufgabe auf
allen Planungs- und Entscheidungsebenen, die
Entstehung von Larmkonflikten von vornherein
zu vermeiden, sowie vorhandene Larmbelas-
tungen zu berticksichtigen und wenn maoglich
zu mindern. Zielsetzung dabei ist, Belastigun-
gen fur die Bevdlkerung und mdgliche Gesund-
heitsgefahrdungen durch Larm zu vermeiden.

Vor diesem Hintergrund hat das Umweltbun-
desamt ein Forschungs- und Entwicklungsvor-
haben zum praxisorientierten Umgang mit Larm
in der raumlichen Planung und im Stadtebau —
kurz PULS - in Auftrag gegeben. Im Rahmen
des Vorhabens PULS ging es um die Larmver-

meidung und Larmminderung durch rdumliche
Planung. Im Rahmen des Vorhabens sollte auf-
gezeigt werden, wie der zunehmenden Larmbe-
lastung durch interdisziplinar begleitete und
rechtzeitig einsetzende raumbezogene Pla-
nungsprozesse praventiv und nachhaltig be-
gegnet werden kann. Dabei sind sowohl die
Neuplanung von Quartieren als auch die Be-
standsentwicklung von Bedeutung:

Zur Vermeidung von Larmkonflikten bei der
Neuplanung von Wohngebieten sollten sich
Bauherren, Projekttrager und Stadtplaner be-
reits bei der Suche nach geeigneten Standorten
frihzeitig Klarheit Gber die Empfindlichkeit des
Projektes gegenuber externen Larmbelastun-
gen verschaffen. Auch die damit hervorgerufe-
nen Larmbelastungen wie zusatzlichen Stra-
Renverkehr oder andere Larmquellen, wie zum
Beispiel Arbeitsstatten oder zugeordnete Frei-
zeit- und Sporteinrichtungen, sollten bereits bei
der Planung berucksichtigt werden.

Bei der Bestandsentwicklung von Wohnquar-
tieren mussen sich Stadtplaner, Projekttrager
und Investoren vorrangig mit vorhandenen
Larmkonflikten, die sich aus Gemengelagen
und einer bereits bestehenden hohen Ver-
kehrsdichte ergeben kénnen, auseinander set-
zen. Mit den Erfahrungen aus der Larmminde-
rungsplanung lassen sich MaRnahmen zur Ver-
ringerung von Larmkonflikten benennen. Eine
besondere Herausforderung in der Bestands-
entwicklung stellt der Stadtumbau dar. Durch
veranderte stadtebauliche Strukturen kénnen
sich, wenn der Faktor Larm nicht rechtzeitig in
die Stadtumbaukonzepte integriert wurde, neue
Belastungen durch Larm ergeben.
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Das fur die Anwendung in der Praxis konzipier-
te Handbuch ermdglicht den Zugriff auf Beispie-
le und Handlungsempfehlungen entsprechend
der sich in der Praxis ergebenden Situationen
in der Neuplanung und der Bestandsentwick-
lung.

Zentraler Bestandteil des Handbuches sind
konkrete Handlungsempfehlungen fir die
Planungspraxis. Sie basieren unter anderem
auf einer Analyse von insgesamt etwa 250 gu-
tachterlich begleiteten Bebauungsplanverfahren
(Larmkontor GmbH). Diese Analyse ergab Fol-
gendes:

o Verkehr (insbesondere der StralRenverkehr)
ist die am haufigsten zu berlicksichtigende
Gerauschquelle (» Abbildung 1).

e Mehrfachbelastungen (in 60 % der Verfah-
ren) stellen jedoch ein deutlich hervorzuhe-
bendes Problem dar.

e Schallschutzwande und -walle sind neben
der schalloptimierten Grundrissgestaltung
von Gebauden, sowie passiven Schall-
schutzmaflinahmen die am haufigsten ein-
gesetzten Losungen (» Abbildung 2).

Hieraus ergibt sich:

e Verkehrslarm ist in 80 Prozent aller Bebau-
ungsplane zu bertcksichtigen.

e Mehrfachbelastungen treten bei 60 Prozent
der Verfahren auf.

e Die eigentlich der Larmsanierung zuzuord-
nenden ,aktiven* und ,passiven“ Mallnah-
men stellen neben der schalloptimierten

Grundrissgestaltung (neuer) Gebaude die
am haufigsten festgesetzten Lésungen dar.

¢ Die den Bebauungsplanen vorgeschalteten
Flachennutzungsplane geben in der Regel
keine Hinweise auf Larm bedingte Konflikte.

80%
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5
21% 25%
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I

StraRe  Ind./Gew. Schiene Sport Sonstige Freizeit Flug Mehrf.

Abbildung 1: Haufigkeit der in Bebauungsplan-
verfahren zu beriicksichtigenden
Quellen (Mehrfachnennungen
moglich)
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Abbildung 2: Haufigkeit der in Bebauungsplan-
verfahren festgesetzten Schall-
schutzmaBnahmen (Mehrfachnen-
nungen moglich)

Mit der Darstellung der Ergebnisse des For-
schungs- und Entwicklungsvorhabens PULS in
diesem Handbuch soll anschaulich folgender

Informationsbedarf gedeckt werden:

o Mdglichkeiten der rdumlichen Planung und
des Stadtebaus, Larm zu mindern und zu
vermeiden

e Wirkung von MaRnahmen zur Larmminde-
rung und Larmvermeidung je nach Pla-
nungssituation

e Larmminderungsmalfinahmen im Urteil der
Betroffenen bewusst zu machen

1.2 An wen richtet sich das Handbuch?

Das Handbuch richtet sich insbesondere an Ak-
teure der 6ffentlichen Verwaltung und der bera-
tenden Stadtplanung, aber auch an Investoren,
Wohnungsbautrager, Betroffene und die Kom-
munalpolitik. Es dient als Nachschlagewerk und
Planungshilfe, um die Belange des Larmschut-
zes im Planungsverlauf besser berlicksichtigen
zu koénnen. Gerade im ressortlibergreifenden
Arbeiten wird ein Weg gesehen, Themen der
planerischen Larmpravention friihzeitig und
strategisch in Planungsprozesse einzubringen.
Zielsetzung dabei ist es, Aspekte des Larm-
schutzes in die rAumliche Planung und den
Stadtebau zu integrieren.

PULS hat zum Ziel, die an der Planung Beteilig-
ten fir den Einflussfaktor ,Larm“ und seine Wir-
kung auf den Stadtebau und die raumliche Pla-
nung zu sensibilisieren. Insbesondere Planerin-
nen und Planer, die nicht taglich mit dem The-
ma Larm zu tun haben, sollen mit Hilfe von Bei-
spielfallen die GesetzmaRigkeiten der
Schallausbreitung und die Wirkung von Larm
mindernden MalRnahmen naher gebracht wer-
den.
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Im Mittelpunkt der Betrachtung stehen dabei die
Bereiche, in denen Menschen besonders auf
Ruhe und Regeneration angewiesen und dar-
auf auch emotional konzentriert sind — die
Wohnung und die Wohnumgebung. Die Hand-
lungsmaoglichkeiten zur Larmvermeidung und
Larmminderung werden anhand unterschiedli-
cher Planungssituationen aufgezeigt, die sich
mit der Neuplanung, dem Erhalt beziehungs-
weise der Aufwertung der Wohnnutzung und
dessen Umfeld befassen.

1.3 Zum Aufbau des Handbuchs
Das Handbuch gliedert sich in drei Teile:

Nachdem zunachst die sozialpsychologischen
Wirkungen von Larm beschrieben werden, wer-
den die einzelnen Ebenen der rdumlichen Pla-
nung mit Blick auf die jeweils vorhandene Be-
ricksichtigung von Larm dargestellt. Wesentli-
cher Bestandteil des Handbuchs sind jedoch
die Empfehlungen zum optimierten Umgang mit
Larm anhand beispielhafter Anwendungsfalle
aus der Praxis. In verschiedenen Planungssitu-
ationen wird Wohnen in unterschiedlichen Be-
lastungssituationen durch Straf3en- und Schie-
nenverkehr, Gewerbe und Industrie, sowie
Freizeit- und Sportanlagen mit Blick auf die je-
weils dominierende Larmquelle dargestellt. An-
gesichts der geringen planerischen Eingriffs-
moglichkeiten findet Fluglarm in dieser Studie
keine Bericksichtigung.

Die Beispiele erfassen Situationen, bei denen
der Anlass einer Planung entweder die Entwick-
lung neuer Wohnstandorte, die Erganzung im
Wohnungsbestand oder der Erhalt der vorhan-
denen Wohnnutzung ist. PULS legt dabei den

Fokus auf Planungssituationen, in denen sich
ein Larmkonflikt

e durch das Heranrlicken der Wohnnutzung
an eine Larmquelle,

e durch die weitere Zunahme von Larmimmis-
sionen im Bestand oder

e durch die Reduzierung von abschirmenden
Gebaudestrukturen im Stadtumbau ergibt.

Die hier betrachteten Planungsfélle unterschei-
den sich damit deutlich von Neu- und Ausbau-
planungen an Verkehrswegen, Planungen flr
neue oder die Erweiterung von Gewerbe- und
Industriestandorten oder Freizeit- und Sportan-
lagen, wo der Larmschutz fir das Umfeld von
vornherein einen der wichtigsten Planungsin-
halte darstellt und Gber entsprechende Verord-
nungen geregelt wird (etwa die 16. und 18.
Bundesimmissionsschutzverordnung
(BImSchV)).

Ruhe fiir das Wohnen ist genauso ein wichtiger
Gestaltungsfaktor wie auch die Belichtung. Um
Larmkonflikte nachhaltig zu vermeiden, misste
zwischen larmempfindlichen Nutzungen und
den Emissionsquellen ein gréRtmaoglicher Ab-
stand gehalten werden. Da dies nur in wenigen
Fallen der Neuplanung mdglich und auch oft
nicht erwiinscht ist, muss die Larmthematik in
allen Planungsablaufen behandelt werden.

Vor allem in verdichteten stadtischen Bereichen
finden sowohl Neuplanung als auch Bestands-
entwicklung der Wohnnutzung im Einflussbe-
reich von unterschiedlichen Larmquellen statt.
Dabei ist eine friihzeitige Beriicksichtigung der
Larmschutzbelange unerlasslich.

Die Beispiele kdnnen nur einen Ausschnitt
mdglicher Lésungen zur Vorbeugung bezie-
hungsweise Minderung von Larmkonflikten auf-
zeigen. Aus den Beispielen lassen sich Mog-
lichkeiten fir eine moglichst optimale Berlick-
sichtigung des Schallschutzes in der raumli-
chen Planung ableiten. Die Konfliktsituationen
erfordern eine Berucksichtigung von Larm und
mindernden MalRnahmen in den verschiedenen
Planungsebenen — von der Stadtentwicklungs-
planung bis hin zur konkreten Bebauungspla-
nung. Hierzu werden Hinweise zur Verankerung
der gezeigten Lésungen in den unterschiedli-
chen Planen und Programmen gegeben.

Larm mindernde MalRnahmen sind nicht isoliert
zu betrachten und anzuwenden. Dennoch sind
die Beispielfalle in der Regel quellenbezogen
entwickelt worden, weil dies am ehesten der
deutschen Larmschutzrechtssystematik ent-
spricht.

Die beispielhaften Falle zeigen, dass die Kom-
bination stadtebaulicher, schalltechnischer und
organisatorischer MalRnahmen ein in sich stim-
miges Gesamtkonzept ergibt, das zu einer Ver-
besserung der Wohnqualitat der Betroffenen
beitragt, und dartiber hinaus einen Beitrag leis-
tet fir die Weiterentwicklung von Wohnstandor-
ten in ihrem Bestand. Flankierende sozialpsy-
chologische MaRnahmen kénnen die darge-
stellten Planungsansatze unterstlitzen — zum
Beispiel zeigen Untersuchungen, dass die Wir-
kung einer Schallschutzwand fiir die betroffene
Anwohnerschaft durch eine intensive Informati-
on und Einbeziehung die Betroffenen subjektiv
verbessert werden kann. Eine intensive Infor-
mation und Einbeziehung der Betroffenen kann
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belastigung fuhren, die weit Uber die physika-
lisch messbare Minderung der Larmbelastung
durch eine Maflnahme hinausgeht.
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2 Definition von Larm

Larm ist unerwiinschter Schall. Jedes Ge-
rausch, das stort, empfindet man als zu laut.
Aus Gerauschen wird durch Empfindung Larm.
,Laut‘ und ,leise“ sind somit durch persoénliche
Bewertungen beeinflusst. Ld&rm kann aber auch
bei intensiver dauerhafter Einwirkung das vege-
tative Nervensystem storen und zu schwerwie-
genden Erkrankungen, zum Beispiel des Herz-
Kreislaufsystems, fihren.

Ein Gerausch wird von der Person, die es hort,
zunachst daraufhin analysiert, welchen Informa-
tionswert es in der gegebenen Situation auf-
weist und welche Handlungskonsequenzen es
beinhaltet. Ist das Gerausch erstens fur die ho-
rende Person nicht relevant und zweitens sto-
rend, wird es als Larm bezeichnet. An der Ge-
rauschbewertung sind akustische Einflussgro-
Ren, wie etwa Schalldruck oder Frequenzspekt-
rum nur zu etwa einem Drittel beteiligt. Die
verbleibenden zwei Drittel sind abh&ngig von
personlichen Merkmalen wie dem Lebensalter,
der beruflichen und sozialen Situation und von
sonstigen situationsbedingten Merkmalen, etwa
der Zufriedenheit mit der vorhandenen Wohnsi-
tuation.

Dementsprechend ist auch die Bewertung der
Ruhigkeit einer Wohngegend oder einer Stra-
3e abhangig von verschiedenen Einflussgré-
Ren, wie beispielsweise der Mdglichkeit, Stra-
tegien gegen eine vorhandene Larmbelastung
zu entwickeln. Hat eine Person beispielsweise
Ausweichmdglichkeiten, etwa durch das
SchlieRen der Fenster oder das Aufsuchen ei-
nes — nicht gerauschbelasteten — Bereichs der

Wohnung, Ubt auch dies einen nicht unbetracht-
lichen Effekt auf die individuelle Beurteilung der
erlebten Larmsituation aus, die Belastigung ist
also nicht in gleichem Male erheblich.

Die Belastigung durch Larm - also durch uner-
wiinschten Schall - umfasst somit die Stérung
und deren emotionale Bewertung durch die Be-
troffenen. Das bedeutet, dass veranderte akus-
tische Einflussgréen nicht von sich aus den
subjektiven Erfolg von Larmminderungsmal3-
nahmen garantieren. Die physikalisch nach-
weisbare Schallreduktion muss also nicht mit
der subjektiven Verminderung der Belastigung
Ubereinstimmen. Vielmehr kann diese schwa-
cher, aber auch starker ausfallen, als aufgrund
von Schallberechnungen zu erwarten ware.

Der Gesetzgeber hat bestimmte Obergrenzen
festgelegt, die die Bevdlkerung vor zu hohen
Larmbelastungen schitzen sollen. Dabei wird
nach der Larmquelle unterschieden, und es
wird die unterschiedliche Empfindlichkeit von
Nutzungen gegeniber Larm, beispielsweise
von Wohnen versus Gewerbe, beriicksichtigt.

2.1 Objektive und subjektive Larmwirkun-
gen

Sozialwissenschaftliche Untersuchungen zei-

gen, dass Larm ein wesentlicher Faktor bei der
Wohnstandortwabhl ist, aber auch bei den Grin-
den fir einen Umzug mit an erster Stelle steht.

Diese Ergebnisse sind fir die meisten Stadte
von grofRer Bedeutung, weil das Thema Ab-
wanderung fir immer mehr Kommunen zum
Problem wird. So ergab eine reprasentative
Umfrage in Berlin, dass Larm in der Wohnum-

gebung mit einer der wichtigsten Griinde ist,
warum Menschen in eine andere Wohnung und
damit in der Regel auch in eine andere Wohn-
umgebung oder Stadt ziehen, selbst wenn sie
dafir weitere Wege zum Arbeitsplatz oder zum
Einkaufen in Kauf nehmen mussen.

Insbesondere die Nutzung von Aufienbereichen
der Wohnung, wie Balkons oder Garten, wird
durch Larm in der Wohnumgebung stark einge-
schrankt, Ruhe und Erholung werden vielfach
nicht nur tagsuber, sondern auch nachts ge-
stort. Die Kommunikation mit anderen Men-
schen ist an groRen Verkehrsstrallen oftmals
erheblich eingeschrankt.

2.2 Soziodkonomische Zusammenhange

An vielen durch Verkehr hoch belasteten inner-
stadtischen Stralten sind vermehrt Wohnungs-
leerstande zu beobachten. Dies deutet darauf
hin, dass die Larmsituation - zumindest in
Wohngebieten - ein zunehmend bedeutungs-
starkes Kriterium bei der Entscheidung Gber die
Anmietung oder beim Kauf einer Wohnung ist.
Insbesondere fiir Miet- oder Kaufinteressenten
mit hdherem Einkommen und entsprechender
Zahlungsbereitschaft spielt der Gesichtspunkt
"Larm" bei der Wohnstandortwahl eine wichtige
Rolle. Neben Wohnumfeldfaktoren wie der vor-
handenen Sozialstruktur, den Einkaufsmdglich-
keiten, der Verkehrsanbindung, sowie den
Griin- und Freiflachen ist auch die gegebene
Larmsituation ein wesentlicher Faktor, der mit in
die Beurteilung der Attraktivitdt und damit auch
in die Preise von Immobilien eingeht. Wer es
sich leisten kann, sucht sich eine ruhige Wohn-
immobilie. Es lassen sich also deutliche Zu-
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sammenhange zwischen Grundstlckspreisen,
Einkommensstruktur und Larm feststellen.

Nicht ganz so eindeutig wie bei Einfamilienhau-
sern, ist der Zusammenhang zwischen hoher
Larmbelastung und der Vermietbarkeit von
Wohnungen. Da viele Mieter eine Wohnung flr
bestimmte Lebenssituationen nachfragen (zum
Beispiel fur Studium oder Ausbildung), nehmen
sie stark durch Larm belastete Wohnungen e-
her in Kauf als Eigentimer, die von vornherein
auf Dauer in ihrer Immobilie leben. Dennoch
bestehen auch auf dem Mietwohnungsmarkt
Zusammenhange zwischen Umzugsverhalten
und Larmbelastung. Die finanziellen Auswir-
kungen hoher Larmbelastungen drtcken sich
im Mietenspiegel aus. Dieser nimmt in vielen
Stadten Abschlage fiir eine durch Larm verur-
sachte Verringerung der Qualitat von Wohn-
quartieren vor.

Fir die Anbieter von Wohnraum bedeutet dies
Mindereinnahmen, fir die Kommunen weniger
Steuern, beispielsweise weil einkommensstar-
kere Haushalte Wohnungen oder Hauser in ei-
ner weniger larmbelasteten Umgebung suchen
und dabei oftmals auch Uber die Stadtgrenzen
wegziehen. Angesichts der zu beobachtenden
demografischen Veranderungen und der damit
verbundenen Abnahme der Wohnbevdlkerung,
wird sich diese Entwicklung insbesondere an
den Ballungsraumrandern und in stark durch
Larm belasteten Wohnlagen verstarkt fortset-
zen und mittel- bis langfristig erhebliche Leer-
stéande im Wohnungsbestand mit sich bringen.

Bereits Anfang der 80er Jahre wurde im Rah-
men einer Kdlner Untersuchung nachgewiesen,

dass Einfamilienhduser mit Garten bei einer
Larmbelastung von 50 bis 70 dB(A) tagstiber,
ungefahr 10 Prozent ihres Wertes verlieren, im
Hinblick auf den reinen Grundstiickswert sogar
30 Prozent.

Nach Untersuchungen des Umweltbundesam-
tes nimmt der Wert eines Wohngebaudes mit
jedem Dezibel Gber 50 um 0,5 % ab. Diese
Aussagen werden von einer Reihe auslandi-
scher Studien nicht nur bestatigt, sondern sogar
fur zu niedrig gehalten. So schatzen etwa dani-
sche Wissenschaftler den Wertverlust pro De-
zibel mit einer Abnahme von etwa 1,5 Prozent
des Gesamtwertes ein. FUr Hauseigentimer
bedeutet dies Mindereinnahmen beim Verkauf
des Objektes, fur die Kommunen weniger
Grunderwerbssteuern.

Zudem kann der Einheitswert von Wohngebau-
den in larmbelasteten Bereichen nach Untersu-
chungen der Stiftung Warentest um bis zu

5 Prozent abgesenkt werden, wenn die Grenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV) uberschritten sind. Fir die betroffe-
nen Kommunen bedeutet die Absenkung des
Einheitswertes erhebliche steuerliche Minder-
einnahmen, mit der Folge sinkender Ausgaben
fur die offentliche Infrastruktur.

2.3 Subjektive Larmwirkungen und der
Faktor ,,Ruhe*

Zentraler Punkt der Larmwirkung auf den Men-
schen ist die Stérung von Ruhe und Erholung.
Die Belastungen von Wohngebieten durch Ver-
kehrslarm haben in den letzten Jahrzehnten
immer weiter zugenommen. Zugenommen ha-
ben sowohl der Fluglarm als auch der Stralden-

verkehrslarm, trotz technischer Verbesserun-
gen an Fahrzeugen und Motoren. Von der
Ausweitung der Verkehrsinfrastruktur sind
Wohnquartiere und umliegende o6ffentliche
Griinanlagen vielfach stark betroffen. Befra-
gungen haben ergeben, dass ein grolies Be-
durfnis nach Ruhe und Erholung in innerstadti-
schen Wohnquartieren vorhanden ist und dass
dieses Bediirfnis vor allem in den umliegenden
Grunanlagen befriedigt werden soll.

Viele innerstadtische Griinanlagen werden je-
doch durch mehrere stark befahrene Stralten
durchschnitten oder begrenzt, so dass Kommu-
nikation und Erholungsméglichkeiten zumindest
in den an diese Strallen angrenzenden Berei-
chen stark eingeschrankt sind. Um den Zu-
sammenhang zwischen der objektiv gegebenen
Larmsituation in Grinanlagen und der subjekti-
ven Bewertung von ,Ruhe“ zu untersuchen,
wurde im Rahmen des PULS-Projektes eine
Befragung von Besuchern dreier unterschiedli-
cher offentlicher Griinanlagen durchgefiihrt, mit
dem Ziel, die Ergebnisse dieser Befragungen
mit objektiven Schallmessungen zu vergleichen
und daraus Hinweise fur die réumliche Planung
ableiten zu kénnen. Bei den Befragungen wur-
de ein wesentlicher Schwerpunkt auf das The-
ma ,Ruhe® gelegt. Die Befragungsergebnisse
wurden erganzt durch einen Vergleich mit Da-
ten, die in aktuellen umfangreichen Nutzungs-
studien der Grinanlagen in Berlin gewonnen
wurden.

Das Thema ,Larm* hatte sich im Rahmen die-
ser Untersuchungen in einigen Griinanlagen als
besonders relevant gezeigt. Dabei ging es vor
allem um Larm aus der unmittelbaren Umge-
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bung, sei es Larm durch Autoverkehr auf um-
liegenden oder angrenzenden Strallen oder um
erhebliche Fluglarmbelastungen. Seitens des
Gesetzgebers bestehen flir AuRenbereiche bis-
her keine bindenden Grenzwerte. Allerdings
sieht die Umgebungslarmrichtlinie ausdrticklich
den Schutz ruhiger Gebiete vor.

Die Larmquellen, die nach den vorliegenden
Untersuchungen den Erholungswert von Grin-
anlagen am starksten beeintrachtigen kdnnen —
Stralenverkehrslarm, Fluglarm und Schienen-
verkehrslarm — sind in den betrachteten Griin-
anlagen unterschiedlich stark vertreten.

Der methodische Ansatz beruhte auf der Ge-
genuberstellung von subjektiver Larmwahr-
nehmung und objektiver Belastung durch
Schallimmissionen. Die Erhebung der Belasti-
gung durch Larm erfolgte durch mindliche Be-
fragung von Parkbesuchern in unterschiedli-
chen Teilgebieten der betrachteten Griinanla-
gen. Parallel erfolgte die Erhebung der objekti-
ven Larmbelastung durch Messung an ver-
schiedenen Punkten der Anlagen und weiter-
gehende Berechnungen. Das Ergebnis der
schalltechnischen Untersuchung ist in der fol-
genden Abbildung beispielhaft fur die Stadt
Norderstedt dargestellt (™ Abbildung 3). Auffal-
liges Ergebnis der Befragungen war, dass die
Grinanlage mit der hochsten Larmbelastung
nicht nur als am wenigsten ,ruhig“ eingeschatzt
wurde, sondern insgesamt am negativsten von
den drei untersuchten Griinanlagen beurteilt
wurde (» Abbildung 4). Dabei spielte auch die
Art der Bepflanzung eine Rolle. Der ,lauteste”
Park Wilsberg (Herzogenrath) hat aufgrund sei-

nes niedrigen Alters die optisch durchlassigste
Vegetation. Wie jedoch aus anderen Untersu-
chungen bekannt ist, wird die Larmbelastigung
geringer eingeschatzt, wenn die Schallquelle
nicht direkt zu sehen ist.

Stadtpark
- Norderstedt

Messpunkt 1
Lo GBA) | Loy dBCA)

48 | 65 |

__ Messpunktz |

[ Lo | Lo B0 |
7 o

| Messpunkt 3 |
| L., dB{A) I.__.nl-.\-_
SR

Lm =46 dB(A) [{{Lmax =62 dB(A) | 42 | 57

Abbildung 3: Schallimmissionsbelastung
Stadtpark Norderstedt
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Abbildung 4: "Ich gehe gern in diesen Park, weil
es hier so ruhig ist."

Aus den Ergebnissen der Befragungen lassen
sich erste Gestaltungshinweise fir die umge-
benden Nutzungen von Griinanlagen und die
Anlagen selber abgeleitet werden:

¢ Nutzungsbereiche fir larmempfindliche Er-
holungsformen, wie zum Beispiel Lesen o-
der sich sonnen, sollten mdglichst weit von
Larmquellen wie zum Beispiel Verkehrsan-
lagen entfernt sein.

e Bereiche, die vorwiegend fir Kommunikati-
on unter den Parkbesuchern vorgesehen
sind, mussen besonders vor Larm geschiitzt
werden. Gesprache sind besonders leicht
durch Larm zu stéren, da schon bei niedri-
gen Larmpegeln das Horverstandnis fur
Sprache beeintrachtigt wird.

e Da Schienenverkehrslarm Uberwiegend eine
geringere subjektive Stérwirkung als Stra-
Renverkehrslarm hat, sollten Nutzungsbe-
reiche in Grinanlagen, die fir larmempfind-
liche Aktivitdten vorgesehen sind, eher in
der Nahe der Schienen als in der Nahe der
stark befahrenen Stralen liegen — wenn ein
Ausweichen in Gebiete ohne Larmbelastung
nicht maoglich ist.

o Bei sportlichen Aktivitaten stért Larm in
Griinanlagen am wenigsten. Zum Beispiel
kénnen Felder fir Ballspiele in larmbelastete
Bereiche der Parks gelegt werden.

Es ist davon auszugehen, dass mittel- bis lang-
fristig im Rahmen der Larmminderungsplanung
Konzepte gefunden werden missen, um den
Umgebungslarm in 6ffentlichen Griinanlagen zu
vermindern oder zu vermeiden. Geeignete
MaRBnahmen kénnen etwa begriinte Schall-
schutzwalle, die Versenkung von Verkehrswe-
gen in einen Gelandeeinschnitt oder auch ver-
kehrsberuhigende Malihahmen sein.
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3 Wo steht der Larmschutz heute?

L&rmschutz umfasst alle MaBnahmen zum
Schutz vor belédstigendem oder gesundheitsge-
féhrdendem Léarm. Hierzu gehéren die Verrin-
gerung des Larms an der Quelle, die Verhinde-
rung von Larm(-konflikten) durch vorsorgende
Planung, die Verhinderung der Ausbreitung des
Larms, und der Schutz der betroffenen durch
passive SchallschutzmalBnahmen.

Die aktuellen Rahmenbedingungen fur die Min-
derung des Larms und seiner Auswirkungen in
der raumbezogenen Planung und im Stadte-
bau, werden durch verschiedene Entschei-
dungsebenen gepragt. Auf Bundesebene wer-
den die rechtlich-normativen Vorgaben fiir den
Schallschutz entwickelt, diese werden von den
Bundeslandern konkretisiert und von den
Kommunen umgesetzt. Zunehmenden Einfluss
auf die Umweltvorsorge hat im letzten Jahr-
zehnt die europaische Ebene gewonnen. Das
nationale sowie das européische Recht definie-
ren bisher vor allem Abwehrmdglichkeiten. Das
bedeutet, bereits entstandener Larm oder seine
Quellen werden im Hinblick auf Vermeidung
und zeitliche Befristung geregelt.

Mit der Einfihrung des § 47a BImSchG zur
Larmminderungsplanung wurde ein Instrument-
atrium entwickelt, das die Kommunen verpflich-
tet, schadliche Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche festzustellen und MaRnahmen zur
Larmminderung einzuplanen. Dabei beziehen
sich die MaRnahmen vornehmlich auf die Ver-
ringerung bestehender Larmbelastungen, ins-
besondere durch den StralRenverkehr.

Planerische Larmvorsorge, das heilt die aktive

Vermeidung von Larmkonflikten vor ihrer Ent-
stehung, muss dagegen noch starker in den
Prozess raumbezogener Planungen verankert
werden. Die diesbezilglichen Chancen sollten
konsequent genutzt werden. Die Umsetzung
der EU-Richtlinien zum Umgebungslarm und
zur strategischen Umweltplanung (Plan-UP)
kann dabei durchaus motivierend auf die nach-
folgenden bundesdeutschen Planungsebenen
wirken.

3.1 Europaische Ebene

Neben einer Vielzahl von Regelungen, die
hochstens mittelbar in die Zustandigkeiten der
Kommunen eingreifen, hat die Européische
Kommission 1996 das ,Grinbuch Kinftige
Lérmschutzpolitik“2 mit folgenden Zielsetzungen
vorgestellt:

¢ Die Bevolkerung sollte keinesfalls hdheren
Werten als 65 dB(A) ausgesetzt werden; ein
Pegel von 85 dB(A) sollte nie Gberschritten
werden.

e Fir die Teile der Bevolkerung, die bereits
Pegeln zwischen 55 und 65 dB(A) ausge-
setzt sind, darf keine Verschlechterung ein-
treten.

Fir Menschen, die Pegeln unter 55 dB(A)
ausgesetzt sind, darf keine Verstarkung der
Belastung Uber diesen Wert hinaus erfolgen.

3.1.1  Umgebungslarmrichtlinie

Am 18. Juli 2002 trat die Richtlinie des Europai-
schen Parlaments und des Rates Uber die "Be-

wertung und Bekampfung von Umgebungslarm"
(Richtlinie 2002/49/EG) in Kraft. Damit sollte

"ein gemeinsames Konzept festgelegt werden,
um schadliche Auswirkungen, einschlief3lich
Belastigung, durch Umgebungslarm, auf der
Grundlage von Prioritaten zu verhindern, ihnen
vorzubeugen oder sie zu mindern."

Dieses Ziel soll durch ein Blindel von Maf3nah-
men erreicht werden, namlich durch die Einfiih-
rung

e Harmonisierter LArmbelastungs-Kennzahlen
(L&rmindizes),

o harmonisierter Berechnungsverfahren fiir die
Immissionen,

e eines harmonisierten Vorgehens bei der
Aufstellung von Larmkarten und Aktionspla-
nen (entsprechend den Larmminderungs-
planen nach § 47a BImSchG) unter Beteili-
gung der Offentlichkeit und

¢ die Information der Offentlichkeit (iber die
Gerauschbelastung in der Umwelt.

Bei der Umsetzung in nationales Recht konnte
dabei auf die bekannten Bausteine der in
Deutschland seit mehr als einem Jahrzehnt
praktizierten Larmminderungsplanung nach

§ 47a Bundes-Immissionsschutzgesetz aufge-
baut werden.

Eine Starkung erfahrt das Verfahren durch die
vorgeschriebene Information und Mitwirkung
der Offentlichkeit. Bisher waren Beteiligungs-
verfahren nach § 47a BImSchG nicht zwingend
vorgesehen. Erst durch die Umgebungslarm-
richtlinie riickt dieses Element starker in den
Vordergrund.
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3.1.2 Plan-UP-Richtlinie

2001 trat die EU-Richtlinie ,Prifung der Um-
weltauswirkungen von Planen und Program-
men® (EG-Richtlinie 2001/42/EG, Juli 2001) in
Kraft. Mit Verkiindung der BauGB-Novelle am
20. Juli 2004 wurde die so genannte Plan-UP-
Richtlinie in nationales Recht umgesetzt.

Die Richtlinie fordert die Untersuchung zu er-
wartender Umweltauswirkungen von Planen
und Programmen und eine intensivere Beteili-
gung der Offentlichkeit an umweltrelevanten
Planungen. Sie wird als wichtiges Instrument
einer friihzeitigen Berucksichtigung der Um-
weltbelange gesehen. Das Europa weit einge-
fuhrte Instrument der Umweltprifung soll kiinf-
tig in allen Bauleitplanverfahren in die beste-
henden Verfahrenschritte integriert werden.
Auch die Regionalplanung unterliegt als Teil der
Raumordnung zukunftig der strategischen Um-
weltprifung. Durch die Umweltprifung werden
auch die im Zusammenhang mit einem Plan
oder Programm stehenden potenziellen Larm-
auswirkungen auf die Umwelt friihzeitig ermit-
telt, beschrieben und bewertet.

3.2 Bundesdeutsche Ebene

Auf der bundesdeutschen Ebene hat der
Schutz vor Larm in den letzten 15 Jahren zwei-
fellos an Bedeutung gewonnen. Dies drickt
sich insbesondere in der zunehmenden Rege-
lungsdichte auf Bundesebene aus.

1990 trat die Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) in Kraft, und in das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) wurde der
§ 47a zur Larmminderungsplanung eingefigt.

Ubersicht iiber Grenz-, Richt- und Orientierungswerte im Bereich des Schutzes vor Larm

] ' Besonderheiten:
Anwendungsbereich: Verkehr Anlagen Immissionerichiwerts far
Stralten, seltene Ereignisse, Pe-
Schienenwege, Strafien in der Baulast Industrie- und gelzuschlag fir Tages-
Quellen: Magnetschwebe- des Bindas zeiten mit besonderer
bahnen Empfindlichkeit Kriterien
fir ginzelne Gerdusch-
Vorschriften]  16.BImSchV | Lirmsanierung TA Larm' 18. BImSchv? phean
' Besonderheiten:
Immissionsrichtwerte fiir
Immissionsgrenzwerte Immissionsrichtwerte seltene Ereignisse, Krite-
Nutzung rien fir einzeine Ge-
Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nache [ Teg | Macne foroasiesia Bourahungs
Krankenhauser 57 47 70 &0 45 35 45/45 35 zeitrdume
Schulen 57 47 70 &0 * lauteste (volle) Nacht-
Altenheime 57 47 70 60 Fur diese g gitit e keine shmdg
Kurheime 57 47 70 60 * auberhalbfinnerhalb der
Kurgebiete Filr diese Nutzungsarten gibl es kelne 45 35 45/45 35 Ruhezeiten
Pflegeanstalten et i 45 35 45/45 35 * bei zwei Werten gilt der
reine Wohngebicte 50 | 49 | 70 50 50 3 | 5045 | 35 Gewerbe und Freizeh.
Wochenendhausgebiete tarm
Ferienhausgebiete Fir dase ! Qibl e wedar ar noth schiwerte. " j nach Nutzungsart
Campingplatzgebiete
allgemeine Wohngebiete 59 | 49 | 70 | eo | s5 | 40 [ sss0] 40
Kleinsiedlungsgebiete 59 | 49 | 70 | 6o | s5 | 40 | &ss0 | 40
besondere Wohngebiete Firr diese Nutzungsart gibl es weder ne nach
Dorfgebiete 64 54 72 62 60 45 60/55 45
Mischgebiete 64 54 72 62 45 60/55 45
Kerr 64 54 72 62 60 45 60/55 45 LARMKONTOR
Gewerbegebiete 69 59 75 65 65 50 B65/60 50 GmbH
Friedhéfe
Kleingartenaniagen Fir dese g gitt &3 wader o noch Immissionsichiwerts.
Par
Sondergebiete®
Fir diese Nulzungsar gitt r these Nutzungsart gibl
+ z Fir diese Nutzungsar gt es keine
Industriegebiete F 70 70 s ke 5 kelne
g hiblereisilce eolaistcies mmum:n:l'lw!w Clnen:zr.-:lgs“nu

Die Sportanlagenlarmschutzverordnung (18.
BImSchV) wurde im Jahre 1991 rechtskraftig,
1997 die Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz
an Bundesfernstraflen in der Baulast des Bun-
des (VLarmSchR 97) und die Verkehrswege-
Schallschutzmalinahmenverordnung (24.
BImSchV). Letztere wurden mittlerweile auch
von einigen Bundeslandern tbernommen und
als Empfehlung an die unteren StralRenbaube-
horden weitergeleitet. AulRerdem flihrten einige
Bundeslander Freizeitlarm-Richtlinien auf Basis
der Muster-Richtlinie des Landerausschusses

fur Immissionsschutz ein. 1998 wurde nach drei
Jahrzehnten Laufzeit endlich eine neue TA
Larm rechtskraftig. Darlber liegt seit Dezember
2002 eine neue Fassung der DIN 18005 vor.

Es fehlt jedoch ein Ubergreifendes Larmgesetz,
in dem Gerauschimmissions-, Grenz- oder
Richtwerte festgelegt werden, die fur die unter-
schiedlichen Larmquellen in gleicher Weise gel-
ten. Die Chance zur Initiilerung eines solchen
Gesetzes bestand im Zuge der Umsetzung der
Richtlinie 2002/49/EG in deutsches Recht. Sie
wurde jedoch nicht ergriffen.
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3.21 Larmminderungsplanung

Hervorzuheben ist, dass die LA&rmminderungs-
planung nach § 47a BImSchG (sowohl in der
heutigen wie auch in der mit der Umsetzung der
Umgebungslarmrichtlinie in deutsches Recht
vorgesehenen Fassung) keine neue Planungs-
ebene darstellt. LArmminderungsplane sollen
Konfliktbereiche und La&rmminderungspotenzia-
le auf allen stadtebaulichen Ebenen aufzeigen.
Aufgrund der bestehenden Parallelen hinsicht-
lich Mal3stabsebene, Konkretisierungsgrad und
inhaltlicher Anforderungen wird die Larmminde-
rungsplanung als Pendant zum Flachennut-
zungsplan gesehen.?

Die Larmminderungsplanung soll MaRnahmen
zur Larmminderung oder zur Verhinderung des
weiteren Anstieges der Larmbelastung enthal-
ten. Sie umfasst damit sowohl die Larmsanie-
rung vorhandener Stérquellen als auch die
Larmvorsorge. Die MaRlnahmenprogramme um-
fassen organisatorische, gestalterische, stra-
Renverkehrsrechtliche, bauliche und sonstige
technische MaRnahmen, um schadliche Um-
welteinwirkungen durch Larm zu beseitigen o-
der deren Entstehen zu verhindern. Es werden
auch Hinweise zu (noch) ruhigen Bereichen ge-
liefert, die eines besonderen Schutzes bedur-
fen. Damit stellt die Larmminderungsplanung

e eine wichtige Grundlage fiir den Abwa-
gungsprozess in der Bauleitplanung dar und
halt Daten vor, welche etwa die Kosten fir
schalltechnische Gutachten zu Bebauungs-
planen reduzieren helfen,

o bietet Vorschlage zur LA&rmminderung an,
die durch die Bauleitplanung konkretisiert

und rechtsverbindlich gemacht werden kon-
nen.

Als ein Fachplan wendet sich der Larmminde-
rungsplan an alle Trager offentlicher Verwal-
tung und an die Planungstrager. Seine Inhalte
sind in ihre Entscheidungen einzubeziehen. Ei-
ne unmittelbare Rechtspflicht der Gemeinde zur
Larmbekampfung oder ein Anspruch der Birger
auf Umsetzung einer ganz bestimmten Maf3-
nahme ist nicht gegeben. Ein LArmminderungs-
plan ist nur verwaltungsintern bindend.

Schallimmissions- und Larmminderungsplane
sind nach § 1 (7) BauGB in die Abwagung ein-
zustellende Belange des Umweltschutzes. Im
Hinblick auf die gemeindliche Pflicht zur Ermitt-
lung der in die Abwagung einzustellenden Be-
lange sind diese Plane jedoch nicht nur zu be-
ricksichtigen, wenn sie ohnehin vorliegen, son-
dern auch fir die planerische Abwagung in der
Bauleitplanung zu erstellen. So sollte zumindest
ein Schallimmissionsplan fir einen, den Anfor-
derungen des Abwagungsgebots genitigenden
Flachennutzungsplan vorhanden sein bezie-
hungsweise erstellt werden.

Mehrere Forschungsvorhaben haben sich in
den 1990er Jahren mit der Larmminderungs-
planung auseinandergesetzt. Hierbei wurde
vorrangig die LArmminderung beim StralRenver-
kehr und das Zusammenspiel mit der Ver-
kehrsentwicklungsplanung untersucht. Ein we-
sentliches Ergebnis dabei war, dass Larmmin-
derungsplane nur dann erfolgreich sein kénnen,
wenn sie als integrierte Planungsinstrumente
in einem frihen Stadium der Flachennutzungs-
und Verkehrsentwicklungsplanung eingesetzt

werden. Aus diesem Grund wird beispielsweise
im Land Brandenburg die Erstellung von Fla-
chennutzungsplanen und Verkehrsentwick-
lungsplanen obligatorisch mit der Erstellung von
Larmminderungsplanen gekoppelt. Hierdurch
wird die friihzeitige Berlicksichtigung des Larm-
schutzes bei allen kommunalen Planungen ge-
fordert und der Stellenwert des Larms bei Pla-
nungsentscheidungen aller Art erhdht.

Oft werden die gesamtstadtischen Plane jedoch
unverzahnt und zeitlich versetzt erarbeitet. In
der Planungshierarchie befindet sich die Larm-
minderungsplanung oftmals ,zu weit hinten.“ So
werden durch die anderen Planwerke Rahmen-
bedingungen vorgegeben, die ,den Schallim-
missionsplan zur Mangelkartierung und das
Handlungskonzept zur Mangelverwaltung de-
gradieren.“*

Nachdem in Deutschland mehr als 700 Stadte
und Gemeinden utber Larmminderungsplanun-
gen in unterschiedlichen Stadien verfugen, hat
das Umweltbundesamt damit begonnen, Wege
zu Gemeinde ilibergreifenden Larmminde-
rungskonzepten untersuchen zu lassen. Eine
Vorstudie hatte belegt, dass der Larmminde-
rungsplanung auf regionaler Ebene bisher noch
keine Bedeutung beigemessen wurde. Ein An-
satz ist die Regionale Larmminderungspla-
nung, in der es darum geht, fiir eine Region
insgesamt und integriert Malnahmen zur
Larmminderung zu ergreifen. Ein solcher regio-
naler Larmminderungsplan erfordert ein hohes
Ausmall an Kommunikations- und Kooperati-
onsstrukturen zwischen den beteiligten Kom-
munen und sonstigen Akteuren.
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3.2.2 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau

In der DIN 18005, ,Schallschutz im Stadtebau®,
Beiblatt 1° werden Orientierungswerte aufge-
fuhrt, deren Einhaltung in der Bauleitplanung
angestrebt werden sollen.

Die vielerorts verwendeten Orientierungswerte
sind an die Bedingungen in noch wenig belaste-
ten landlichen Gebieten angepasst und charak-
terisieren deshalb Situationen, die in Iandlichen
R&aumen durchaus noch vorgefunden werden
kénnen, fur stadtische Ballungsrdume aber e-
her untypisch sind.

In stadtischen Ballungsraumen missen deshalb
die Orientierungswerte der DIN 18005 an die
dort Ublichen Vorbelastungen, die durch das
Vorhandensein vieler Larmquellen auf engem
Raum entstehen, im Rahmen der stadtebauli-
chen Abwagung angepasst werden. Nur so
kénnen in Ballungsrdumen praktikable Lésun-
gen, welche die Lebensqualitat der Menschen
verbessern, gefunden werden.

So geht Hamburg als hoch belasteter Ballungs-
raum mit einer so genannten Globalrichtlinie
zum Schallschutz im Stadtebau einen eige-
nen Weg: Die Gesamtaussage fur die Emitten-
tengruppe Stral’en- und Schienenverkehr wird
durch das Schaubild (P Abbildung 5) skizziert.

3.3 Larmschutz in den einzelnen Pla-
nungsebenen

Fachplanerinnen und Fachplaner denken oft zu
spat an Larm als raumplanerisch, stadtebaulich
oder architektonisch wirksamen Bestimmungs-
faktor. Werden Schallquellen erst im Planungs-
verlauf eines Bebauungsplans berlicksichtigt,

Strallen- und schienenverkehrslarmrelevante Entscheidungsschwellen fir die Ausweisung von

Wohngebieten und Wohnnutzung in Mischgebieten

L Bemerkung:
N,zu Dieser Schwellenwert gilt auch fiir die
2 ja W:::ur:g;zsl;ng Bestandsiiberplanung!
70 dB(A) < Ist er unterschritten, hat
Wohngebietsausweisung Bestand.
L, Bemerkung:
';ab i Wohnnutzung Der Hochstwert fiir den Nachtpegel auf der
- J unzulassig larmabgewandten Gebaudeseite in
49 dB(A) Mischgebieten betragt 54 dB(A)!
L Wohnnutzung Bemerkung:
';’z“ ja bei Vorliegen Der Schwellenwert entspricht dem fiir
59 d_B A besonderer Grunde potenzielle, larmbedingte
(A) — zulassig Gesundheitsgefahrdung von tags 65 dB(A)!
Erlauterung:
Wohnnutzung * Nachtpegel auf der larmzugewandten Seite = L,
zulissig * Nachtpegel auf der larmabgewandten Seite = Ly 5

Abbildung 5: Globalrichtlinie zum Schallschutz im Stiadtebau (Freie und Hansestadt Hamburg)

kénnen Problemlagen entstehen, deren Lésung
meist mit Mehrkosten oder auch Zeitverzdge-
rungen einhergehen. Die Behandlung der Larm-
thematik ist auf allen Planungsebenen von Be-
deutung. Sie reicht von der Larmvorsorge durch
Siedlungsentwicklung und Verkehrsinfrastruk-
turplanungen auf den Gbergeordneten Pla-
nungsebenen bis zur Integration von passiven
SchallschutzmalRnahmen in der Fassaden- und
Grundrissgestaltung bei der Objektplanung.

Ubergeordnete Planungsebenen

Auf der Ebene der Raumordnung und Lan-
desplanung wird die Planung auf den unteren
Ebenen vorbereitet und es werden hierfur
Rahmenbedingungen geschaffen. Zur Vermei-
dung beziehungsweise L6sung von Larmkon-
flikten kann auf diesen Ebenen nur dadurch
beigetragen werden, dass Rahmenbedingun-
gen geschaffen werden, die zum einen die Ent-
stehung von Immissionsbelastungen vermeiden
und die zum anderen Chancen zur Bewaltigung
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bestehender oder entstehender Konflikte eroff-
nen. Eine konkrete Konfliktlosung ist auf dieser
Ebene nicht méglich.®

Die auf der nachsten Ebene folgende Regio-
nalplanung kann zur Konfliktvermeidung einen
Beitrag zum Beispiel bei der Abstimmung von
Siedlungs- und Verkehrsinfrastruktur erbringen.
Fir die Minderung bestehender Larmbelastun-
gen ist auch hier die MalRstabsebene nicht aus-
reichend.

Gesamtstadtische Planungsebenen

Auf den gesamtstadtischen Planungsebenen
werden ebenfalls Rahmenbedingungen fur
MaRnahmen der Larmvorsorge durch aktiven
Schallschutz geschaffen. Die konzeptionellen
Darstellungen von MalRnahmen bedurfen je-
doch der weiteren Konkretisierung in nachfol-
genden Planungen. Die MaRnahmen beziehen
sich in erster Linie auf die Neuplanung. Plan-
verfahren auf dieser Ebene sind die Stadtent-
wicklungsplanung, die sich besonders zur In-
tegration von Fachplanungen wie der Verkehrs-
und der Larmminderungsplanung in die stadte-
bauliche Planungen eignet, und die Flachen-
nutzungsplanung, die einen Beitrag zur Larm-
vermeidung unter anderem durch die Zuord-
nung von Nutzungen leisten kann.

Quartiersbezogene Planungsebenen

Auf Quartiersebene dienen die Stadtebauliche
Rahmenplanung und die Bebauungsplanung
der konkreten Planung von Maflnahmen an der
Schallquelle, auf dem Ausbreitungsweg und am
Immissionsort. Mit diesen Verfahren werden
MaRnahmen des aktiven und passiven Schall-

schutzes im Bereich der Larmvorsorge und des
Abbaus von bestehenden Larmbelastungen
geplant. Dabei dient die Stadtebauliche Rah-
menplanung verstarkt der konzeptionellen Ar-
beit, die Bebauungsplanung der rechtlichen
Umsetzung der Malknahmen. Die Objektpla-
nung greift anschlieBend auf die Festsetzun-
gen des Bebauungsplans zurlck und integriert
den Larmschutz in die Gestaltung von Gebau-
den und Freiflachen.

Die groten Potenziale zur stadtebaulichen
Larmvorsorge und Larmminderung bestehen
letztlich in der Integration der Larmthematik in
einen zusammenhangenden Planungsverlauf
von Stadtentwicklungsplanung bis hin zur Bau-
leitplanung

3.3.1  Raumordnung und Landesplanung

Raumordnung und Landesplanung haben die

Aufgabe, den Gesamtraum der Bundesrepublik
und seine TeilrAume durch zusammenfassen-
de, Ubergeordnete Raumordnungsplane und
durch Abstimmung raumbedeutsamer Planun-
gen und MalRnahmen zu einer bestmdglichen
Ordnung zu entwickeln. Ziel ist die Schaffung
gleichwertiger Lebensbedingungen bei funktio-
nalrdumlicher Gliederung.

Der Bund nimmt die ihm nach Art. 75 Nr. 4 des
Grundgesetzes zuerkannte Rahmenkompetenz
mit dem Raumordnungsgesetz (ROG) wahr.
Hierin sind Aufgabe und Leitvorstellung (§ 1
ROG) sowie die Grundsatze der Raumordnung
(§ 2 ROG) als materielle Vorgaben festgesetzt.
Es fehlt jedoch — anders als fiir Landesplanung
— die Verpflichtung, einen bundesweiten Raum-
ordnungsplan aufzustellen.

Der Bund nimmt vielmehr durch legislative
Kompetenzen, Férderungsprogramme, steuerli-
che Rahmenbedingungen oder auch durch
Bundesfachplanungen und raumrelevante Ent-
scheidungen von bundeseigenen Verwaltungen
Einfluss auf die Raumentwicklung.

Fir die Landesplanung stellt das ROG in Ver-
bindung mit dem jeweiligen Landesplanungs-
gesetz die Grundlage fir die von den Landern
zu erstellenden Ubergeordneten Programme
und Plane dar. Hierin werden die Ziele und
Grundsatze der Landesentwicklung niederge-
legt. Raumrelevante Aktivitaten des Staates
und der Gemeinden werden aufeinander abge-
stimmt und zu einem maoglichst widerspruchs-
freien Konzept zusammenfiigt. Dieses Konzept
ist als zusammenfassendes Leitbild fir die ge-
meindliche Bauleitplanung, die Fachplanungen,

16



PU LS Praxisorientierter Umgang mit Larm in der raumlichen Planung und im Stadtebau

— =

sowie die sonstigen raumbedeutsamen Pla-
nungen verbindlich.

Das effizienteste Instrument der Landesplanung
ist das Raumordnungsverfahren, in dem U-
berortlich bedeutsame Einzelvorhaben auf ihre
Raumvertraglichkeit Gberprift werden. Wesent-
licher Mal3stab sind dabei die materiellen Vor-
gaben der Raumordnung.

Planwerke

Bundesraumordnung: Bundesraumordnungs-
programm (1975), Raumordnungspolitscher O-
rientierungsrahmen (1993, 1995)

Raumordnung der Lander (je nach Bundesland
unterschiedlich): Landesraumordnungsplan/-
programm, Landesentwicklungsplan/-programm

Grundsatze, Ziele und Leitlinien zum Schutz
vor Larm

Der Larmaspekt findet sich in allgemeiner Form
in den Zielen der Raumordnung wieder. In § 1
ROG werden der Einklang von sozialen und
wirtschaftlichen Aspekten mit den 6kologischen
Funktionen sowie die freie Entfaltung der Per-
sonlichkeit genannt. Neben dem Schutz der
Allgemeinheit vor L&rm sind in § 2 ROG als
Grundséatze der Raumordnung in Bezug auf
Verkehrslarm die Ausrichtung der Siedlungs-
entwicklung auf ein integriertes Verkehrssys-
tem, die Verbesserung der Vorrausetzungen
zur Verlagerung des Verkehrs auf umweltver-
tragliche Verkehrstrager und eine Verkehrsver-
ringerung durch Zuordnung und Mischung der
unterschiedlichen Raumnutzungen formuliert.

In den Programmen und Planen der Landes-

planung werden diese Ziele und Grundsatze
weiter konkretisiert. Im Landesraumordnungs-
programm (LROP) von Niedersachsen bei-
spielsweise werden der Schutz der Bevolke-
rung vor schadlichem Larm und ein Entge-
genwirken gegeniiber einem weiteren Anwach-
sen der Larmbelastigung sowie eine Verminde-
rung bestehender Larmbelastungen gefordert
(gemaR A 2.4 Nr. 05 LROP Niedersachsen). Im
Landesentwicklungsprogramm Nordrhein-
Westfalens wird fiir den Immissionsschutz for-
muliert, dass raumbedeutsame MaRnahmen so
zu planen sind, dass sie moglichst keine Erho-
hung der Immissionsbelastung zur Folge haben
(gemaR § 35 LEPro NRW).

Beriicksichtigung von Larm in Raumord-
nung und Landesplanung

Raumordnung und Landesplanung sollen
nachhaltig zur Ordnung der Siedlungstatigkeit
und des Siedlungsgefliges sowie der Vernet-
zung durch Verkehrsinfrastruktur beitragen. lhre
Plane und Programme enthalten unter anderem
Festlegungen zu anzustrebenden Siedlungs-
und Freiraumstrukturen und zu den zu sichern-
den Standorten und Trassen fur Infrastruktur.
Somit besteht bereits hier die Mdglichkeit, wenn
auch in einer sehr allgemeinen und nicht auf
einzelne MalRnahmen bezogenen Form, durch
vorsorgende Planung auf diesen Ebenen Larm-
konflikte zu vermeiden.

Geschieht dies nicht, entstehen Larmkonflikte,

die dann auf den nachfolgenden Planungsebe-
nen zu bewaltigen sind. Durch die in nationales
Recht umzusetzende Plan-UP wird der Grund-
satz der Larmvermeidung bereits auf diesen

Ubergeordneten Planungsebenen starkere Be-
achtung finden.

3.3.2 Regionalplanung

R v f X 5
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% g : -- : {4 o -.:_.;.‘..— 1. 2 - § i
o PHHT AN 1 e S

Regionalplanung ist eine konzeptionelle Lan-
desplanung bezogen auf Gberschaubare, so-
ziodkonomisch verflochtene Teilrdume — die
Regionen. Sie ist als eigenstandiger Planungs-
auftrag dber § 9 ROG legitimiert. Aufgabe ist
die vorausschauende, zusammenfassende, U-
berdrtliche und tberfachliche Planung der
raumlichen und strukturellen Entwicklung der
Region.

Trager der Regionalplanung sind entweder re-
gionale Planungsgemeinschaften aus Gemein-
den und Gemeindeverbanden oder staatliche
Planungsstellen, welche die Kommunen in ei-
nem formlichen Verfahren beteiligen. Einzig in
Niedersachsen wird die Regionalplanung von
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den Kreisen ausgefullt. Gegenwartig wird sie im
gesamten Bundesgebiet aulder in den Stadt-
staaten und im Saarland nahezu flachende-
ckend fiir 110 Regionen betrieben. Bei aller Un-
terschiedlichkeit in den Organisations- und An-
wendungsformen ist festzuhalten, dass die Re-
gionalplanung ein wichtiges Bindeglied zwi-
schen Ubergeordneten Programmen und PI&-
nen und der kommunalen Planung darstellt.

In den Regionalpldnen werden die raumordne-
rischen und landesplanerischen Zielvorgaben
konkretisiert. Nach Aufarbeitung der regions-
spezifischen Struktur- und Entwicklungsprob-
leme werden die Uberregionalen Vorgaben mit
den regionalen Bedirfnissen verbunden. Der
Regionalplanung obliegt die Koordinierung von
Raumnutzungsanforderungen, soweit sie Uber
kommunale Grenzen hinausgehen und von U-
berortlichem Interesse sind, wie etwa der Frei-
raumschutz oder die Trassierung von Uberortli-
chen Verkehrswegen. Sie hat dabei das Allge-
meininteresse einer Region gegenlber den
Einzelinteressen der Kommunen zu vertreten.
Im Sinne des Gegenstromprinzips’ sind geman
§ 9 Abs. 2 ROG auch die Flachennutzungspla-
ne und andere stadtebauliche Planungen der
Gemeinden bei der Erststellung von Regional-
planen in der Abwagung zu berlcksichtigen.

Erst durch die regionale Ausformung erhalten
die Ziele der Raumordnung und Landesplanung
ihre volle Aussagekraft und damit eine An-
wendbarkeit, die eine konkrete Anpassung der
Bauleitplanung (gemaR § 1 Abs. 4 BauGB) und
eine Bericksichtigung durch die Fachplanun-
gen erlauben. Dariber hinaus wird die Umset-
zung der regionalen Planungsziele durch die

Beteiligung der Regionalplanung an Raumord-
nungsverfahren und Umweltvertraglichkeitspri-
fungen gesichert.

Planwerke

Regionalpan, Regionaler Raumordnungsplan,
Gebietsentwicklungsplan, Regionales Rau-
mordnungs-, Regionales Entwicklungspro-
gramm

Grundsatze, Ziele und Leitlinien zum Schutz
vor Larm

Zielsetzungen der Regionalplane beziehen sich
auch auf die Sicherung und Verbesserung der
Umweltqualitat. Der Larmproblematik wird je-
doch kein besonderer Schwerpunkt beigemes-
sen,® es werden aber entsprechende Grundsét-
ze zur Larmminderung und Larmvermeidung
weiter ausformuliert: ,In stark verdichteten
R&umen [...] ist die LArmbelastung der Bevdl-
kerung durch stadtebauliche MalRnahmen und
MaRnahmen der Verkehrsberuhigung und -
lenkung auf ein ertragliches MaR zu reduzie-
ren.“ (D 2.4 Nr. 06) ,Larmemittierende Betriebe
sind bei der Ansiedlung mit bestehenden ge-
werblichen Larmquellen zu bindeln. Diese Ge-
biete sind vor einem Heranwachsen larmemp-
findlicher Nutzungen zu schiitzen.” (aus dem
Regionalen Raumordnungsprogramm fiir den
Landkreis Harburg (Niedersachsen) 2000).

Beriicksichtigung von Larm in der Regio-
nalplanung

Regionalplane sind inhaltlich aufgrund des gro-
Reren Malstabs bestimmter als die vorgelager-
ten Raumordnungsplane und werden mit zu-

nehmender Genauigkeit und héherer Rege-
lungsdichte aufgestellt. Raumbedeutsame Ent-
scheidungen etwa zum Verlauf von Ver-
kehrstrassen sowie die Darstellung von priorita-
ren Bereichen fir Wohnen und Gewerbe sind in
dieser Planungsebene manifestiert. Die Raum-
wirkung der Regionalplanung ist damit hdher
als in den ubergeordneten Programmen und
Planen. Sie lasst als Rahmenplanung der Bau-
leitplanung jedoch noch Spielrdume, da durch
sie auch kein Eingriff in die Planungshoheit der
Gemeinden erfolgen darf.

Im Rahmen der Regionalplanung kann ein An-
satz zur Verkehrs- und Larmvermeidung ge-
schaffen werden, indem prioritare Flachen fir
Wohnen entlang von Achsen des o6ffentlichen
Verkehrs ausgewiesen werden. Aul3erdem
kdénnen ruhige Gebiete sowohl innerhalb von
Siedlungen als auch im AuRenbereich gekenn-
zeichnet werden, die - im Einklang mit der EG-
Umgebungslarmrichtlinie - kinftig vor Neuver-
l[armung (z.B. durch Verkehrstrassen) geschiitzt
werden sollten. Weiterhin ist eine Minderung
der Larmbelastung in eingeschranktem Male
durch die rdumlich getrennte Ausweisung von
prioritaren Flachen fiir Gewerbe und Wohnen
moglich. Damit wird die Konkretisierung des
Optimierungsgebots nach § 50 des Bundesim-
missionsschutzgesetzes fir die Kommunale
Planung vorbereitet (siehe Flachennutzungs-
planung). Zur konkreten Konfliktvermeidung
kann sie jedoch nur bedingt beitragen, Beitrage
zur Lésung von Larmkonflikten im Bestand sind
nicht moglich.
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3.3.3 Stadtentwicklungsplanung

R,

Die Stadtentwicklungsplanung gehért zum Ar-
beitsfeld der informellen Planung. Stadtent-
wicklungsplane werden meist fiir den gesamten
Siedlungskorper erstellt und bestehen oft aus
thematischen Teilplanen. Die Stadtentwick-
lungsplanung beschreibt die sozialen, kulturel-
len und wirtschaftspolitischen Erfordernisse. Sie
formuliert auf der Grundlage von (zu erarbei-
tenden) Zielvorstellungen Leitlinien fir die ge-
samtstadtische Entwicklung in ihren Grundzu-
gen sowie die damit verbundenen raumwirksa-
men Investitionen. Stadtentwicklungsplanung
dient der Entscheidungsvorbereitung in Politik
und Verwaltung und stellt ein Koordinierungsin-
strument fur die nachgelagerte Bauleitplanung
und die mit den vielfaltigen gemeindlichen Ta-
tigkeiten verbundenen stadtischen Fachplanun-
gen dar. Dabei kann ein Ausgleich méglicher

Konflikte im Vorfeld der formellen Planung er-
reicht werden. Der Vorteil dieser informellen
Planung liegt dabei in den nicht durch rechtliche
Regelungen vorbestimmten Handlungsrdumen
und Ausgestaltungsmaoglichkeiten. So kann die
Stadtentwicklungsplanung der Vorbereitung der
Flachennutzungsplanung dienen und funktio-
nalrdumliche Leitbilder qualitativ und umset-
zungsorientiert in Dringlichkeit und Rangfolge
festschreiben.

Als nicht formalisiertes Planungsinstrument hat
sich die Stadtentwicklungsplanung in den letz-
ten Jahrzehnten gewandelt. An die Stelle abs-
trakter Programme mit dem Anspruch, die Ent-
wicklungskrafte von Wirtschaft und Gesellschaft
durch raumliche Planung zu formen, traten Pro-
jekte mit Einzelaufgaben fir Teilverbesserun-
gen in kleinen Schritten und in einem Uber-
schaubaren Zeitraum (,Perspektivischer Inkre-
mentalismus®). Dies bedeutete zugleich eine
Schwerpunktbildung anstelle einer flachende-
ckenden Realisierung.

Auch die Aufstellung eines Stadtentwicklungs-
plans unterliegt keinem férmlichen Verfahren.
Bei der Stadtentwicklungsplanung handelt es
sich vielmehr um einen permanenten Prozess,
in dem die Verfahrensschritte nicht in strenger
chronologischer Abfolge stehen, sondern viel-
mehr Riickkopplungen und nachtraglich Ande-
rungen und Anpassungen zulassen sollen. Da-
bei orientiert sich diese informelle Planungsart
inhaltlich und auch verfahrenstechnisch stark
an den jeweiligen Gegebenheiten vor Ort.
Ratsbeschliisse gentigen, um eine gemeindli-
che Selbstbindung, vergleichbar mit der des
Flachennutzungsplans, herbeizufiihren. Als in-

formelle Planung ist der Stadtentwicklungsplan
als abwagungserheblicher Belang bei der Auf-
stellung von Bauleitplanen zu beriicksichtigen
(gemanl § 1 Abs. 6 Nr. 11 BauGB) und kann
auch als stadtebauliches Leitbild beschlossen
werden. Damit ist er bei kiinftigen Planungen zu
berlcksichtigen.

Planwerke

Stadtentwicklungsplan, Stadtentwicklungspro-
gramm und Stadtentwicklungskonzept

Grundsatze, Ziele und Leitlinien zum Schutz
vor Larm

Umfassende Stadtentwicklungskonzepte und -
plane beinhalten oft ein funktionalrdumliches
Leitbild sowie Ziele fiir die stadtebauliche Ent-
wicklung und Ordnung. Der Schutz vor Larm
oder der Abbau bestehender Belastungen lasst
sich hierin qualitativ und durch die Formulierung
von Handlungsleitlinien verankern. Da die
Stadtentwicklungsplanung die formelle Bauleit-
planung in der Regel vorbereitet, sollten die An-
forderungen an die Berlicksichtigung der Larm-
schutzbelange sich daher schon auf der infor-
mellen Planungsebene an den entsprechenden
Anforderungen in der Bauleitplanung orientie-
ren.

Beriicksichtigung von Larm in der Stadt-
entwicklungsplanung

Grundsétzlich sind samtliche Themen kommu-
naler Planung zur inhaltlichen Ausgestaltung
moglich. Im Bezug auf Larm kann die Starke
informeller Plane genutzt werden, dass sie kon-
fliktreiche Themen eher zum Konsens bringen
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sowie Probleme konkreter beschreiben und da-
durch mehr Problembewusstsein wecken kon-
nen als es in formellen Planverfahren moglich
ist. Die Stadtentwicklungsplanung ist zum Bei-
spiel im Rahmen von Teilplanen zu den The-
men Verkehr oder Arbeitsstatten geeignet, das
Thema Larm explizit herauszustellen. Da es
sich hierbei zudem um ein langfristig angeleg-
tes Konzept handelt, das Probleme, Zielvorstel-
lungen und konkrete MaRnahmen darstellt,
kann sowohl Problemen wie Larmbelastungen
durch die unterschiedlichen Schallquellen bei
der weiteren Entwicklung der Stadt vorsorgend
begegnet als auch durch entsprechend formu-
lierte Handlungsleitlinien eine Minderung auf
den Weg gebracht werden. Diese kbénnen je-
doch nicht zur direkten Konfliktldsung im kon-
kreten Fall beitragen, sondern beduirfen der
Umsetzung in Form von Mafinahmen auf den
nachfolgenden Planungsebenen. Fachplanun-
gen wie die Larmminderungs- und die Ver-
kehrsentwicklungsplanung kénnen auf dieser —
der Bauleitplanung vorgelagerten — Planungs-
ebene am wirksamsten vorbereitet bezie-
hungsweise in ein gesamtstadtisches Konzept
integriert werden.

3.3.4 Flachennutzungsplanung

Rechtsgrundlage fur die Aufstellung von FIa-
chennutzungsplanen ist das Baugesetzbuch.
Damit nehmen die Kommunen ihr Recht der
kommunalen Selbstverwaltung geman Art. 22
GG wahr. Als vorbereitender Bauleitplan ist der
Flachennutzungsplan das formelle Instrument
zur Lenkung und Ordnung der strukturellen und
stadtebaulichen Entwicklung einer Gemeinde.
Er wird fUr das gesamte Gebiet einer Kommune
aufgestellt und koordiniert die verschiedenen
Nutungsanspriche an das Gemeindegebiet im
Sinne einer querschnittsorientierten Planung.

Der Flachennutzungsplan soll die vorhandene
(soweit sie beibehalten werden soll) und die
beabsichtigte Bodennutzung, das heil3t die Nut-
zungsverteilung von Wohn-, Gewerbe-, Ver-
kehrs- und Freiflachen, in den Grundzigen dar-
stellen. Dazu enthalt § 5 BauGB eine nicht ab-

schlieRende Auflistung der Darstellungsmog-
lichkeiten. Des Weiteren mussen andere Pla-
nungen (wie etwa zu Fernstralen, Bundesbah-
nen oder Flughafen) ,nachrichtlich tibernom-
men*“ werden. Der Rahmen fiir den Flachennut-
zungsplan wird durch die Ziele der Raumord-
nung und Landesplanung gesetzt, zusatzlich
greift er auf die Ziele und Grundziige quer-
schnittsorientierter informeller Planungen wie
die Stadtentwicklungsplanung und sektorale
Teilplanungen (wie umweltbezogene Planun-
gen, Verkehrsentwicklungsplanung) zurtick.

Der Flachennutzungsplan wird von der Ge-
meinde als ausschliellich verwaltungsbinden-
des Planwerk beschlossen. Eine rechtliche Bin-
dungswirkung besitzt er nur dadurch, dass die
Gemeinde ihre Bebauungsplane aus dem Fla-
chennutzungsplan ,entwickelt* (geman

§ 8 Abs. 2 BauGB) und sich somit an seine
Aussagen halten muss.

Planwerk

Flachennutzungsplan

Grundsatze, Ziele und Leitlinien zum Schutz
vor Larm

In § 1 Abs. 5 BauGB sind die mit der Flachen-
nutzung und Bebauungsplanung verfolgten O-
berziele und Planungsleitlinien festgelegt.
Demnach sollen die Bauleitplane unter ande-
rem dazu beitragen, ,eine menschenwirdige
Umwelt zu sichern.” Im Bezug auf die Larm-
problematik kénnen als insbesondere zu be-
ricksichtigende Belange die Anforderungen an
gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse, die
Sicherheit der Wohn- und Arbeitsbevélkerung
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(§ 1 Abs. 5 Nr. 1), die Belange des Umwelt-
schutzes und dabei auch die Darstellung von
Planen des Immissionsschutzrechts (Larmmin-
derungsplanung) (§ 1 Abs. 5. Nr. 7) genannt
werden. Diese Belange unterliegen jedoch der
Abwagung mit den weiteren, bei der Aufstellung
eines Flachennutzungsplans zu berticksichtigen
Belangen.

Auf der Ebene der Flachennutzungsplanung
findet auch der Planungsgrundsatz des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes seine konkretere
Anwendung — wonach bei raumbedeutsamen
Planungen die fiir eine bestimmte Nutzung vor-
gesehenen Flachen einander so zuzuordnen
sind, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf
die ausschlief3lich oder tGiberwiegend dem
Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige
schutzbeddirftige Gebiete soweit wie mdglich
vermieden werden (gemal § 50 BImSchG) —
(zu den oben aufgefiihrten Flachen sind auch
StralRenverkehrsflachen zu z&hlen).

Beriicksichtigung von Larm in der Flachen-
nutzungsplanung

Im Flachennutzungsplan werden die bauliche
Nutzung bestimmt und Festsetzung von Fla-
chen fur Nutzungsbeschrankungen oder Vor-
kehrungen zum Schutz von Larmeinwirkungen
getroffen. Dabei kommt der Flachennutzungs-
planung im Hinblick auf die vorbeugende
Vermeidung kinftiger Immissionsschutzkonflik-
te insbesondere hinsichtlich des umweltrechtli-
chen Vorsorgegrundsatzes entscheidende Be-
deutung zu. Durch die rdumliche Verteilung von
Nutzungen lassen sich auf dieser Planungs-
ebene die Verkehrsentstehung und damit die

Belastung durch Stra3enverkehrslarm mafRgeb-
lich beeinflussen. Auch durch eine sachgerech-
te Zuordnung von emittierenden und schutz-
wirdigen Nutzungen sowie die Einhaltung von
Abstanden lassen sich zwischen diesen Nut-
zungen Immissionsbelastungen vermeiden.

Auf der Ebene der Flachennutzungsplanung ist
die Larm vorsorgende und mindernde Planung
somit moglich. Aus den Anforderungen an eine
gerechte Abwagung lasst sich das Gebot der
Konfliktbewaltigung ableiten. Demnach muss
von jedem Bauleitplan verlangt werden, dass er
die ihm anrechenbaren Konflikte bewaltigt.°
Auch wenn die Umsetzung von konkreten
LarmschutzmafRnahmen meist erst mit der Be-
bauungsplanung moglich ist, sind die Arten der
MaRnahmen (Abstand, Nutzungsbeschrankung
etc.) bereits auf der Ebene der Flachennut-
zungsplanung zu bestimmen. Die Larmminde-
rungsplanung und die integrierte Stadtentwick-
lungsplanung kénnen dazu Hinweise und Vor-
gaben an die Flachennutzungsplanung liefern.

3.3.5 Stadtebauliche Rahmenplanung

Die Stadtebauliche Rahmenplanung ist ebenso
wie die Stadtentwicklungsplanung eine rein in-
formelle Planungsebene, deren Bedeutung im
Stadtplanungsverstandnis gegeniber dem In-
strumentarium der formellen Bauleitplanung
zugenommen hat. Dabei konzentriert sich der
Rahmenplan auf raumlich und sachlich be-
grenzte stadtebauliche Entwicklungsaufga-
ben. Dabei ist die Eingrenzung auf ausgewahl-
te Aspekte und Probleme mdglich. So bietet
sich die Aufstellung von Rahmenplanen fir
Stadterweiterungsgebiete an, aber auch fir die
weitere Entwicklung bereits bestehender Stadt-
bereiche, die einem zunehmenden Verande-
rungsdruck unterliegen, die somit ein neues
Handlungskonzept benétigen oder die stadte-
bauliche Defizite und Missstande aufweisen.
Die informelle Planung dient auch der Informa-
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tion von Birgern, Investoren und Behdrden.
Zugleich bilden Rahmenplane eine gewisse
Leitlinie fir das tagliche Verwaltungshandeln.
Oft sind Rahmenplanen auch stadtebaulich-
architektonische Wettbewerbe und Gutachter-
verfahren vorangestellt.

Die Rahmenplanung liegt in ihrer Aussagekraft
zwischen dem Flachennutzungsplan und dem
Bebauungsplan. lhr kommt damit die Aufgabe
zu, den Mal3stabssprung zwischen den beiden
Bauleitplanen zu Uberbriicken und die Entwick-
lung des Bebauungsplans aus dem Flachen-
nutzungsplan zu erleichtern. Der raumliche Gel-
tungsbereich ist stark vom Planungsanlass ab-
hangig. Inhaltlich umfasst ein Rahmenplan in
der Regel sowohl die im Flachennutzungsplan
dargestellten Nutzungsbereiche als auch die in
Bebauungsplanen festgesetzten baulichen An-
lagen.

Dabei ist die Darstellung meist anschaulicher
als im Bebauungsplan, da es hier keine Vorga-
ben gibt. Dartiber hinaus kdnnen Aussagen ge-
troffen werden etwa zu raumlich-strukturellen,
funktionalen, stadtgestalterischen, soziodko-
nomischen oder 6kologischen Aspekten. Somit
kénnen sehr konkrete stadtebauliche Ziele fest-
gelegt werden, jedoch immer mit lediglich in-
formellem Charakter.

Die Aufstellung eines stadtebaulichen Rah-
menplans ist rechtlich nicht verankert und un-
terliegt keinem férmlichen Verfahren. Beschlis-
se eines Ausschusses oder des Rates gen(-
gen, um eine gemeindliche Selbstbindung, ver-
gleichbar mit der beim Flachennutzungsplan,
herbeizufuhren. Die Aussagekraft eines Rah-

menplans kann dabei so differenziert sein, dass
er als Planungsgrundsatz fur die weitere Pla-
nung gelten kann. So ist er als abwagungser-
heblicher Belang bei der Aufstellung von Bau-
leitplanen zu beriicksichtigen (geman § 1

Abs. 6 Nr. 11 BauGB).

Aber erst durch die Umsetzung in einen Be-
bauungsplan erreichen die Inhalte des Rah-
menplans Verbindlichkeit fiir jedermann. Dabei
kann von einer vorgezogenen Blrgerbeteili-
gung fur einen Bebauungsplan abgesehen
werden, wenn die Unterrichtung und Erérterung
Uber die allgemeinen Ziele und Zwecke der
Planung bereits zuvor auf Grundlage eines
Rahmenplanes erfolgt ist (gemaR § 3 Abs. 1
Nr. 2 BauGB), was zu einer Beschleunigung
des gesamten Planungsprozesses beitragen
kann.

Planwerke (Auswahl)

Stadtebaulicher Rahmenplan, Programmplan,
Stadteilentwicklungsplan, Stadtteilprogramm,
Masterplan

Grundsatze, Ziele und Leitlinien zum Schutz
vor Larm

Stadtebauliche Rahmenplane beinhalten oft ein
Leitbild sowie Ziele fiir die Entwicklung eines
abgegrenzten Gebietes, wie etwa eines Quar-
tiers. Der Abbau von Larmimmissionen [8sst
sich in einem stadtebaulichen Rahmenplan
verankern. Da die Rahmenplanung in die for-
melle Bauleitplanung in der Regel integriert
wird, sollten sich die Anforderungen an die Be-
ricksichtigung der Larmschutzbelange daher
auch auf dieser informellen Planungsebene an

den entsprechenden Anforderungen der Bau-
leitplanung orientieren.

Beriicksichtigung von Larm in der Stéadte-
baulichen Rahmenplanung

Die Qualitat eines stadtebaulichen Rahmenpla-
nes besteht vor allem darin, dass inhaltliche
Schwerpunkte frei gewahlt werden kénnen. So
kann die Larm-Thematik in einem besonders
betroffenen Stadtteil einen Planungsschwer-
punkt darstellen oder bei einer Neuplanung
entsprechend integriert werden, indem im
Rahmenplan die Grundziele fiir eine Larm min-
dernde stadtebauliche Entwicklung festgelegt
und konkrete bauliche MalRnahmen des Larm-
schutzes darin vorgesehen werden. Durch die
hdhere Aussagescharfe gegenuber des Fla-
chennutzungsplans stellt die stadtebauliche
Rahmenplanung ein geeignetes Instrument dar,
im Vorfeld eines Bebauungsplans Konflikte
frihzeitig zu erkennen und innovative, umfas-
sende und flexible Lésungsvorschlage anzubie-
ten, die dann im Bebauungsplanverfahren
rechtlich verankert werden. Die Voraussetzung
dafir ist eine weiterhin mit anderen Fachpla-
nungen (Verkehr, Larmminderung) verzahnte
integrierte Planung.
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3.3.6 Bebauungsplanung

Rechtsgrundlage fur die Aufstellung von Be-
bauungsplanen ist das Baugesetzbuch. Der
Bebauungsplan ist das Hauptinstrument zur
Verwirklichung kommunaler Planung sowie zur
Genehmigung von privaten Bauvorhaben. Er
steuert die stadtebauliche Ordnung und somit
die bauliche und sonstige Nutzung der
Grundstulicke (§ 8 Abs. 1 BauGB) und stellt da-
mit eine Rechtsgrundlage fir die Verwirklichung
aber auch die Nicht-Verwirklichung bestimmter
Vorhaben dar. Damit liegt die gegenliber dem
Birger rechtlich verbindliche Entscheidung Uber
die Bodennutzung in Handen der Gemeinden.

Die Aussagen des Bebauungsplans sind aus
den Vorgaben des Flachennutzungsplans zu
entwickeln (§ 8 Abs. 2 BauGB) — oft unter Zuhil-
fenahme der stadtebaulichen Rahmenplanung.

Bebauungsplane konkretisieren somit die stad-
tebauliche Planung der Gemeinde in rechtlich
verbindlicher Form. Eine abschlieRende Auf-
zahlung der moglichen Inhalte eines Bebau-
ungsplans steht unter § 9 BauGB. Im Bebau-
ungsplan werden etwa Art und Mal} der Nut-
zung, die Uberbaubare Flache jedes Grund-
stlicks sowie auch Bauweise und Stellung der
Gebaude festgesetzt. Dabei treten aufgrund
des groleren Maldstabs Fragen der stadtebau-
lichen Gestaltung verstéarkt in den Vordergrund.

Die Aufstellung eines Bebauungsplans erfolgt
durch die Gemeinde fur Teilbereiche ,sobald
und soweit es fur die stadtebauliche Entwick-
lung und Ordnung erforderlich ist* - dazu zahlen
zum Beispiel auch Larmprobleme im Bestand
(§ 1 Abs. 3 BauGB). Eine flachendeckende U-
berplanung des zur Bebauung vorgesehenen
Gemeindegebiets ist in der Regel nicht moglich.
Der Verfahrensablauf ist ebenfalls durch das
Baugesetzbuch detailliert geregelt. Am Ende
des Aufstellungsverfahrens wird der Bebau-
ungsplan als Satzung beschlossen (ge-

maf § 10 Abs. 1 BauGB). Die Festsetzungen
des Bebauungsplans sind fir jedermann
rechtsverbindlich. Bebauungsplane stellen flr
ihren Geltungsbereich eine Angebotsplanung
dar. Dagegen bezieht sich der Vorhaben- und
Erschliefungsplan als vorhabensbezogener
Bebauungsplan speziell auf die Zulassigkeit ei-
nes bestimmten Vorhabens.

Planwerke

Bebauungsplan, Vorhaben- und Erschlie-
Bungsplan

Grundsatze, Ziele und Leitlinien zum Schutz
vor Larm

In § 1 Abs. 5 BauGB sind die mit der Bauleit-
planung verfolgten Oberziele und Planungsleit-
linien festgelegt (siehe Flachennutzungspla-
nung). Diese gelten wie auch § 50 BImSchG
sowohl fur den Flachennutzungsplan als auch
fur den Bebauungsplan.

Im Sinne des Abwagungsgebots ist fir jede
Planung zu prufen, inwieweit sie sich negativ
auf die Immissionssituation und damit auch auf
die Larmbelastungen auswirkt. Da das BauGB
mit dem Abwagungsgebot fordert, alle Belange
».gegeneinander und untereinander gerecht ab-
zuwagen“ (§ 1 Abs. 6), bedeutet dies auch,
dass die Belange des Schallschutzes gegen-
Uber anderen Belangen etwas zurtickgestellt
werden kdnnen oder dass zumindest der ma-
ximal mogliche Immissionsschutz in der Abwa-
gung auf das rechtlich gebotene Minimum zu-
rickgefahren werden kann, wenn dies mit
Rucksicht auf andere Belange geboten er-
scheint.

Beriicksichtigung von Larm in der Bebau-
ungsplanung

Mit seinen Festsetzungsmoglichkeiten nach

§ 9 Abs. 1 BauGB stellt der Bebauungsplan ein
wesentliches Instrument zur Vermeidung und
Minderung von Larmkonflikten dar. Die fiir den
Larmschutz bedeutenden Festsetzungen sind
nach § 9 Abs. 1 Nr. 24

1. ,die von der Bebauung freizuhaltenden
Schutzflachen und ihrer Nut-
zung“(Abstandsflachen zum Auseinander-
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ricken von Wohnen und Schall emittie-
renden Nutzungen)

2. ,Flachen fiir besondere Anlagen und Vor-
kehrungen zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen im Sinne des
BImSchG* (zum Beispiel Larmschutzwalle
und -wande),

3. ,sowie die zum Schutz vor solchen Einwir-
kungen oder zur Vermeidung oder Minde-
rung solcher Einwirkungen zu treffenden
baulichen und sonstigen technischen
Vorkehrungen® (zum Beispiel Larmschutz-
fenster, Orientierung von gegen Larm un-
empfindlichen Raumen zur Stral3e).

Weiterhin kann durch die Festsetzung der Art
und des Males der Nutzung nach

§ 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB das Konfliktpotenzial
erheblich gemindert werden und Uber die Fest-
setzung der Stellung der baulichen Anlagen in
hohem Malle auf die Schallausbreitung Einfluss
genommen werden. Schallschutz durch Ne-
benanlagen ist jedoch nur dann empfehlens-
wert, wenn er auch stadtebaulich begriindet
werden kann.
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4 Anwendungsfalle

Die Anwendungsfalle geben typische, nicht zu
komplexe Planungssituationen wieder, bei de-
nen Wohnnutzung Larm aus verschiedenen
Quellen ausgesetzt ist. Es werden sowohl Pla-
nungssituationen betrachtet, die sich mit der
Schaffung neuer Wohnnutzung befassen, als
auch typische Situationen bei der Bestands-
entwicklung von Wohnquartieren. Unterschied-
liche Planungssituationen und Schallquellen
werden daflr jeweils zu einem Anwendungsfall
kombiniert. Auf die Darstellung von untypischen
Anwendungsféllen sowie Konfliktsituationen,
die sich nicht ausreichend uber stadtebauliche
MafRnahmen regeln lassen, wurde verzichtet.

Anhand der Beispiele lassen sich unterschiedli-
che, meist aufeinander aufbauende Maf3nah-
men zur Larmminderung zeigen. Dadurch lasst
sich eine grolkere Bandbreite moglicher Mal3-
nahmen pro Anwendungsfall darstellen. Bei den
dargestellten Anwendungsfallen handelt es sich
um fiktive Beispiele, die sich jedoch auf reale
Planungsfalle zurtickfihren lassen.

Darstellung der Anwendungsfille
Die Darstellung erfolgt in drei Schritten:

1. Darstellung und Beschreibung der Aus-
gangssituation in stéadtebaulicher und akus-
tischer Hinsicht.

Neben der Beschreibung des Planungsanlas-
ses und der Vorbelastung erfolgt eine graphi-
sche Darstellung der Planungssituation und der
jeweiligen akustischen Situation in Form eines
Schallimmissionsplans.

Die Planungssituationen und die darauf ange-
wandten MalRnahmen werden in stadtebauli-
chen Entwirfen im MaRstab 1:5.000 bezie-
hungsweise 1:2.500 dargestellt.

Das zugehorige Rechenmodell des Schallim-
missionsplans basiert auf akustisch sinnvollen
Annahmen und Gegebenheiten des konstruier-
ten Fallbeispiels. Zur besseren Vergleichbarkeit
erfolgt aufgrund der bundesweit unterschiedli-
chen Grenz- und Richtwerte keine absolute An-
gabe des Schallpegels, sondern es werden an-
hand einer Skala qualitativ unterschiedlich hohe
Larmbelastungen ausgewiesen.

2. Darstellung verschiedener MalBnahmen zur
Larmminderung und ihre jeweilige Wirkung

In diesem Schritt werden Varianten mit ver-
schiedenen aufeinander aufbauenden oder al-
ternativ anwendbaren stadtebaulichen, planeri-
schen und aktiven Malinahmen des Schutzes
vor Larm auf die Planungssituation angewen-
det. Die Abfolge der Varianten ist jedoch nicht
als eine zeitliche Reihenfolge von Mallnahmen
zu verstehen.

Zur besseren Vergleichbarkeit des Larm min-
dernden Effektes findet sich neben dem Schall-
immissionsplan ein Pegeldifferenzplan, der die
Minderung des Schallleistungspegels darstellt.
Bei larmbelasteten Bestands- und Stadtumbau-
gebieten beziehen sich die Pegel auf die Aus-
gangssituation (0-Variante), bei Neuplanungen
und Erganzungen im Bestand auf die so ge-
nannten ,ersten Planungsiiberlegungen® (A-
Variante), welche nur eine reduzierte, jedoch in
der Praxis oft vorzufindende Berlicksichtigung
der Larmbelastung beinhaltet. Der Pegeldiffe-

renzplan ergibt sich durch die Subtraktion des
Ergebnisses des Schallimmissionsplans von
der Ausgangssituation beziehungsweise der
ersten Planungsiberlegung.

Anders als bei den Schallimmissionsplanen
kann bei den Pegeldifferenzplanen die absolute
Groflenordnung der Pegelminderung abgelesen
werden. Hierdurch lasst sich die Effektivitat der
MalRnahme besser einschatzen und es kann
eine Hierarchie von akustisch sinnvollen MalR3-
nahmen abgeleitet werden.

3. Empfehlungen

Abschliefdend sind zu jedem Beispiel Empfeh-
lungen formuliert.
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Wohngebaude Bestand (mit Geschosszahl)

Wohngebaude Neubau (mit Durchfahrt)

Wohngebaude mit hohen Leerstandsraten

Gebaude firDienstleistung,
Einzelhandel und sonstige Nutzungen

Industrie und Gewerbe

Betriebsflache

Industriegebiet
Gewerbegebiet

Nutzungsgegliedertes Gewerbegebiet

Private Grunflache

Offentliche Griinflache

Wasserflache

Sportplatz

Schwimmbad

Tennisplatz

Sporthalle

Verkehr
: Strale, Fahrradweg, Fullweg
0 Verkehrsberuhigte Stralte
FuRgéngeriiberweg
——'|  Briicke, Uberfilhrung
Stellplatze
Platz-, Verkehrsflache
B Parkhaus
TG Tiefgarage
.-:;—_-{ Bahnstrecke mit Haltepunkt
Larmschutzanlagen
Larmschutzwall
Larmschutzwand

Sonstiges

Larmschutz vor der Fassade

Griinstrukturen

Béschung, Hang

Schallquellen

Industriegebiet

Gewerbegebiet

Sportflachen

| 1]

Zuschauer, Liegewiese

Parkplatze

verwendete Abkiirzungen
DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/Tag]

Lkw Lkw-Anteil [%]

Vi zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h]

RQ Regelquerschnitt nach RAS-Q

Oberfl. StraRenoberflache

Lm(25) Emissionspegel nach Schall 03 [dB(A)]

Lw Schallleistungspegel eines Einzelereignisses [dB(A)]

Lw langenbezogener Schallleistunspegel [dB(A)/m]

Lw flachenbezogener Schallleistungspegel

(Pegel, der pro m? Flache emittiert wird) [dB(A)/m?]
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4.1 Neuplanungen

Bei der Neuplanung von Wohnquartieren kann
zwischen innerstadtischen Entwicklungsfla-
chen, wie zum Beispiel Brach- und Konversi-
onsflachen, und Stadterweiterungsgebieten un-
terschieden werden. Die in diesen Fallen mogli-
chen Larm mindernden MaRnahmen werden
dabei durch die fur die jeweiligen Planungssitu-
ationen typischen Bauweisen und Dichten
(Larm abschirmende Gebaudestellung), verfug-
baren Flachen (Abstand zur Larmquelle) und
dem Bedarf an erganzenden Nutzungen (Glie-
derung der Baugebiete) bestimmt.

Wahrend grolie Neubaugebiete am Stadtrand
als Planungsfalle seit Ende der 1990er Jahre in
der Planungspraxis an Bedeutung verlieren, ist
die Wiedernutzung von groRReren Flachen in-
nerhalb der Siedlungskérper fur die Stadtent-
wicklung weiterhin eine gro3e Herausforderung
und Chance. Doch gerade in innerstadtischen
Bereichen ist die Larmbelastung bereits in der
Ausgangsituation sehr hoch. Im Vergleich zu
den Bestandsgebieten — flr die auch in Zukunft
das Ziel gelten sollte, die Wohnnutzung zu er-
halten und die Wohnqualitat weiter zu entwi-
ckeln — kann der Stadtebau mit mehr Moéglich-
keiten auf die Larmsituation reagieren.

StraBenverkehr

Schienenverkehr

Sportstatten/

Industrie/Gewerbe Freizeitanlagen

Umnutzung eines Kasernen-
gelandes an Hauptverkehrs-

Umnutzung eines Industrie-
gelandes an einer S-Bahn

Umnutzung von Hafenflachen |
gegenliber bestehender

Bebauung einer Freiflache in
der Nachbarschaft zu Sport-
anlagen

S

Neubaugebiet in der Nahe
zu einer Bundesautobahn

Neubaugebiet in der Nahe zu
einer Bahnstrecke

Neubaugebiet in der Nahe zu
einem Gewerbe- und Industrie-

Neubaugebiet in der Nahe zu
einem Sportpark
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Umnutzung eines
Kasernengeldndes
an Hauptverkehrs-
straBen

Planungsanlass
Ein in den Siedlungszusammenhang eingebundenes
Kasernengelande ist von der Bundeswehr geraumt
worden und steht fir zivile Nutzungen zu Verfligung.
Auf dem Gelande soll ein Mix aus Garten bezogenem
Wohnen und Geschosswohnungsbau entwickelt wer-
den. Die GroRRe des Kasernengelandes ermdglicht es
zudem, weitere das Wohnen unterstiutzende Nutzun-
gen anzusiedeln.

Vorbelastung

Sowohl im Norden als auch im Westen grenzt das
Kasernenareal an vielbefahrene Hauptverkehrs-
strallen. Das gesamte Gebiet ist durch den Stralen-
verkehrslarm in einem mittleren Pegelbereich belas-
tet. Es bestehen fast keine Bereiche, in denen niedri-
ge Pegelklassen vorzufinden sind.
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Erste Planungsiiberlegungen

Die Neubebauung soll durch Erhalt und Umnutzung
von Bestandsgebauden vom Stral’enverkehrslarm im
Norden abgeschirmt werden. Im Westen ist Reihen-
hausbebauung vorgesehen. Die Geschosswohnungs-
bauten im Zentrum bilden von den Sammelstrafien
abgewandte Innenhéfe aus. In den Innenhdéfen und
im Sudosten verbessert sich die Larmsituation.

Schallimmission A

niedrig

[ DTV ] Virax [ Lkw [ RQ ]

0,A
Hauptstr. 15.000{ 50 10 9
Sammelstr. | 7.500{ 50 5 9
Quartierstr. | 2.000| 50 5 75
B,C,D

sehr hoch

niedrig mittel

Hauptstr. 15.000| 50 10 9
Sammelstr. [ 7.500| 50 5 9
Quartierstr. 500/ 30 0 75

Larmschutzwall: Hohe = 4,50 m
StraBenbelag: Asphaltbeton
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Interne Verkehrsberuhigung

Die Sammelstral3en des neuen Wohngebiets werden
verkehrsberuhigt und als Tempo-30-Zonen ausge-
fuhrt. Durch die innere Verkehrsberuhigung kénnen
teilweise die im Gebietsinneren gelegenen
Geschosswohnungsbauten soweit vor Larm
geschutzt werden, dass lediglich Belastungen in nied-
rigen Pegelkassen entstehen.

Schallimmission B

Pegeldifferenz B - A [in dB(A)]
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Kompakte Bebauung im Norden

Zugunsten einer besseren Abschirmung und einer
wirtschaftlicheren Grundstiicksnutzung werden die
kleineren Bestandsgebaude durch grélkere Gebaude-
korper fur Einzelhandel und Dienstleistungen ersetzt.
An den Gebauden entstehen ruhige Innenhdéfe bezie-
hungsweise Gebaudertickseiten, an denen Bironut-
zungen geplant werden koénnen.

Schallimmission C

Pegeld|fferenz C -AJfindB(A)]

Bau eines Larmschutzwalls im Westen

Die Reihenhausbebauung und die davor liegenden
Garten werden durch einen Larmschutzwall entlang
der westlichen Hauptverkehrsstralie abgeschirmt. An
einem Grof3teil der im Westen gelegenen Einzel- be-
ziehungsweise Doppelhausbebauung kann durch die-
se Schallschutzmalnahme eine niedrigere Larmim-
mission erreicht werden.

Schallimmission D Pegeldlfferenz D -A[in dB(A)]

0-3[3-6]6-9[9-12]>12 |

0-3[3-6]6-9[9-12]>12 |

Empfehlungen

Um die Nutzung des Gebietes als Wohngebiet aus
larmtechnischer Sicht zu ermdglichen, sollten die
MalRnahmen der inneren Verkehrsberuhigung und die
Errichtung einer Larmschutzwand im Westen des
Plangebietes vorgesehen werden. Durch diese
Mafinahmen kann im inneren Plangebiet in weiten
Bereichen eine Pegelverbesserung von 3 bis 6 dB(A)
erreicht werden.

Der Erhalt von Bestandsgebauden wird in den stark
durch Verkehrslarm belasteten Bereichen angestrebt,
um deren Larm abschirmende Wirkung fiir die dahin-
ter liegende Bebauung zu erhalten. Dabei kénnen die-
se Gebaude eine Stadtbild pragende Funktion tber-
nehmen und im Zusammenhang mit baulichen Er-
ganzungen im Eingangsbereich zum Wohnquartier er-
ganzende Nutzungen aufnehmen.

Ist dabei eine Nutzung der Gebaudekomplexe durch
Buros oder besonderes Wohnen vorgesehen, sollte
wie in “C” eine ruhige Gebaudeseite geschaffen wer-
den. Auf dieser ruhigen Seite kdnnen zumindest emp-
findliche Tagesnutzungen angeordnet werden.

Es muss gesichert sein, dass Larmschutz und ab-
schirmende (Neu-)Bebauung vor der direkt dahinter
liegenden Wohnbebauung errichtet wird.

Hinweise
fur die verschiedenen Planungsebenen

Stadtentwicklungsplanung

Nachnutzung mit dem Hinweis auf Larmbelastungen
formulieren

Fldchennutzungsplanung
Nutzungsgliederung (gemischte Bauflache / Wohn-
bauflache)

Rahmenplanung
Entscheidung tber notwendige Larmschutzmalnah-

men sowie Uber Bebauungs- und ErschlieRungsstruk-
turen
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4.1.2 \ Il
Neubaugebiet in C jit
der Nahe zu einer
Bundesautobahn

Planungsanlass

Beidseitig einer bestehenden Hauptstrale wird als
Stadterweiterung ein Baugebiet mit Garten bezoge-
nen Wohnformen entwickelt.

Vorbelastung

Nordlich des Baugebiets verlauft eine Bundesauto-
bahn in Troglage. Die Hauptstrale quert die Bundes-
autobahn Uber eine Bricke. Der Stralenverkehr ver-
ursacht in weiten Teilen des Plangebiets Immissionen
in mittleren Pegelbereichen.

Eingangsdaten Schallimmission 0
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Erste Planungsiiberlegungen

Das Neubaugebiet wird Uberwiegend mit Doppel-
hausern bebaut. Die hinter der Stralen begleitenden
Bebauung liegenden Doppelhauser werden Uber
Wohnwege erschlossen. Ein Grofiteil der Bebauung
ist in mittleren Pegelbereichen durch StralRenver-
kehrslarm belastet, lediglich die im Stiden geplanten
Gebaude liegen in niedrigen Schallpegelbereichen.

Schallimmission A

niedrig mittel

sehr hoch

[ DTV [ Vaax | Lkw [ RQ |

0,A,B,C

[Autobahn [ 30.000] 100 | 10 | 29
|Gemeindestr.| 5.000] 50 | 5 [ 9
D

[Autobahn ] 30.000] 100 | 10 | 29
|Gemeindestr.| 5.000] 30 | 5 [ 9

Autobahn in Tieflage: - 5 m unter Gelande
Larmschutzwall-Wand-Kombination: 5 m
StralRenbelag Autobahn: - 2 dB(A)
Stralenbelag Gemeindestr.: Asphaltbeton

niedrig mittel hoch [ sehrhoch

SchlieBen der Wohnbebauung

Entlang der WohnsammelstraRe und zur Autobahn
werden die Doppelhauser zu Reihenhauszeilen
erganzt, um die Wohnsituation der zur Landschaft
orientierten Bereiche des Neubaugebietes zur ver-
bessern. Durch die geschlossenen Bauformen kann
der Larm im Gebiet um bis zu 3 dB(A) verringert wer-
den.

Schallimmission B
niedrig mittel hoch

Pegeldifferenz B - A [in dB(A)]
0 [0-3[3-6[6-9][9-12]>12 |

W |
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Freizeit

Verkehrsberuhigende MafBnahmen

Um die Larmbelastung zwischen den Reihenhauszei-
len zu verringern, wird die Wohnsammelstral3e ver-
kehrsberuhigt. Durch diese Beruhigung kénnen an
den Reihenhausrtickseiten sowie allen Doppelhau-
sern ruhige Gebaudeseiten geschaffen werden, an
denen empfindliche Raumnutzungen konfliktfrei mog-
lich sind.

Schallimmission C

Errichtung einer Larmschutzanlage

Entlang der Autobahn wird eine Kombination aus
Larmschutzwall und -wand errichtet. Um ausreichend
Larm mindernd fur die Wohnnutzung und den Frei-
raum wirken zu kénnen, wird die Wand auf beiden
Seiten nach Suden bis auf Hohe des Neubaugebiets
verlangert. Durch die Wall-Wand-Kombination wird
das Plangebiet um bis zu 6 dB(A) weniger von Larm
beeinflusst.

Schallimmission D

Pegeldifferenz C - A [in dB(A)]
0

niedrig mittel hoch |[sehr hoch

Pegeldifferenz D - A [in dB(A)]
0 0-3 |3-6 | 6-9 (9-12(>12

niedrig mittel hoch | sehr hoch

Empfehlungen

Das Plangebiet befindet sich in einem relativ hoch
durch StraRenldrm belasteten Bereich. Durch die rie-
gelartige Reihenhausbebauung kénnen die geplanten
Doppelhauser soweit vor Larm geschutzt werden,
dass sie in niedrigen Pegelbereichen liegen. Die inne-
re Verkehrsberuhigung in Kopplung mit der Wall-
Wand-Kombination entlang der Autobahn bewirkt
eine ruhige Wohnsituation fir einen Grof3teil der
Bebauung.

Die Abstandflachen zwischen neuer Wohnbebauung
und Autobahn sind langfristig zu sichern. In der ver-
bindlichen Bauleitplanung ist darauf zu achten, dass
in den Abstandsflachen keine stérempfindlichen Nut-
zungen verwirklicht werden. Neben der Gestaltung
als Griinflache mit Freizeitnutzungen ist alternativ
eine landwirtschaftliche Nutzung weiterhin méglich.
Die gliedernden Freiflachen verzahnen das Gebiet
mit der umliegenden Landschaft.

Hinweise
fiir die verschiedenen Planungsebenen

Stadtentwicklungsplanung
Alternative Standorte fUr die Stadterweiterung prifen

Fldchennutzungsplanung
Darstellung der Abstandsflachen als Griinflachen
oder Flachen flr die Landwirtschaft

Rahmenplanung
Entscheidung Gber Bebauungs- und ErschlieRungs-

strukturen und Larmschutzmalnahmen

Bebauungsplan
Es muss gesichert sein, dass die Errichtung der Larm-

schutzwand vor der Wohnbebauung erfolgt.
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4.1.3

Umnutzung eines
Industriegeldandes
an einer Schnell-
bahnstrecke

Planungsanlass

Auf einer Industriebrache neben einer S-Bahnstrecke
soll ein neues innerstadtisches Wohnquartier mit
Geschosswohnungsbau entstehen. Eine bereits west-
lich und 6stlich des Quartiers vorhandene Griinachse
soll fortgefiihrt werden und eine Ful} |aufige Anbin-
dung an die Umgebung gewahrleisten. Unmittelbar
nordwestlich des Plangebiets befindet sich ein S-
Bahn-Haltepunkt.

Vorbelastung

Westlich an das Plangebiet angrenzend verlauft eine
S-Bahnstrecke in Troglage.

Auf Grund der Trassenflihrung in Troglage, liegen die
Immissionen an der angrenzenden Bebauung ledig-
lich in mittleren Larmpegelbereichen.

Eingangsdaten Schallimmission 0

Erste Planungsiiberlegungen

Das Wohnquartier besteht aus einer stralenbeglei-
tenden, kammartigen vier-, in den rickwartigen Berei-
chen dreigeschossigen Gebaudestruktur, die sich zu
inneren Grinflachen beziehungsweise einer in Ost-
West-Richtung verlaufenden Griinachse 6&ffnet. Die
Westseiten der geplanten Wohngebaude sind in mitt-
leren Pegelbereichen durch Schienenverkehrslarm
belastet.

Schallimmission A

S-Bahn
je Gleis Lm(25): 65 dB(A)
Gleise in 5 m Tieflage

Larmschutzwall mit einer Hohe
von 4,5 bis 5m

Uberbauung der Gleise

Ein Teil der Gleise gegenuber des Haltepunkts wird
bis in die Griinachse hinein Gberbaut. Vorgesehen ist
ein Gebaudekomplex mit tertiarer Nutzung, der so-
wohl den Eingang zu dem neuen Wohnquartier mar-
kiert als auch an die Griinverbindung angeschlossen
ist.

Schallimmission B Pegeldifferenz B - A [in dB(A)]

0 [0-3]3-6]6-9][9-12][>12 |
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Abschirmung durch Larmschutzwall

Zur Abschirmung der Ubrigen Neubebauung wird ein
Larmschutzwall entlang der Bahnstrecke vorgesehen.
Durch diese Verwallung kénnen auch die westlichen
Gebaudeseiten der an der Bahnstrecke gelegenen
Bebauung vor Schienenverkehrslarm soweit
geschutzt werden, dass nur Belastungen in niedrigen
Pegelbereichen entstehen.

Schallimmission C Pegeldifferenz C - A [in dB(A)]

0 Jo-3[3-6]6-9]9-12]>12 |

Empfehlungen

Die Uberbauung von in Troglage verlaufenden
Schnellbahntrassen kommt oft nur bei grof3er Fla-
chenknappheit in Frage. Die Finanzierbarkeit der
MafRnahme ist im Zusammenhang mit dem gesamten
Bauvorhaben auf der Gewerbebrache zu sehen. In
direkter Nachbarschaft zum Haltepunkt kann auf der
gewonnenen Flache ein Quartiersmittelpunkt mit Ver-
sorgungsmoglichkeiten entstehen, der das neue Woh-
nungsbauvorhaben mit dem Bestand verknupft.

Die MalRnahme “C” ermdglicht fir die geplanten
Wohnbebauungen an der Bahnstrecke auch an den
attraktiven westlichen Gebaudeseiten eine uneinge-
schrankte Wohnnutzung. Eine Ausrichtung von Bal-
konen zu dieser Seite ist somit mdglich.

Hinweise
fiir die verschiedenen Planungsebenen

Stadtentwicklungsplanung

Nachnutzung der brach gefallenen Gewerbeflache fir
Wohnen als Ziel mit dem Hinweis auf Larmbelastun-
gen formulieren

Fldchennutzungsplanung

Rahmenplanung

Entscheidung Gber Bebauungs- und Erschlieffungs-
strukturen und notwendige Larmschutzmaflinahmen

Bebauungsplanung

Es muss gesichert sein, dass die Larmschutz-
mafnahmen vor der Wohnbebauung erfolgen.
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7

41.4
Neubaugebiet in
der Ndhe zu einer
Bahnstrecke

Planungsanlass

Im Einzugsbereich eines Schnellbahnhaltepunkts soll
als Stadterweiterung ein Baugebiet mit Gberwiegend
Garten bezogenem Wohnen entwickelt werden.

Vorbelastung

Sudlich des Baugebiets verlauft die Bahnstrecke in
Dammlage. Zum Schutz der vorhandenen Gebaude
besteht auf dem Bahndamm eine Larmschutzwand,
die jedoch nur bis hinter die Briicke reicht. Der gréfite
Teil des sldlichen Plangebiets liegt ungeschitzt im
mittleren Schallpegelbereich.

Eingangsdaten Schallimmission 0
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Erste Planungsiiberlegungen

Das Neubaugebiet wird mit 100 m Abstand zur Bahn-
strecke mit einem Mix aus Doppel-, Reihen- und
Mehrfamilienhdusern bebaut. An dem Schnellbahn-
haltepunkt sind ebenerdige Park and Ride-Platze vor-
gesehen. In der im Stiden gelegenen Bebauung ist
ohne Larmschutzmafnahmen keine konfliktfreie
Wohnnutzung méglich.

Schallimmission A

sehr hoch

niedrig mittel

S-Bahn
je Gleis Lm(25): 65 dB(A)
Hoéhenlage des Gleises in 4,5 m

Uber Gelande und 2 m hohe
Larmschutzwand
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Abschirmung durch Gebaudekorper |

Entlang der Bahn werden Larm unempfindliche Nut-
zungen (Gewerbebetriebe) angesiedelt und die Park
and Ride-Platze in einer Parkpalette untergebracht.
Die an der Bahn entstehenden Baukdrper bewirken
eine Entlastung des Plangebietes um bis zu 3 dB(A).
Im Nahbereich verringern sich die Immissionen so-
gar um bis zu 6 dB(A).

Schallimmission B Pegeldifferenz B - A [in dB(A)]
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Abschirmung durch Gebaudekorper Il

Zur weiteren Abschirmung und stadtebaulichen Ge-
staltung des Bereichs um den S-Bahnhaltepunkt, wer-
den Gebaude fur tertiare Nutzungen vorgesehen.
Nach Realisierung dieser Gebaude ergeben sich im
Plangebiet lediglich an zwei Gebauden in der Mitte
des sudlichen Bereiches Immissionen in mittleren Pe-
gelklassen.

Schallimmission C Pegeldifferenz C - A [in dB(A)]

Optimierung der Gebaudestellung

Zur Reduzierung der Schallausbreitung in das Wohn-
gebiet wird die Platz6ffnung nach Norden verengt.
Durch diese MaRnahme wird erreicht, dass im
gesamten Plangebiet im Bezug auf den Schienen-
larm Wohnnutzung konfliktfrei moglich ist.

Schallimmission D Pegeldifferenz D - A [in dB(A)]

niedrig

ﬂ!g— e

0 [0-3]3-6[6-99-12]>12 |

Empfehlungen

Durch die abschirmenden Gebaudekorper kann trotz
der Nahe zur Bahntrasse eine ruhige Wohnlage
geschaffen werden. Es sollte jedoch darauf geachtet
werden, dass die Licken zwischen den abschirmen-
den Bebauungen moglichst klein gehalten werden,
um den Schalleintrag in das Gebiet so weit wie mog-
lich zu verhindern.

Alternativ zur Bebauung der Pufferzone fir Larm
unempfindliche Nutzungen ist auch eine Verlange-
rung der sidostlich des Neubaugebiets endenden
Larmschutzwand festzusetzen.

Das blofRe Abriicken der Bebauung von der Larm-
quelle schafft neben einer weiteren Inanspruchnahme
von freier Landschaft im Norden, einen Freiraum zwi-
schen Wohnquartier und Schnellbahnhaltepunkt. Auf-
grund der Larmbelastung besitzt dieser aber nur eine
geringe Qualitat. Zudem wiirde der Anteil des OPNV
im Modal Split fiir das neue Wohnquartier geringer
ausfallen, je weiter der Quartiersschwerpunkt von
dem Bahnhaltepunkt entfernt liegt.

Hinweise
fiir die verschiedenen Planungsebenen

Stadtentwicklungsplanung

Entwicklung eines Wohnquartiers im direkten Ein-
zugsradius einer Schnellbahnhaltestelle mit dem Hin-
weis auf Larmbelastungen formulieren

Flachennutzungsplanung
Nutzungsgliederung (gemischte Bauflache/Wohnbau-
flache)

Rahmenplanung
Entscheidung Uber Bebauungs- und ErschlieRungs-

strukturen

Bebauungsplanung
Es muss gesichert sein, dass die abschirmende Neu-
bebauung vor der Wohnbebauung erricht wird.
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41.5

Umnutzung von
Hafenflachen
gegeniber
bestehender
Industrienutzung

Planungsanlass

e — ) |

In einem innenstadtnahen Hafengebiet ist eine bisher : o :
industriell genutzte Flache brachgefallen und es bie- ¢ ) |
tet sich fiir die Stadtentwicklung die Mdglichkeit, zen- 3 . 3 I
trumsnah Wohnungen mit Wasserbezug zu entwi- L) o
ckeln. D H ) I
® ‘ < ‘
: _ f— Spiel Freizeit : _ f— Spiel Freizeit
Vorbelastung Erste Planungsiiberlegungen Zonierung des Hafengebiets
Nordlich der Entwicklungsflache liegt ein weiterhin ge-  Die Wohnbebauung wird auf der Brachflache in Zei- Der dem Wohnen gegentber liegende Teil des
nutztes Hafenindustriegebiet. Es wird von der geplan- len mit von der Larmquelle abgewandten nach Stiden Hafengebiets wird von einem Industriegebiet (Gl) zu
ten Wohnnutzung durch ein nicht mehr genutztes Ha- orientierten Freiraumen angeordnet. Die Wohnbebau-  einem Gewerbegebiet (GE) herabgezont. Dieser
fenbecken getrennt. Die Vorbelastung auf der brach- ung ist dabei im nordlichen Teil hohen und ansonsten Ansatz reduziert zwar die Belastung an der geplanten
gefallenen Flache liegt im mittleren Pegelbereich. mittleren Gerauschbelastungen aus den Industriefla- Wohnbebauung (B - A), es verbleiben jedoch Immis-
chen ausgesetzt. Lediglich der sudliche Bereich weist  sionen mittlerer Pegelklasse im nordlichen Bereich
Immissionen niedriger Pegelklassen auf. der Wohnbebauung.
Eingangsdaten Schallimmission 0 Schallimmission A Schallimmission B Pegeldifferenz B - A [in dB(A)]

niedrig mittel hoch | sehr hoch niedrig mittel hoch |sehr hoch

niedrig sehr hoch 0-3[3-6]6-9[9-12]>12 |

Gl Lw* = 65 dB(A)Ym?
GE: Lw*= 60 dB(A)/m?

Wasserflachen sind mit einer
Hoéhe von - 2,00 m unter
Gelande angelegt.
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SchlieBen der Wohnbebauung

Die Licken zwischen den Wohngebauden werden

mit zweigeschossigen Gebaudekdrpern geschlossen,
so dass die wohnungsnahen Freiflachen zwischen
den Gebauden ruhige Bereiche darstellen. Trotz Uber-
bauung der Erschliefungsgange am Nordrand kann
weiterhin Schall durch die Toroffnungen zwischen die
Zeilen eindringen.

Schallimmission C Pegeldifferenz C - A [in dB(A)]

Hafen

'II—IIII

11 s

Spiel  Freizeit

L)

//

Biindelung nicht emittierender Nutzungen

Erst die Bundelung von nicht emittierenden Nutzun-
gen am Sidrand der Gewerbegrundstiicke und die
damit verbundene Abschirmung schiitzt die Gebau-
denordseiten und die davor liegenden Aufenthalts-
raume ausreichend. Hierzu wird ein Gewerbegebiet
mit Nutzungsgliederung (GE/N) ausgewiesen und die
Wasserkante 6ffentlich zuganglich gemacht.

Schallimmission D Pegeldifferenz D - A [in dB(A)]

niedrig | mittel 0-3[3-6[6-99-12[>12 |

niedrig 0-3[3-6[6-9[9-12[>12 |

Empfehlungen

Bei Industrie- und Gewerbelarm mussen die Bereiche
vor den Fassaden bereits ausreichend geschuitzt wer-
den. Ein Abwagungsspielraum ist hier im Gegensatz
zu Verkehrslarm kaum gegeben. Fir die Zonierung
des Hafengebiets in B sowie fur die Bundelung nicht
emittierender Nutzungen in D ist eine Erweiterung der
Bebauungsplangrenzen notwendig. Diese Eingriffe in
das bestehende Industriegebiet kénnen nur erfolgen,
wenn sich auch dieser Bereich im Umbruch befindet
und neu strukturiert werden soll. Im Sinne einer
gegenseitigen Ricksichtnahme zwischen Wohn- und
gewerblicher Nutzung dirfen die Larm mindernden
MaRnahmen die Betriebe jedoch nicht so einschran-
ken, dass Sicherung und Entwicklung der Unterneh-
men nicht mehr gewabhrleistet ist. Erst die Mallnahme
in D sorgt fur einen ausreichenden Gestaltungsspiel-
raum fur die Entwicklung der Wohnnutzung, der es
zulassen wirde, auf das SchlielRen der Wohnbebau-
ung in C zu verzichten. Wenn es maglich ist, emp-
findliche Raumnutzungen (Schlaf-, Kinderzimmer und
Ahnliches.) komplett an den Siid-, Ost- oder Westsei-
ten der Gebaude unterzubringen, kann von MalRRnah-
me D abgesehen werden. Sofern dies auf Grund
geplanter Raumausrichtung zur Wasserseite nicht
erwilinscht ist, ergibt sich erst durch MaRnahme D ein
ausreichender Schutz der Bebauung.

Hinweise
fiir die verschiedenen Planungsebenen

Stadtentwicklungsplanung
Nutzung von brach gefallenen Hafenflachen fir Woh-
nen als Ziel mit dem Hinweis auf Larmbelastungen

Fldchennutzungsplanung
Nutzungsgliederung der ehemaligen Hafenflachen

Rahmenplanung
Entscheidung Uber Bebauungs- und ErschlieRungs-

strukturen

Bebauungsplanung
Es muss gesichert sein, dass die Umstrukturierung
der Gewerbeflachen vor Wohnbebauung erfolgt.
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4.1.6
Neubaugebiet in
der Ndhe zu einem
Gewerbe- und
Industriegebiet

o) =il

=

Planungsanlass

Ausgehend von einem Mangel an Entwicklungs-
flachen fur Wohnungsbau soll am Stadtrand ein Neu-
baugebiet mit vorwiegend Garten bezogenem Woh-
nen entwickelt werden. Das Plangebiet liegt vom Ubri-
gen Stadtgebiet durch eine bislang als Ortsumfah-
rung dienende Landesstral3e getrennt. Im Norden
befinden sich ausgedehnte Gewerbe- und Industrie-
flachen.

Vorbelastung

Nordlich des Plangebiets befindet sich ein Gewerbe-
und Industriegebiet. Die Landesstrale stellt in die-
sem Fall eine untergeordnete Larmquelle dar. Vom
Industriegebiet ausgehend ist das Plangebiet in mitt-
leren Pegelklassen durch Larm belastet.

Schallimmission 0

Erste Planungsiiberlegungen

Das Baugebiet wird mit einem geringen Abstand zu
dem Gewerbe- und Industriegebiet geplant, um ein
kompaktes Siedlungsbild zu wahren und die freie
Landschaft zu schitzen. Eine Reihenhausbebauung
soll die dahinter liegenden Wohnbereiche abschir-
men. Trotz der Abschirmung ist ein Grof3teil des Plan-
gebietes in mittleren Pegelklassen durch Larm belas-
tet.

Schallimmission A

Eingangsdaten

niedrig mittel sehr hoch

Gl: Lw" =65 dB(A)/m?

niedrig sehr hoch

Abstand zur Larmquelle

Die Wohnbebauung wird von den Larmquellen abge-
rickt. Die dazwischen liegenden Bereiche werden fiir
Spiel- und Freizeitflachen genutzt. In den Spiel- und
Freizeitflachen ergeben sich durch das Industriege-
biet mittlere Pegelklassen. Durch das Abrticken ist
die geplante Bebauung ab der zweiten Reihe vor
Larm geschuitzt.

Schallimmission B
niedrig
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Abschirmung durch Gebaudekorper

Zur Abschirmung der gesamten Wohnbebauung wer-
den im Bereich zwischen dem Gewerbe- und Indu-
striegebiet und dem Baugebiet dreigeschossige
Gebaude fir tertiare Nutzungen angeordnet. Durch
diese Malnahme liegt die Wohnbebauung bis auf ver-
einzelte Reflexionen an den Gebauden in niedrigen
Pegelbereichen.

Schallimmission C Pegeldifferenz C - B [in dB(A)]

SchlieBen der Bebauung

Die Licken zwischen den tertiar genutzten Gebauden
werden geschlossen, so dass eine kammartige, vier
beziehungsweise zweigeschossige Gebaudestruktur
entsteht. Ein verkehrsberuhigter Marktplatz bildet
einen Eingang fur das Neubaugebiet. Alle Wohnge-
baude liegen in einem ruhigen Bereich.

Schallimmission D

Pegeldifferenz D - B [in dB(A)]

niedrig | mittel hoch 0-3[3-6[6-99-12][>12 |

sehr hoch 0

0-3[3-6 |

niedrig 6-9 [9-12[>12 |

Empfehlungen

Auf Grund der meist gro3en Ausdehnung von Indu-
striegebieten zeigen LarmschutzmalRnahmen wie
Walle oder Wande kaum Wirkung.

Bei Industrie- und Gewerbelarm missen die Bereiche
vor den Fassaden bereits ausreichend geschuitzt wer-
den. Passive Schallschutzmaflnahmen wie bei-
spielsweise Schallschutzfenster sind nicht zulassig.
Ein Abwagungsspielraum ist hier im Gegensatz zu
Verkehrslarm kaum gegeben.

Soweit mdglich, wurden miteinander unvertragliche
Nutzungen mit gréRtmoglichen Abstand angeordnet.
Zur sinnvollen Nutzung dieser Schutzflachen wurden
Puffernutzungen vorgesehen, deren Larmempfind-
lichkeit geringer einzustufen ist.

Die Kombination der neuen Wohnbebauung mit einer
Zone fir tertiare beziehungsweise vertragliche
gewerbliche Nutzungen setzt einen entsprechenden
Bedarf voraus. Sollte der Bedarf fir die ergdnzenden
Nutzungen nicht vorhanden sein, sollten auf gesamt-
stadtischer Ebene alternative Standorte auf3erhalb
des Einflussbereichs eines Gewerbe- und Industrie-
gebiets gewahlt werden.

Hinweise
fiir die verschiedenen Planungsebenen

Stadtentwicklungsplanung
Alternative Standorte prufen

Fl&dchennutzungsplanung
Nutzungsgliederung (gemischte Bauflache/ Wohn-
bauflache)

Rahmenplanung
Entscheidung Giber Bebauungs- und ErschlieRungs-
strukturen

Bebauungsplanung
Es muss gesichert sein, dass die abschirmende Neu-
bebauung vor der Wohnbebauung errichtet wird.
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41.7

Bebauung einer
Brachflache in der
Nachbarschaft zu
Sportanlagen

Planungsanlass

Auf einer zuvor fur Sportzwecke und als Parkplatz
genutzten Freiflache in zentraler innerstadtischer
Lage soll eine attraktive Wohnanlage mit einer hohen
baulichen Dichte entstehen.

Vorbelastung

Neben dem StraRenverkehr geht die Larmbelastung
von einem groRflachigen Tenniszentrum mit Freiplat-
zen und einer Stellplatzflache sowie zwei nordwest-
lich und sudlich der Flache gelegenen Sportplatzen
aus. Das Plangebiet ist zum Grofteil in mittleren
Pegelklassen durch Larm belastet. Lediglich der sud-
westliche Bereich ist gering durch Larm belastet.

Eingangsdaten Schallimmission 0
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Erste Planungsiiberlegungen

Ein Grof¥teil der Wohnungen wird in Nord-Siid ausge-
richteten Gebaudezeilen mit schmalen Wohngassen
angeordnet. Stralen begleitende Wohngebaude
schirmen die dahinter liegenden Freibereiche gegen-
Uber dem Larm ab. Durch die relativ dichte Bebau-
ungsstruktur kdnnen im Innenbereich des Plangebie-
tes weitestgehend ruhige Bereiche geschaffen wer-
den.

Schallimmission A

sehr hoch

H II L

Parkplatze: dledry

70 Stellplatzen mit Wechselrate
von einer Bewegung/Std.

Sportbetrieb:

FuRball Lw= 101 dB(A)
Tennis Lw= 93 dB(A)
FuRballtunier Lw= 105 dB(A)
Zuschauer Lw= 97 dB(A)
(fir 50 Zuschauer)

Larmschutzwille:
4,5 m Hohe im Norden
3 m Hohe im Suden

niedrig

i

SchlieBen der Wohnbebauung

Die Stralien begleitende Bebauung wird zu Gebaude-
riegeln geschlossen. Die ErschlieRung der dahinter
liegenden Wohngassen wird Uber Toreingange
gewahrleistet, durch die jedoch teilweise weiterhin ein
Schalleintrag in mittleren Pegelbereichen verursacht
wird. Im Vergleich zu Variante A wird der Innenbe-
reich um bis zu 3 dB(A) leiser.

Pegeldifferenz B - A [in dB(A)]

Schallimmission B

0 J0-3[3-6[6-9][9-12]>12
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Abschirmung durch Larmschutzwalle

Zum Schutz der neuen Wohnbebauung werden auf
den Gelanden der Sportplatze Larmschutzwalle
errichtet beziehungsweise erganzt. Durch die Larm-
schutzwalle kann ein Schutz der westlichen Randbe-
bauungen bis in niedrige Pegelbereiche erreicht wer-
den. Die restlichen Randbebauungen liegen jedoch
strallenseitig weiterhin in mittleren Pegelbereichen.

Schallimmission C

Pegeldifferenz C - A [in dB(A)]

= rn
Da die Larmbelastung an den nérdlichen, stidlichen

Unempfindliche Nutzungen

und 6stlichen Gebauderiegeln fiir Wohnen noch zu
hoch ist, wird hier eine Buro- und Einzelhandelsnut-
zung vorgesehen.

Schallimmission D Pegeldifferenz D - A [in dB(A)]

0 [0-3[3-6]6-9]9-12[>12 |

0 [0-3]3-6]6-9][9-12]>12 |

Empfehlungen

Bei Sportlarm missen die Bereiche vor den Fassa-
den bereits ausreichend geschutzt werden. Ein Abwa-
gungsspielraum ist hier im Gegensatz zu Verkehrs-
larm kaum gegeben.

Durch die Planung von geschlossenen Gebaude-
riegeln entlang der Stral3en kdnnen ruhige Bereiche
im Inneren des Plangebietes geschaffen werden, in
denen Wohnen mit nahezu ungestorter Frei-
raumnutzung mdglich ist.

Trotz Berlicksichtigung von Larmschutzwallen an den
Sportplatzen kénnen die Immissionen nicht an der
gesamten StralRenrandbebauung soweit verringert
werden, dass eine Wohnnutzung uneingeschrankt
moglich ist. Fur die verbleibenden Konfliktbereiche ist
die Ausweisung von Biro- und Einzelhandelsnutzung
empfehlenswert.

Hinweise
fur die verschiedenen Planungsebenen

Stadfentwicklungsplanung
Nutzung der Brache fir Wohnen als Ziel mit dem Hin-
weis auf Larmbelastung formulieren

Fldchennutzungsplanung
Darstellung der Flache als gemischte Bauflache auf-
grund des hohen Anteils an tertiaren Nutzungen

Rahmenplanung
Entscheidung Uber Bebauungs- und Erschlieffungs-

strukturen und LarmschutzmaRnahmen auf den
Sportanlagen

Bebauungsplanung

Es muss gesichert sein, dass die Larmschutzmal3-
nahmen und die geschlossene Blockrandbebauung
vor der dahinter liegenden Terrassenbebauung
errichtet werden.
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4.1.8
Neubaugebiet

in der Nahe zu
einem Sportpark
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Planungsanlass

Sudlich eines Sportparks sollen die bestehenden
Bebauungsstrukturen aus Einzel- und Reihenhausern
durch ein Neubaugebiet mit Garten bezogenem Woh-
nen nach Westen erganzt werden. Im Zusammen-
hang mit einem Sanierungsbedarf bei den Ful3ball-
und Tennisplatzen sind seitens des Sportparks
Umstrukturierungen moglich, die eine Neuordnung
der Sportflachen und Freirdume anbieten.

Vorbelastung

Nordlich des Neubaugebiets liegt der Sportpark mit
mehreren Fulball- und Tennisplatzen. Larm-
emissionen gehen von den Spielfeldern sowie der
Stellplatzanlage aus. Zur Abschirmung gegenuber
der bestehenden Wohnbebauung im Osten ist ein
Larmschutzwall auf dem Gelande des Sportparks vor-
handen.

Schallimmission 0
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rllllfm

Erste Planungsiiberlegungen

Das Gebiet soll mit einem Mix aus Einzel-, Doppel-
und Reihenhdusern bebaut werden, wobei an den
Randern eine Doppel- bis Reihenhausbebauung vor-
gesehen ist. Die erste Bebauungsreihe des Neubau-
gebietes sowie Teilbereiche der zweiten Reihe sind in
mittleren Pegelbereichen durch Sportlarm belastet.

Schallimmission A

Eingangsdaten

Parkplatze mit 140 Stellplatzen,
Wechselrate = 1 Bewegung/Std.
Oberflache sonst. Pflaster

FuBball* Lw= 101 dB(A)
Tennis* Lw= 93 dB(A)
FuBballtunier*  Lw= 106 dB(A)
Tunierzuschauer*Lw= 107 dB(A)
(fir 200 Zuschauer)

*Einschrankung tags 6 Std. statt 12 Std.

niedrig mittel hoch | sehr hoch

Larmschutzwalle 4,5 m im Osten
zum Bestand und 4 m im Siiden
zur geplanten Bebauung

niedrig mittel hoch |sehr hoch
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CO0000
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Umstrukturierung des Sportparks

Die Stellplatzanlage und ein Sportplatz werden nach
Norden verlegt. Die Tennisanlage wird umstrukturiert.
Durch den neuen Grundstiickszuschnitt kann die
Grunverbindung zwischen Neubaugebiet und Sport-
park erweitert werden. Als Ersatz fir den Larmschutz-
wall dient das neu errichtete Klubheim als baulicher
Larmschutz. Es ergeben sich lediglich geringe Ande-
rungen der Immissionen im Wohngebiet.

Pegeldifferenz B - A [in dB(A)]

0-3 [3-6]6-9[9-12]>12 |

Schallimmission B
niedrig mittel 0
[

il
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Zeitliche Beschrankungen der Spielaktivitaten
Zur Larmminderung erfolgt eine zeitliche Ein-
schrankung der Aktivitaten auf den Spielfeldern.
Durch die zeitliche Einschrankung wird das Gebiet im
Vergleich zu Variante A um bis zu 6 dB(A) ruhiger.
Diese MalRnahme bringt auch schalltechnische Entla-
stungen fiir die bestehende Bebauung.

Schallimmission C Pegeldifferenz C - A [in dB(A)]

Abschirmung der Tennisplatze

Durch Gelandemodellierungen im Bereich der Griin-
verbindung erfolgt eine weitere Abschirmung der
Wohnbebauung und der Freiraumbereiche vor dem
Sportlarm. Diese landschaftlich modellierte und daher
nicht als Schallschutzmafinahme erkennbare Mal3-
nahme bewirkt dennoch niedrige Pegel im Plan-
gebiet.

Schallimmission D Pegeldlfferenz D -A[indB(A)]

niedrig mittel hoch | sehr hoch 0 0-3[3-6 ‘ 6-9 ‘9-12 ‘ >12 ‘

niedrig | mittel hoch [ sehr hoch 0-3[3-6[6-9[9-12][>12 |
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Empfehlungen

Bei Sportlarm missen die Bereiche vor den Fassa-
den bereits ausreichend geschutzt werden. Ein Abwa-
gungsspielraum ist hier im Gegensatz zu Verkehrs-
larm kaum gegeben.

Insofern sind zur Minderung des Larm nur Maf3nah-
men im Zusammenhang mit der Sportanlage bezie-
hungsweise an deren Grundstiicksgrenze mdglich.
Die Umsetzung eines Wohngebiets in der Nahe zu
einer bestehenden Sportanlage ist stadtplanerisch
nur in Verbindung mit einer unabhangig vom Bauvor-
haben notwendigen Sanierung und Umstrukturierung
der Sportanlage begriindbar. Es empfiehlt sich, beide
Vorhaben (Wohnbebauung und Sportpark) in einem
Bebauungsplan zusammenhangend zu regeln.

Die MalRinahme der zeitlichen Einschrankung der
Sportnutzungen in C bewirkt bereits eine schalltech-
nische Entlastung des Plangebietes. Die Platznut-
zung kann nur im gewissen Rahmen eingeschrankt
werden, damit der Sportbetrieb nicht zu stark behin-
dert wird. Daher kann erst durch die landschaftliche
Modellierung eines Walles das gesamte Plangebiet
vor Sportlarm geschiitzt werden.

Hinweise
fiir die verschiedenen Planungsebenen

Stadtentwicklungsplanung
Neben der Wohnbauentwicklung auch die Umstruk-
turierung des Sportparks als Ziel definieren

Fldachennutzungsplanung
Griinzasur zwischen den Nutzungen darstellen und
auf Larmkonflikt hinweisen

Rahmenplanung
Entscheidung Uiber Bebauungs- und Erschlieungs-

strukturen und Anordnung der Spielfelder, Gestaltung
der Grinzasur unter Larmschutzaspekten

Bebauungsplanung

Es muss gesichert sein, dass die Larmschutzmal3-
nahmen vor der dahinter anschlieBenden Wohnbe-
bauung errichtet werden.
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4.2 Planungen im Bestand

Im Vergleich zu den grofR¥flachigen Neuplanun-
gen handelt es sich bei den Planungsfallen in
dieser Kategorie zum Teil um Neubauvorhaben,

g : : Sportstatten/
die jedoch nur eine geringere Anzahl von StraBenverkehr || Schienenverkehr | | Industrie/Gewerbe G

Freizeitanlagen

Wohneinheiten umfassen.

b T

Erganzungen im Bestand haben in den letzten
Jahren immer mehr an Bedeutung gewonnen.
Durch ,Neues Wohnen im Bestand“ kann die
Zersiedlung der Landschaft durch Neubauvor-
haben an den Ortsréandern verringert werden.

=
3

Neubau von Stadtvillen auf
ehemaliger Freifléiche eines
Freizeitbads

D ie d argeste' |ten Anwend u ngsfé | |e beziehe n \_) Bebauung einer innerstadti- Q Erganzung einerv;unnamage \\) Erganzung von Wohnbebauung

e/

zweier F sich erweiternden SB-Markt

schen Brache an der Kreuzung in der Nahe zu einer in der Nachbarschaft zu einem
sich auf die Erganzung durch Gebaude fur Eta-

genwohnen sowie fiir Garten bezogenes Woh- ; = |
nen. | u

. ) . ) I .
Diese Planungsfalle bedeuten oft ein Heranri- | :
cken von Wohnnutzung an eine Larmquelle, : - !
bieten jedoch auch die Mdglichkeit — neben den | :
Maﬁnahmen Zzum LarmSChUtz fur das Vorhaben Ergénzung von Wohnbebauung Ergéinzung von Wohnbebauung Eestehgnd;;\;v;sgl;%uarligr Erganzung von Wohnbebauung
selber — auch Larm mindernd fur die benach- )35’5!?;(32#1‘2@12322&?"a" ( ontang cine Banaroate >g§g\eer:uwemem e gegentiber einer Tennisanalge

barte (Wohn-)Nutzung zu wirken.

Des Weiteren sind Planungsfalle betrachtet
worden die nicht durch (Wohnungs-) Bauvorha-
ben ausgeldst wurden, sondern die durch zu-
nehmende Larmbelastung wegen ansteigender
Verkehrsmengen auf den Verkehrstrassen oder
durch sich wandelnde Produktionsverfahren WohnauartoranHaupiver \JW
und -ablaufe in benachbarten Gewerbestandor-

ten veranlasst wurden. In diesen Fallen geht es
vorrangig um eine Larmminderung zum Erhalt
der vorhandenen Wohnnutzung. Neben Mal3-
nahmen an der Quelle und auf dem Schallaus-
breitungsweg sind oft auch kleinraumige Um-
strukturierungen in Bebauung und Nutzung

Bestehende Wohnquartiere an

aufgrund zu hoher Larmbelastungen notwendig.




Praxisorientierter Umgang mit Larm in der rdumlichen Planung und im Stadtebau

PULS

4.21

Bebauung einer
innerstadtischen
Brache an der
Kreuzung
zweier Haupt-
verkehrsstraRen

Planungsanlass

An der Kreuzung zweier Hauptverkehrsstrallen soll
ein wenig genutztes Grundstuick einer entsprechen-
den Nutzung zugefiihrt werden. Das Umfeld ist von
Geschosswohnungsbauten und Einfamilienhausern
gepragt. Mit der Bebauung des freien Grundstuicks

soll auch eine Larmminderung fir die ndrdlich gele-
genen Wohngebaude erreicht werden.

Erste Planungsiiberlegungen

Die beiden viergeschossigen Wohngebaude werden

circa 40 m von den Hauptverkehrsstralden zuriickge-
setzt angeordnet. Die Freiflachen zwischen Gebaude

Vorbelastung
Westlich und sudlich des Grundstucks verlaufen zwei
vierspurige Hauptverkehrsstral3en, die sich in einem
mit Abbiegespuren ausgebauten Knoten treffen. Im
Osten verlauft eine WohnsammelstralRe. Das Plange- und StralRenraum werden teilweise fiir Stellplatze
biet ist somit hoch durch StralRenverkehrslarm belas- genutzt. Das Gelande wird zur visuellen Abschirmung
tet. eingegrunt. An den geplanten Gebauden ergeben
sich wie im umliegenden Bestand hohe Larmbela-
stungen.

Schallimmission A

Schallimmission 0

Eingangsdaten

DTV | Vuax | Lkw | RQ
[Hauptstr. [ 15.000] 50 10 7,5
[Nebenstr. | 5.000] 50 5 7,5

Beide StralRen: Asphaltbeton

A)

Parkplatze mit 48 Stellplatzen,
Wechselrate =0,38 Bewegungen je Std.
B)

Parkplatze mit 74 Stellplatzen,
Wechselrate =0,38 Bewegungen je Std.

*Hauptverkehrsstrale getrenntdurch
Grinstreifen, je Richtung RQ 7,5
Kreuzung mit Ampelzuschlag gerechnet

Abschirmung durch Gebaude

Der Larmschutz erfolgt durch einen dem Stral3enver-
lauf folgenden dreigeschossigen Buro- und Gewerbe-
riegel. Die zusatzlich erforderlichen Stellplatze wer-
den im Innenbereich ebenfalls ebenerdig angeordnet.
Durch das Riegelbauwerk ergeben sich im Plangebiet
Entlastungen von bis zu 5 dB(A). Durch die Stellplat-
ze im Innenbereich werden jedoch weiterhin an der
geplanten Bebauung mittlere Pegel erzeugt.

Schallimmission B Pegeldifferenz B - A [in dB(A)]
0

niedrig
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Innere Verkehrsberuhigung

Um im abgeschirmten Innenbereich des neuen Buro-
und Wohnkomplexes den Verkehrslarm durch die
Stellplatzzielverkehre zu vermeiden, werden die Stell-
platze in einer Tiefgarage angeordnet. Es entsteht ein
in weiten Bereichen ruhiger Innenhof. Lediglich an
den Enden des Birokomplexes kann noch Stral3en-
verkehrslarm in mittleren Pegelbereichen eindringen.

Schallimmission C Pegeldifferenz C - A [in dB(A)]

Abschirmende Bebauung

Um den Bereich zwischen der neuen und bestehen-
den Wohnbebauung vor dem Verkehrslarm abzu-
schirmen, wird die Licke zwischen dem Gewerberie-
gel und dem Bestandsgebaude geschlossen. Die
Wegeverbindung bleibt aufgrund eines Durchgangs
erhalten. Durch diese MalRnahme werden ruhige
Bereiche an den geplanten und bestehenden Wohn-
gebauden geschaffen.

Schallimmission D Pegeldifferenz D - A[in dB(A)]

niedrig

Empfehlungen

Durch einen dem StraRenverlauf folgenden gewerb-
lich genutzten Gebauderiegel ist es moglich, auf die-
ser, an einer verkehrsreichen Kreuzung gelegenen
Brachflache, eine nach Stden orientierte Wohnbe-
bauung zu entwickeln. Da der Gewerberiegel mog-
lichst nah entlang der Larmquelle errichtet wird, kann
im Bereich zwischen Wohnbebauung und Gewerbe-
riegel eine relativ ruhige Umgebung erzeugt werden.
Es muss jedoch darauf geachtet werden, dass der
gebietseigene Verkehr auf den Parkplatzen im Innen-
hof nicht zu einer Konfliktsituation fuhrt. Zumindest
die haufig frequentierten Stellplatze fur den Burokom-
plex sollten in eine bei der Planung mit zu bertcks-
ichtigende Tiefgarage verlegt werden. Durch diese
Planung kénnen zusatzlich zu den Neubauten eben-
falls die bestehenden Wohngebaude vor Stralenver-
kehrslarm geschutzt werden. Die Fassade des Buro-
riegels stralRenseits muss dabei jedoch geschlossen
gestaltet werden.

Hinweise
fiir die verschiedenen Planungsebenen

Stadtentwicklungsplanung

Nutzung von innerstadtischen Brachen als Teil einer
Innenentwicklung als Ziel formulieren und auf Larm-
konflikt hinweisen

Fldchennutzungsplanung
Gemischte Bauflache

Rahmenplanung
Entscheidung uber Nutzungskonzept sowie Bebau-

ungs- und ErschlieRungsstrukturen

Bebauungsplanung
Es muss gesichert sein, dass der abschirmende
Gewerberiegel vor der Wohnbebauung errichtet wird.
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Erganzung von
Wohnbebauung
durch Arrondierung
in der Nahe zu
Haupt-
verkehrsstraRen

Planungsanlass

Am westlichen Ortsrand sollen brachgefallene land-
wirtschaftliche Flachen fir Garten bezogenes Woh-
nen auf grofen Grundstlicken genutzt werden. Die

vorhandene Bebauung wird am Ortsrand arrondiert
und ruckt damit dichter an die bestehende Ortsum-

fahrung heran.

Vorbelastung

Westlich und nérdlich des Baugebiets verlaufen in
einem Abstand von circa 30 m Hauptstral’en (anbau-
freie Ortsumfahrung und Ortsdurchfahrt), Gberwie-
gend in Dammlage. Das gesamte Gebiet ist in mittle-
ren und nahe der Straf3en in hohen Pegelklassen
durch StraRenverkehrslarm belastet.

Eingangsdaten Schallimmission 0

Erste Planungsiiberlegungen

Im Anschluss an die bestehende Bebauung werden
zweigeschossige Doppelhduser entlang einer aufden
liegenden (der Larmquelle zugewandten) Erschlie-
Rungsstralle angeordnet. Die Stellplatze werden
offen entlang der ErschlieRung vorgesehen. Eine
Wohnnutzung ware ohne schalltechnische Mal3nah-
men nicht zuldssig.

Schallimmission A

niedrig mittel sehr hoch

0,A,B,C

Hauptstr. 7.500| 70 5 75
Hauptstr. (Ort) | 7.500| 50 5 75
Nebenstr. 5.000| 50 5 75
D

Hauptstr. 7.500| 70 5 75
Hauptstr. (Ort) | 7.500] 30 | 5 | 75
Nebenstr. 5.000| 30 5 75

In D) Verlegung der Ortsdurchfahrt bis an die
Kreuzung heran.

in O-W Richtung 4 m Larmschutzwand

in N-S Richtung im Kreuzungsbereich

(20 m) 4 m sonst 3,5 m Larmschutzwand
StraRenbelag: Asphaltbeton

niedrig sehr hoch

Larmschutzwand

Zum Schutz der neuen sowie der bestehenden
Gebaude wird eine Larmschutzwand entlang der
HauptstralRen errichtet. Diese reicht bis an den Orts-
eingang. Die Larmschutzwand bewirkt eine Entla-
stung des Gebietes um bis zu 12 dB(A).

Schallimmission B Pegeldifferenz B - A [in dB(A)]

niedrig mittel
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Abschirmung durch Hofbauweise

Alternativ zur Errichtung einer Larmschutzwand wer-
den die Wohnhauser durch Garagen und Nebenge-
baude zu einer hofartigen Gebaudestruktur zusam-
men gefasst. Die an der Larm zugewandten Seite
geschlossenen Hofe schiitzen die rickwartigen Frei-
bereiche. Es entstehen jedoch nicht an allen geplan-
ten Bebauungen ruhige Gebaudeseiten.

Schallimmission C Pegeldifferenz C - A [in dB(A)]

Geschwindigkeitsbegrenzung

Die Lage der Ortseinfahrt wird verlegt, so dass die be-
troffenen StralRenabschnitte der innerorts geltenden
Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h unterlie-
gen. Durch diese Mallnahme kénnen ruhige Innenbe-
reiche bei den geplanten Bebauungen geschaffen
werden und eine Entlastung des Gebietes um bis zu
3 dB(A) erreicht werden.

Schallimmission D Pegeldifferenz D - A [in dB(A)]

niedrig

Empfehlungen

Die Abrundung des Siedlungsrandes durch eine
Ergénzung der Garten bezogenen Wohnbebauung
erfordert einen Larmschutz, der mindestens eine ruhi-
ge Gebaudeseite an der Neubebauung schafft. Durch
die Anordnung der neuen Wohnbebauung in einer ver-
bundenen Hofbauweise kann, wie bei einer in diesem
Beispiel angenommen hohen Larmbelastung, nur
bedingt eine ausreichende Eigenabschirmung
erreicht werden.

Durch die Errichtung von Schallschutzwanden ent-
lang der Uberortlichen Hauptverkehrsstralen kann
sowohl bei der Planung der frei stehenden Doppel-
hauser als auch bei einer Hofbauweise mindestens
eine ruhige Gebaudeseite geschaffen werden, zu der
die empfindlichen Raumnutzungen ausgerichtet wer-
den. Diese kostenintensive Schallschutzmalinahme
kann in Verbindung mit zusatzlichen verkehrsberuhi-
genden Maflinahmen im o6rtlichen StralRennetz zu
einer Beruhigung des gesamten Ortsteilbereichs fiih-
ren.

Hinweise
fiir die verschiedenen Planungsebenen

Stadtentwicklungsplanung
Larmminderung fur das Umfeld als Ziel formulieren

Fldchennutzungsplanung
Ergadnzung der Wohnbebauflachendarstellung mit
dem Hinweis auf Larmkonflikt

Rahmenplanung
Entscheidung Uber Bebauungs- und Erschlielungs-

strukturen sowie LarmschutzmalRnahmen

Bebauungsplanung

Es muss gesichert sein, dass die Larmschutzmal3-
nahmen vor der dahinter anschlieffenden Wohnbe-
bauung errichtet wird, oder eine Eigenabschirmung
durch eine entsprechend festgesetzte Bauweise
erreicht wird.
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4.2.3

Bestehendes inner-
stadtisches Wohn-
quartier an Haupt-
verkehrsstraRen

Planungsanlass
Ein innerstadtisches Wohnquartier wird von mehreren
StralRen durchquert. Die Wohnnutzung ist als mehr-
geschossige Blockrandbebauung straf3enbegleitend
angeordnet. Diese ist jedoch nicht durchgehend
geschlossen.

Vorbelastung

Aufgrund der nicht geschlossenen Bebauung liegt
auch in den Blockinnenbereichen eine mittlere Larm-
belastung durch den StraRenverkehr vor. Lediglich in
den komplett abgeschirmten Teilbereichen kdnnen
niedrige Schallpegelklassen erreicht werden.

Hierarchisierung des StraBennetzes

Die Einrichtung von Tempo-30-Zonen dient dem
Abbau der Geschwindigkeiten im Bereich der Wohn-
bebauung und der Bindelung von Durchgangsver-
kehren auf zwei Hauptverkehrsstralen. Im Gebietsin-
neren ergeben sich dadurch um bis zu 7 dB(A) niedri-
gere Belastungen durch StralRenverkehrslarm.

Schallimmission A

Gestaltung des StraBenraums

Zusatzlich zur Geschwindigkeitsbegrenzung sind in
der Regel gestalterische MalRnahmen im Strafen-
raum notwendig, um die Funktion als Wohnstralien
zu verdeutlichen und tGberhéhte Geschwindigkeiten
auf den Hauptverkehrsstralien zu reduzieren. Mit
schalltechnischen Berechnungen sind diese Maflnah-
men jedoch nicht darzustellen.

Eingangsdaten Schallimmission 0
niedrig sehr hoch
I R
[ DTV ] Voar [ Lkw [ RO ]
0
Hauptstralle 20.000| 50 10 20
Sammelstr. 10.000{ 50 10 12 =
Quartierstr. 2.000| 50 5 10 o
A, B,C,D =
Hauptstrale 20.000| 50 10 20
Sammelstr. 10.000 50 10 12
Quartierstr. 500| 30 5 10

Mehrfachreflexion wurde beriicksichtigt =S —
StraRenbelag: Asphaltbeton f o

Pegeldifferenz A - 0 [in dB(A)]

Schallimmission B Pegeldifferenz B - 0 [in dB(A)]
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Abschirmung durch BauliickenschlieBung
Entlang der Hauptverkehrsstralen ist ein Schliellen
der Blocke anzustreben. Entlang der stark belasteten
vierspurigen Hauptverkehrsstralie wird von weiterer
Wohnnutzung abgesehen und tertiare Nutzung ange-
siedelt. Entlang der zweispurigen Hauptverkehrsstra-
Re werden die Baukodrper so erganzt, dass eine Neu-
strukturierung der Grundrisse maoglich wird.

Schallimmission C Pegeldifferenz C - 0 [in dB(A)]

Langfristige Nutzungsanderung

Entlang der vierspurigen Hauptverkehrsstrale wird
langfristig eine durchgehende Nutzungsanderung von
Wohnen zu tertidrer Nutzung angestrebt. Durch die
BauliickenschlieRung entstehen ruhige Innenberei-
che. Allerdings erhdhen sich dadurch die Anteile von
Mehrfachreflexionen an den Hausfassaden entlang
der Stral3en.

Schallimmission D Pegeldifferenz D - 0 [in dB(A)]

Empfehlungen

In innerstadtischen Quartieren bestehen aufgrund der
dichten Bebauung und hohen Verkehrszahl oft hohe
Larmpegel. Vorrangiges Ziel zur Sicherung der Wohn-
nutzung ist daher das SchlieRen von Licken in der
Blockrandbebauung, um den Larmeintrag in die
Innenhofe zu vermeiden und ruhige Seiten fur eine
Wohnnutzung zu schaffen. An den Neubau in inner-
stadtischen larmbelasteten Gebieten sind hohe
Anspriche an die Gestaltung von Grundrissen und
Fassaden zu stellen.

Durch Hierarchisieren und einer entsprechenden
Gestaltung der Stral3en des innerstadtischen Ver-
kehrsnetzes lasst sich der Verkehr auf geeigneten
Hauptverkehrsstralen bindeln und aus den Wohn-
nebenstrallen zum Teil heraushalten. Auch das Glie-
dern von Hauptverkehrsstraflen durch Grin und Bau-
strukturen kann zum Abbau tberhohter Geschwindig-
keiten beitragen. In Variante D werden zur Sicherung
der Wohnnutzung entlang der zweispurigen Haupt-
verkehrsstral3e auch fur den Bestand passive Larm-
schutzmafinahmen an den Fassaden vorgesehen.
Lasst sich die Wohnnutzung aufgrund des Larmein-
trags nicht sichern, ist eine Umstrukturierung in der
Nutzung anzustreben.

Hinweise
fiir die verschiedenen Planungsebenen

Stadtentwicklungsplanung
Schalltechnische Auswirkungen der Hierarchisierung
des StralRennetzes beachten (Ldrmminderungsplan)

Flachennutzungsplanung
Darstellung der Grundstruktur des
Hauptstralennetzes

Rahmenplanung
Entscheidung Gber Bebauung, Maflnahmen im

StralRenraum und Larmschutzmalnahmen

Bebauungsplanung

Sicherung der Mafinahmen durch Festsetzung von
Baulinien und -grenzen, StralRenbegrenzungslinien,
besonderer Zweckbestimmung der Verkehrsflache

und Anpflanzgeboten.
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Bestehende Wohn-
quartiere an einer
HauptausfallstraBe

Planungsanlass

Entlang einer HauptausfallstralRe liegen unterschiedli-
che Wohnquartiere. Stdlich der vierspurigen Stral3e
erstreckt sich eine Zeilenhausbebauung mit separater
Erschliellung. Nordlich der Stral3e liegt ein gewach-
senes Einfamilienhausgebiet, dessen erste Baureihe
direkt Uber die HauptverkehrsstralRe erschlossen
wird.

Vorbelastung

Die allgemeine Verkehrszunahme auf der Aus-
fallstralRe fuihrt zu einer zunehmenden Larm-
belastung. Aufgrund der offenen Einzelhaus- bezie-
hungsweise Zeilenbebauung kann sich der Schall
nahezu ungehindert in den Wohnquartieren ausbrei-
ten.

Eingangsdaten Schallimmission 0

Gestaltung des Straen- und Parkraums

Durch die Einrichtung je einer Busspur pro Fahrt-
richtung wird der Abstand zwischen Wohnbebauung
und dem StralRenverkehr vergroRRert. Die Stellplatze
werden aus dem Bereich zwischen den Zeilenentfernt
und entlang der Erschlieungsstral’e angeordnet. Die-
se Maflinahme bewirkt aus schalltechnischer Sicht
lediglich marginale Anderungen.

Schallimmission A

Abschirmende Neubebauung |

Eine viergeschossige Riegelbebauung mit passivem
Larmschutz an den Nordfassaden schafft ruhige
Innenbereiche zwischen den Zeilen. Im sudlichen
Gebiet ergibt sich eine Beruhigung um bis zu 4
dB(A), in den entstehenden Innenhoéfen sogar um bis
zu 12 dB(A).

Schallimmission B

Lkw | RQ |
0,A,B
Hauptstralle 7.500] 50 10 12
Nebenstrale 1.000] 50 3 10
Anliegerstralie 500| 30 0 7,5
C,D

Hauptstrale 7.500] 50 10 12

Nebenstrale 1.000| 50 3 10
Anliegerstralle 500 30 0 7,5
Anwohnerstr. 100] 30 0 -

StraRenbelag: Asphaltbeton

Pegeldifferenz A - 0 [in dB(A)]

Pegeldifferenz B - 0 [in dB(A)]
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Errichtung von Larmschutzanlagen

Im Bereich der weiter von der Hauptstralie zurtickge-
setzten Einzelhausbebauung ist die Einrichtung einer
parallel verlaufenden ErschlieBungsstral’e mit beglei-
tender Larmschutzwand mdéglich. Dadurch ergeben
sich im Nordosten des Gebietes ruhige Bereiche, in
denen Wohnnutzung im Bezug auf Stral3enverkehrs-
Iarm konfliktfrei moglich ist.

Schallimmission C

Pegeldifferenz C - 0 [in dB(A)]

Abschirmende Neubebauung |

Im Bereich der tibrigen Einzelhausbebauung wird lang-
fristig eine Umstrukturierung angestrebt. Eine riegelar-
tige Bebauung mit tertidren Nutzungen und Wohnen
(mit passivem Larmschutz) schirmen die dahinter lie-
genden Einzelhauser ab. Es entsteht eine relativ ruhige
Wohnlage entlang der Hauptausfallstraf3e.

Schallimmission D Pegeldifferenz D - 0 [in dB(A)]

0-3 [3-6]6-9[9-12]>12

Empfehlungen

Bebauungsstrukturen entlang einer Hauptausfall-
stral’e sind oft heterogen, historisch gewachsen und
fur die hohen Verkehrszahlen aufgrund der ungehin-
derten Schallausbreitung in die angrenzenden Wohn-
bereiche ungeeignet. Bei einer Zeilenhausbebauung
oder ahnlichen Bebauungsstrukturen des Geschoss-
wohnungsbaus kann durch die Erganzung von Bau-
korpern auf den groRRziigigen Abstandsflachen eine
Eigenabschirmung erreicht werden. Eine offene Ein-
zelhausbebauung erlaubt nur in seltenen Fallen eine
Baukdérpererganzung beziehungsweise das Schlie-
Ren zu einer geschlossenen Bebauung. Hier ist der
Einsatz von aktiven Schallschutzmaf3nahmen entlang
der Verkehrswege notwendig, vorausgesetzt, dass
die ErschlieBung der dahinter liegenden Bebauung
gesichert und die MalRnahme stadtebaulich vertretbar
ist. Alternativ ist eine langfristige Nutzungsanderung
mit angepassten Bebauungsstrukturen méglich.
Durch die Kombination der verschiedenen Schall-
schutzmalinahmen kann in diesem Beispiel trotz der
Lage der Bebauung an einer Hauptausfallstralle eine
ruhige Wohnlage geschaffen werden. An den Fas-
saden mit verbleibenden Larmkonflikten kdnnen pas-
sive SchallschutzmalRnahmen bertcksichtigt werden,
um eine konfliktfreie Wohnnutzung zu erméglichen.

Hinweise
fiir die verschiedenen Planungsebenen

Stadtentwicklungsplanung

Sicherung von Wohnen entlang der Ausfallstralie als
Ziel formulieren und Larmminderungsplanung zur Fin-
dung von geeigneten MaRnahmen

Flachennutzungsplanung

Rahmenplanung
Entscheidung Uber LarmschutzmaRnahmen

Bebauungsplanung
Sicherung der MafRnahmen durch Festsetzung von
Baulinien und -grenzen und Flachen fir besondere
Larmschutzanlagen

53



PULS

Praxisorientierter Umgang mit Larm in der rdumlichen Planung und im Stadtebau

4.2.5

Erganzung einer
Wohnanlage in
der Nahe zu einer
Bahnstrecke

||

Planungsanlass

Eine bisher wenig genutzte Grin- und Freiflache
zwischen bestehenden Geschosswohnungsbauten
und einer S-Bahnstrecke soll einer Wohnbebauung
zugefihrt werden. Vorgesehen sind zwei- bis
dreigeschossige Mehrfamilienhauser. Mit der
Bebauung soll auch eine Larmminderung fir die
bestehenden Wohnbebauung und die Freiflachen
erreicht werden.

Vorbelastung

Die 6stlich an das Baugebiet grenzende S-Bahn-
strecke verlauft in Troglage.

Durch die S-Bahn werden an der Ostseite der
bestehenden Bebauung Immissionen in mittleren
Pegelbereichen erzeugt.

Eingangsdaten Schallimmission 0

Erste Planungsiiberlegungen

Parallel der Bahnlinie sind vier zweigeschossige
Mehrfamilienhauser angeordnet. Die ErschlieRung
erfolgt Uber eine zwischen Bahnlinie und neuer
Bebauung liegende Wohnstraf3e. Durch die
geplanten Bebauungen werden die bestehenden
Bebauungen vor S-Bahn-Larm geschutzt. Die
Ostseite der geplanten Bebauung liegt in mittleren
Pegelbereichen.

Schallimmission A

sehr hoch

niedrig mittel

S-Bahn
je Gleis Lm(25): 63 dB(A)
1,5 m Troglage des Gleises

Kombination Wall (1,5 m) und
Wand (2 m)

niedrig

YT YT

SchlieRen der Bebauung

Zur Beruhigung der tbrigen Wohnanlage werden die
neuen Wohngebaude durch zweigeschossige
Gebaude fur Gemeinschaftsnutzungen zu einem
durchgangigen Gebauderiegel geschlossen. Es
ergeben sich um bis zu 6 dB(A) ruhigere Freiflachen
vor den Bestandsgebauden.

Schallimmission B Pegeldifferenz B - A [in dB(A)]

niedrig
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Empfehlungen

Durch die Bebauung der (fur eine L&rm mindernde
Wirkung im Bezug auf die bestehende Bebauung
nicht ausreichende) Abstandsflache lassen sich weite
Teil der Wohnanlage beruhigen. Da an diesem Stand-
ort keine Puffernutzungen angeordnet werden kon-
nen, soll eine Abschirmung durch entsprechende Bau-
strukturen erreicht werden.

Um die bestehende Bebauung sowie die Innenrdume
in den geplanten Bebauungen vor Larm zu schitzen,
sind die Mal3nahmen bis Variante C ausreichend.
Eine zu starke visuelle Riegelwirkung bei der Neube-
bauung, wird durch gliedernde Baukorper-
erganzungen fir Gemeinschaftsnutzungen oder Ein-
zimmerwohunngen verhindert. Um jedoch auch
attraktive und ruhige Bereiche im Osten der geplan-
ten Bebauung zu erhalten, ist aktiver Schallschutz ent-
lang der S-Bahnstrecke vorgesehen. Bei der Errich-
tung einer Wall/WWand-Kombination entlang der Bahn-
strecke soll darauf geachtet werden, dass vorgesehe-
ne Offnungen in der Wall/Wand-Kombination nicht zu
erhéhtem Schalleintrag hinter der Wand flihren und

I T
PN IRINNNNAY @ RN RN RN

R

= M H

Baulicher Schallschutz Errichtung einer Lairmschutzanlage ) ‘ = o :
An der zur Bahnstrecke exponierten Fassadenseite Ostlich der WohnstralRe wird eine Wall/Wand- daher im Bereich der Offnung beispislsweise Ver-
werden verglaste Laubengénge als MaRinahme des Kombination mit einem verschwenkten Durchlass im schwenkungen der Wall/Wand-Kombination ange-
passiven Schallschutzes vorgesehen. Durch diese Bereich des siidlich verlaufenden FuR- und Radwe- wandt werden.
Laubengange konnen die dahinter liegenden emp- ges errichtet. Durch diese MalRnahme kénnen auch . .
findlichen Raumnutzungen vor Schienenlarm ge- die Ostseiten der geplanten Wohnbebauung komplett |'_|_mwe|se
schiitzt werden. vor Schienenverkehrslarm geschlitzt werden. fir die verschiedenen Planungsebenen
Stadtentwicklungsplanung
Ergénzung von Wohnen im Bestand als Ziel formulie-
Schallimmission C Pegeldifferenz C - A [in dB(A)] Schallimmission D Pegeldifferenz D - A [in dB(A)] ren

9-12 | >12

niedrig sehr hoch niedrig mittel hoch

Fldchennutzungsplanung
Erganzung der Wohnbauflachendarstellung mit
Hinweis auf Larmkonflikt

Rahmenplanung
Entscheidung tber Bebauungs- und ErschlieBungs-

strukturen

Bebauungsplanung

Die Wall/Wand-Kombination kann alternativ zur ge-
schlossenen Bebauung mit passiven Larmschutz fest-
gesetzt werden.
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4.2.6

Ergédnzung von
Wohnbebauung
durch Grundstiicks-
teilung entlang einer
Bahnstrecke

B

e AN -1 m
5

Planungsanlass

Auf schmalen, tiefen Grundstiicken, an deren riick-
wartiger Grenze eine Bahnstrecke verlauft, soll eine
Grundsticksteilung mit Garten bezogenem Wohnen
in zweiter Reihe ermoglicht werden.

Vorbelastung

An die Grundstlicke grenzt 6stlich eine Bahnstrecke,
die in Dammlage verlauft.

Das Gebiet in der Nahe der Bahnstrecke bis zu den
bestehenden Gebauden ist in mittleren Pegel-
bereichen durch Schienenverkehrslarm belastet.

Schallimmission 0

Eingangsdaten

-l

Erste Planungsiiberlegungen

Die schmalen, tiefen Grundstlicke ermdglichen eine
Grundstticksteilung mit PfeifenstielerschlieRung der
hinteren Grundsticke. Auf den neuen Grundstiicken
sind zweigeschossige Einzelhauser vorgesehen. Ein-
zelne Grundstlicke bleiben wegen fehlenden Eigenti-
merinteresses ungeteilt. Die geplanten Hauser kon-
nen nicht ohne Larmminderungsmaflnahmen zum
Wohnen genutzt werden.

Schallimmission A

niedrig

S-Bahn:
je GleisLm(25):
63dB(A)

GleisinHohenlage 3m
2,5m Larmschutzwand

niedrig i sehr hoch

Abschirmung durch Bauweise

Anstelle freistehender Einzelhduser erfolgt eine zwei-
geschossige Kettenhausbebauung mit dazwischen lie-
genden Garagen. Durch diese MalRnahme ergibt sich
an den geplanten Bebauungen mindestens eine ruhi-
ge Gebaudeseite. Zusatzlich werden die meisten der
bestehenden Bebauungen vor Schienenverkehrslarm
geschutzt.

Schallimmission B
niedrig

Pegeldifferenz B - A [in dB(A)]
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Baugebot

Die Bebauung aller neuen Grundstlicke und eine da-
durch verbesserte Abschirmung soll Uber ein Bauge-
bot gewahrleistet werden. Durch diese Malinahme er-
gibt sich westlich der geplanten Bebauung eine Beru-
higung des Gebietes um bis zu 6 dB(A).

Schallimmission C

Larmschutzwand

Larmschutzwand

Zum Schutz aller Freibereiche wird auf dem Bahn-
damm eine Larmschutzwand errichtet. Diese Larm-
schutzwand bewirkt eine Larmminderung um bis zu 9
dB(A) in weiten Teilen des Gebietes. In den geplan-
ten Wohngebauden kénnen somit zu allen Seiten
empfindliche Raumnutzungen ausgerichtet werden,
ohne der Erfordernis passiver Schallschutzmaf3nah-
men.

Schallimmission D Pegeldifferenz D -A[indB(A)]

Pegeldifferenz C - A [in dB(A)]

niedrig

niedrig mittel hoch | sehr hoch 6 9-12 | >12

g
=
t:a;g
=

I
. O

Empfehlungen

Die Erganzung der bestehenden Wohnbebauung in
zweiter Reihe durch Grundstiicksteilung erfordert
einen Larmschutz, der mindestens eine ruhige
Gebaudeseite an der Neubebauung schafft.

Durch die Anordnung der neuen Wohnbebauung als
Kettenhausbebauung kann eine Eigenabschirmung
und eine Beruhigung flr die dahinter liegenden Gar-
tenbereiche und Bestandsgebaude erreicht werden.
Dieses ist auch als ein Anreiz fir die Grundstlicks
besitzer zur baulichen Nutzung ihrer hinteren, bisher
verlarmten, Gartenteile zu sehen.

Ohne Realisierung einer zusatzlichen Larmschutz-
wand entlang der Bahntrasse ergeben sich bei den
geplanten Bebauungen jedoch nur an einer Gebau-
deseite ruhige Bereiche, in denen ohne weitere Maf3-
nahmen empfindliche Raumnutzungen geplant wer-
den kénnen. In Variante D sind die gesamten geplan-
ten und bestehenden Wohngebaude und Wohnau-
Renbereiche vor Schallimmissionen der Bahn
geschutzt.

Hinweise
fiir die verschiedenen Planungsebenen

Stadtentwicklungsplanung

Untersuchung von fir die Ergéanzung von neuer
Wohnbebauung im Bestand geeigneten Gebieten,
und Hinweis auf Larmkonflikt

Flachennutzungsplanung
Eventuell Erweiterung der Wohnbauflache nach
Osten

Rahmenplanung
Entscheidung tber Bebauungs- und ErschlieRungs-

strukturen sowie LarmschutzmalRnahmen

Bebauungsplanung

Es muss gesichert sein, dass die Larmschutzmal3-
nahme vor der dahinter anschlieRenden Wohnbe-
bauung errichtet wird, oder eine Eigenabschirmung
durch eine entsprechend festgesetzte Bauweise
erreicht und durch ein Baugebot unterstitzt werden.
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4.2.7

Bestehendes inner-
stadtisches Wohn-
quartier an einer
Schnellbahnstrecke

Planungsanlass

Ein innerstadtisches Wohnquartier wird von einer
Regionalbahnstrecke durchquert. Die Wohnnutzung
ist als mehrgeschossige Blockrandbebauung Stral’en
begleitend angeordnet. Neben einzelnen Baulicken
sind die Innenhdfe, insbesondere zur Bahnstrecke
hin, nicht geschlossen. Eine die Bahnstrecke kreu-
zende Hauptverkehrsstralle ist mit einem beschrank-
ten Bahniibergang ausgestattet.

Vorbelastung

Aufgrund der nicht geschlossenen Bebauung liegt
auch in den Blockinnenbereichen eine hohe Larmbe-
lastung durch den Schienenverkehr vor.

Auch die durch den StralRenverkehr verursachten Lar-
mimmissionen sind in die Uberlegungen zu Larm min-
dernden MalRRnahmen einzubeziehen, werden hier je-
doch nicht dargestellt.

Eingangsdaten Schallimmission 0

SchlieRBen der Blockrandbebauung

Zur Minderung der Larmbelastung in den Innenberei-
chen werden entlang der Bahnstrecke Baukorper
erganzt. Dieses ist jedoch nicht Uberall moglich, wie
zum Beispiel beim Block studwestlich des Bahnuber-
gangs. Durch die Blockschlielung entstehen ruhige
Innenhofe. Die den Schienen zugewandten Fassaden
sind weiterhin stark durch Schienenverkehrslarm
belastet.

Schallimmission A Pegeldifferenz A - 0 [in dB(A)]

Errichtung von Larmschutzanlagen

Zum Schutz des nicht zu schlieRenden Blocks und
der vom Grundriss her nach Siden orientierten Neu-
bebauung werden zusatzlich Larmschutzwande, zum
Teil in Kombination mit Nebengebauden, errichtet. Es
ergeben sich Pegelminderungen von bis zu 12 dB(A).
Die zur Bahn orientierten Nordfassaden erhalten als
passiven Larmschutz verglaste Laubengange.

Schallimmission B Pegeldifferenz B - 0 [in dB(A)]

niedrig mittel sehr hoch
S-Bahn
je GleisLm(25): 65dB(A)

Die Larmschutzwéande sind4,0m
hoch ausgebildet, bei D) im NO
45m

abschirmende Gebaude an der
Trasse nicht reflektierend
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Verlangerung der Larmschutzanlagen

Die weiterhin zu hohen Pegelwerte sudlich der Bahn-
strecke und im Bereich des Bahnibergangs erfordern
durchgehende Larmschutzwande. Hierzu wird die
StralRe kreuzungsfrei unter der Bahnstrecke hindurch
geflhrt. Es ergeben sich lediglich an der Nordfassade
der sudlich der Bahn gelegenen Bebauungen noch
Pegeltiberschreitungen.

Schallimmission C

Landschaftliche Gestaltung der Larmschutzanla-
ge

Zur Aufwertung des Bereichs zwischen Wohnbebau-
ung und Larmschutzwand wird eine landschaftlich ge-
staltete Anwallung sowie eine zusatzliche FuRwege-
verbindung vorgesehen. Der groRere Flachenbedarf
fur die Anwallung erfordert ein Zurtickweichen der Be-
bauung von der Bahn, wodurch die Bebauung ohne
passiven Schallschutz auskommt.

Schallimmission D

Pegeldifferenz C - 0 [in dB(A)]
B - 9-12[>12

Pegeldifferenz D - 0 [in dB(A)]

Empfehlungen

Entlang von Regional- und Schnellbahnstrecken
bestehen in innerstadtischen Bereichen aufgrund der
Nahe zur Bebauung oft hohe Larmpegel. An den Nah-
bereich von Schnellbahnstrecken sind deshalb hohe
Anspriche an die Gestaltung von Grundrissen und
Fassaden zu stellen. Vorrangiges Ziel zur Sicherung
der Wohnnutzung in diesen Bereichen ist daher das
Schliefen von Lucken in der Blockrandbebauung, um
den Larmeintrag in die Innenhofe zu vermeiden und
ruhige Seiten flr eine Wohnnutzung zu schaffen.
Durch die Kombination der geplanten landschaftlich
eingebundenen SchallschutzmalRnahmen und weite-
ren landschaftsgestalterischen Malinahmen entsteht
eine attraktive Wohnlage, die nicht durch den Schie-
nenverkehrslarm beeinflusst wird.

Hinweise
fir die verschiedenen Planungsebenen

Stadtentwicklungsplanung

Sicherung von Wohnen entlang von Schnellbahn-
strecken als Ziel formulieren und Larmminderungs-
planung zur Findung von geeigneten Maf3nahmen

Fldchennutzungsplanung

Rahmenplanung
Entscheidung uber Bebauung und Larmschutzmal3-

nahmen

Bebauungsplanung

Sicherung der Maflnahmen durch Festsetzung von
Baulinien und -grenzen und Flachen fur besondere
Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor Ge-
rauschimmissionen
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4.2.8
Erganzung von
Wohnbebauung ‘
in Nachbarschaft I l\
eines sich erweitern-| = g 0‘\ =
den SB-Marktes ,,,,,7)—\“
= IM‘ mllg
B
= 2=

Planungsanlass

Im Umfeld eines sich erweiternden SB-Marktes soll
auf einer brachgefallenen Flache Garten bezogenes
Wohnen in Form von Doppel- und Reihenhausern
ermoglicht werden. Fir den Lebensmittelmarkt ist
eine Gebaudeerweiterung sowie die Erganzung um
weitere Stellplatze vorgesehen.

Vorbelastung

Nérdlich und westlich grenzt ein SB-Markt an das
Baugebiet. Larmemissionen gehen von den Stell-
platzflachen und der Lkw-Anlieferung aus. In der na-
heren Umgebung des SB-Marktes entstehen Immis-
sionen in mittleren Pegelbereichen.

Eingangsdaten Schallimmission 0

Erste Planungsiiberlegungen

Sudlich des SB-Marktes werden zweigeschossige
Doppel- und Reihenhauser (ber eine Stichstralle
erschlossen. Die SB-Markterweiterung sieht eine
gemeinsame Zufahrt fir Stellplatze und Lkw-
Anlieferung mit Gebdudeumfahrt vor. Durch die
Erweiterung vergréfRern sich die schalltechnischen
Konflikte in der Umgebung des SB-Marktes.

Schallimmission A

niedrig mittel sehr hoch

Lw/Lw’ Dauer Anzahl
Lkw-Fahrten(Lw') 82 4,8min 3
Lkwrang./beladen 95 15min 3

0)

Parkplatz, ebenes Pflaster 16 Platze,
Wechselrate =2,1 Bewegungen je Std.
AB,C,D)

Parkplatz, ebenes Pflaster 36 Platze,
Wechselrate = 2,1 Bewegungen je Std.

3,0 mLarmschutzwande

Unterbindung der Lkw-Umfahrt

Die Anlieferung und die Stellpatzzufahrt werden
getrennt, die Gebaudeumfahrt fiir Lkw wird unterbun-
den. Durch die wegfallende Gebaudeumfahrt und die
geénderte Zufahrt der Lkw ergeben sich um bis zu 3
dB(A) niedrigere Pegel in der Marktumgebung. Std-
ostlich des Marktes ergeben sich an den geplanten
Gebauden sogar um bis zu 6 dB(A) niedrigere Pegel.

Schallimmission B Pegeldifferenz B - A [in dB(A)]

niedrig mittel
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Larmschutzwand

Zum Schutz der neuen Bebauung wird stdlich der
LKW-Anlieferung auf dem Gelande des Lebensmittel-
markts eine Larmschutzwand errichtet. Eine weitere
Larmschutzwand auf Privatgrundstiicken schitzt die
westlich des Lebensmittelmarkts liegenden Bestands-
gebaude. Durch diese MalRnahme koénnen alle ge-
planten Gebaude vor Larm geschitzt werden.

Schallimmission C Pegeldifferenz C - A [in dB(A)]

Neuordnung der Stellpldtze

Die zusatzlichen Stellplatze des Lebensmittelmarkts
werden im Westen neu angeordnet, um so einen gro-
Reren Abstand zu den 6stlichen Wohngrundstiicken
zu erlangen. Dadurch wird auch das norddstlich gele-
gene vorhandene Wohngebiet an allen Seiten vor
Larm geschuitzt.

Schallimmission D Pegeldifferenz D - A [in dB(A)]

0 [0-3[3-6[6-9]9-12]>12 |

niedrig | mittel hoch [ sehr hoch 0-3[3-6]6-9[9-12]>12 |

Empfehlungen

Durch die gleichzeitige Entwicklung von neuer Wohn-
bebauung in der Nahe des Einzelhandelmarktes und
dessen Erweiterung mussen zusatzlich zu den neuen
Baugrundstticken auch die bestehenden Wohnnut-
zung vor den Immissionen des Marktes geschutzt
werden.

Bei Industrie- und Gewerbelarm missen die Bereiche
vor den Fassaden bereits ausreichend geschutzt wer-
den. Ein Abwagungsspielraum ist hier im Gegensatz
zu Verkehrslarm kaum gegeben.

Den Schutz der gesamten Umgebung bewirkt erst die
Umsetzung aller in den Varianten aufgefihrten Maf3-
nahmen.

Hinweise
fiir die verschiedenen Planungsebenen

Stadtentwicklungsplanung

Fldchennutzungsplanung

Rahmenplanung
Entscheidung Giber Bebauungs- und ErschlieRungs-

strukturen sowie Larmschutzmaf3nahmen

Bebauungsplanung

Es muss gesichert sein, dass die Larmschutzmaf3-
nahmen vor der neuen Wohnbebauung beziehungs-
weise zum Schutz der bestehenden Wohnnutzung im
Zusammenhang mit der geplanten Erweiterung des
Einzelhandelsbetriebes umgesetzt werden.
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429
Bestehendes
Wohnquartier
gegeniber einem
Industriegebiet

Planungsanlass
Entlang einer Hauptverkehrsstrafde am Stadtrand
grenzt ein Uberwiegend mit Einzelhdusern bebautes
Wohnquartier an ein bestehendes Industrie- und
Gewerbegebiet. Die beiden Nutzungen sind durch
eine Grlinzone von einander getrennt.

Vorbelastung

Die Larmbelastung aus dem Industriegebiet fiihrt
trotz des Abstandes zwischen den Larmemittenten
und der Wohnnutzung zu einem Larmkonflikt im Be-
stand.

Eingangsdaten Schallimmission 0

Zonierung des Industrie- und Gewerbegebiets

Der dem Wohnen zugewandte Teil des Arbeitsstéatten-
standorts wird von einem Industriegebiet (GI) zu
einem Gewerbegebiet (GE) herabzoniert. Im Stiden
des Plangebietes entstehen ruhige Wohnbereiche,
der Norden ist jedoch weiterhin von Industrie- und
Gewerbelarm belastet.

Schallimmission A Pegeldifferenz A - 0 [in dB(A)]

Erweiterung um nicht emittierende Nutzungen
Eine Erweiterung des Gewerbegebiets um eine Zone
fur nicht emittierende Nutzungen (MI) am Siidrand
und die damit verbundene Abschirmung durch die
zusatzlichen Gebaudekorper schitzt einen Teil der
Wohnbebauung. Es sind lediglich die norddstlichen
Bebauungen in mittleren Pegelbereichen durch Larm
belastet.

Schallimmission B Pegeldifferenz B - 0 [in dB(A)]

sehr hoch

niedrig mittel

Gl: Lw*=65dB(A)/m?
GE: Lw"= 60 dB(A)/m?

Der Larmschutzwall ist 4,5 m
hoch ausgebildet.

niedrig | mittel hoch |[sehrhoch| [ 0 [0-3[3-66-9[9-12[>12 |

lL--.,.ﬂ

"II'FI-Jr.

"fhhsspuan

niedrig | mittel hoch [6-9 [9-12]>12
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Abschirmung durch Larmschutzwall

Eine Gelandemodellierung im Bereich der Griinzone
bedeutet auch fir den 6stlichen Teil des Wohnquar-
tiers eine La&rmminderung und ermdglicht neben den
Burogebauden auch eine Erweiterung der Gewerbe-
nutzung. Es ergeben sich im Vergleich zur Ausgangs-
situation in weiten Teilen des Gebietes Pegelminde-
rungen von bis zu 9 dB(A).

Schallimmission C Pegeldifferenz C - A [in dB(A)]

Ergédnzung der Wohnbebauung

Aufgrund der Larm mindernden MaflRhahmen ergibt
sich als Folgerung die Mdglichkeit, die Wohnbebau-
ung zu erganzen.

Auch die geplanten Wohnhauser kénnen trotz der Na-
he zum Gewerbegebiet in einer ruhigen Wohnlage er-
richtet werden.

Schallimmission D Pegeldifferenz D - A [in dB(A)]

Empfehlungen

Bei Industrie- und Gewerbelarm missen die Bereiche
vor den Fassaden bereits ausreichend geschutzt wer-
den. Ein Abwagungsspielraum ist hier im Gegensatz
zu Verkehrslarm kaum gegeben.

Trotz des Abstandes durch die Griinzasur besteht ein
Larmkonflikt zwischen den beiden bestehenden Nut-
zungen. Um die Wohnnutzung zu sichern, sind im
Bereich des Industrie- und Gewerbegebiets Larmmin-
derungsmalnahmen notwendig, die dieses in der wei-
teren Entwicklung jedoch nicht zu sehr einschranken.
Die Herabzonierung des Industriegebietes zum
Gewerbegebiet mit gleichzeitiger Entwicklung eines
Mischgebietsstreifens als Ubergang zum Wohngebiet
und zusatzlicher Beriicksichtigung von abschirmen-
der Bebauung beziehungsweise Larmschutzwall
ermoglichen eine Erweiterung des Wohngebietes in
Richtung Gewerbegebiet.

Die abschirmenden MalRnahmen bedeuten zudem
eine zusatzliche Attraktivitatssteigerung, da die Sicht-
beziehung auf die Gewerbebauten unterbrochen
wird.

Hinweise
fiir die verschiedenen Planungsebenen

Stadtentwicklungsplanung

Sicherung von Wohnen und Arbeitsstatten an diesem
Standort als Ziel formulieren und Larmminderungs-
planung zur Findung von geeigneten Malinahmen

Flachennutzungsplanung

niedrig | mittel hoch [sehr hoch 0-3[3-6[6-99-12][>12 |
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niedrig | mittel hoch | sehr hoch 0-3[3-6[6-99-12]>12 |
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Nutzungsgliederung (G/M/W) und Ergénzung der
Wohnbauflachendarstellung

Rahmenplanung
Entscheidung Gber LarmschutzmalRnahmen und

Bebauungsstrukturen

Bebauungsplanung
Sicherung der MalRnahmen durch Festsetzung von
Baulinien und -grenzen und Flachen flr besondere
Larmschutzanlagen
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4.2.10
Neubau von AU &
Stadtvillen auf %ﬁ”&ﬁ%
ehemaliger

Freifliche eines —
Freizeitbads Q D

Planungsanlass

Ein Freibad wird zum Freizeitbad mit Schwimmbhalle
umgebaut. Ein Teil der groRflachigen AulRenanlagen
soll fir mehrgeschossigen Wohnungsbau entwickelt
werden.

Vorbelastung

Im Westen grenzt das Freizeitbad an das Baugebiet.
Larmemissionen gehen sowohl von den Freiberei-
chen (AuRenbecken, Liege- und Spielbereiche) als
auch von der Stellplatzanlage des Freizeitbads aus.
Die Umgebung des Freizeitbads ist in mittleren Pe-
gelbereichen durch Larm belastet.

Eingangsdaten Schallimmission 0

-
-
<

(@)
(@)

Freizeitbad ‘

L/

Freizeitbad

Erste Planungsiiberlegungen

Dreigeschossige Stadtvillen werden um eine gemein-
schaftliche Grinanlage angeordnet und durch auf3en
liegende StichstralRen erschlossen. Beim Umbau zum
Freizeitbad wird durch den Hallenneubau teilweise
eine Abschirmung der AuRenbecken erreicht. An den
geplanten Bebauungen ergeben sich in Teilbereichen
Schallimmissionen in mittleren Pegelbereichen.

Schallimmission A

niedrig mittel sehr hoch

S-Bahn
je Gleis Lm(25): 63 dB(A)
1,5 m Troglage des Gleises

Kombination Wall (1,5 m) und
Wand (2 m)

Abschirmung durch Nebengebaude

Die Stellplatze entlang der westlichen ErschlieRungs-
stralle werden zum Schutz der Stadtvillen und ihrer
Freibereiche in Nebengebauden mit Staffelgeschoss
angeordnet. Durch diese MalRnahme ergibt sich eine
Entlastung des Plangebietes um bis zu 3 dB(A).

Schallimmission B
niedrig mittel

Pegeldifferenz B - A [in dB(A)]

sehr hoch
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Zeitliche Beschrankung

Die Aktivitaten in den AuRenbecken sowie den Spiel-
und Liegeflachen des Freizeitbads werden zeitlich ein-
geschrankt. Durch die Einschrankung ergeben sich in
der Umgebung des Plangebietes Entlastungen um

bis zu 3 dB(A).

s ]

1
@@L @L®

]
L

Freizeitbad

E
0

Schallimmission C Pegeldifferenz C - A [in dB(A)]

L/

Freizeitbad

Larmschutzwand

Larmschutzwand /-wall

Entlang der 6stlichen Grundstiicksgrenze des Frei-
zeitbads wird ein Larmschutzwall errichtet, erganzt
um eine Larmschutzwand im Bereich der Spiel- und
Liegeflachen. Durch diese MalRnahme sind samtliche
geplanten Wohnbebauungen vor Larm der Freizeit-
badnutzung geschiitzt.

Schallimmission D Pegeldifferenz D - A [in dB(A)]

niedrig

Empfehlungen

Bei Sport- und Freizeitlarm mussen die Bereiche vor
den Fassaden bereits ausreichend geschutzt werden.
Ein Abwagungsspielraum ist hier im Gegensatz zu
Verkehrslarm kaum gegeben.

Die bauliche Verwertung der nicht mehr genutzten
AuRenanlagen des Schwimmbads ist daher nur in
Verbindung mit mehreren LarmschutzmalRnahmen
mdglich. Eine Eigenabschirmung ist bei Sport- und
Freizeitlarm nicht mdglich. Die Larm mindernde Wir-
kung der entlang der Wohnstral3e angeordneten
Gebaude fir Stellplatze und Nebenraume ist auf-
grund der Entfernung von der Larmquelle gering. Gro-
Rer ist deren Wirksamkeit hinsichtlich der Minderung
des Larms durch ErschlieBungsverkehre auf der
Wohnstral3e einzuschatzen.

Erst eine Kombination aus Einschrankung der Nut-
zungszeiten und aktivem Larmschutz schiitzt die
Stadtvillenbebauung soweit vor Larm, dass auch die
gesamten AulRenbereiche in ruhigen Pegelklassen lie-
gen. Bei der zeitlichen Einschrankung des Schwimm-
badbetriebes sollte beriicksichtigt werden, dass die-
ser gerade an Sommerwochenenden nicht zu sehr
begrenzt wird.

Hinweise
fir die verschiedenen Planungsebenen

Stadtentwicklungsplanung

Fldchennutzungsplanung
Erganzung der Wohnbauflachendarstellung mit dem
Hinweis auf Larmkonflikt

Rahmenplanung
Entscheidung Uber Bebauungs- und Erschliefungs-

strukturen sowie LarmschutzmalRnahmen

Bebauungsplanung
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4.2.11
Erganzung von
Wohnbebauung
gegenuber einer
Tennisanlage

oy

®

Planungsanlass

Zwischen dem bisherigen Ortsrand und einer noch
auszubauenden Strale, die bereits zur ErschlieBung
einer Tennisanlage genutzt wird, soll Garten bezoge-
nes Wohnen in Form von Einzelhdusern ermoglicht
werden.

Vorbelastung

Ostlich des Baugebiets befindet sich eine Tennisanla-
ge mit Halle und AuRenplatzen sowie einer Stellplatz-
anlage. Die bestehenden Bebauungen sind lediglich
in niedrigem Mafe vom Larm der Tennisanlage be-
troffen.

Eingangsdaten Schallimmission 0

Erste Planungsiiberlegungen

Es wird eine eingeschossige Einzelhausbebauung
entlang der ausgebauten Stralle vorgesehen. Die Ten-
nisanlage bleibt unverandert. An der geplanten
Bebauung ergeben sich an den Ostseiten Immissio-
nen in mittleren Pegelklassen.

Schallimmission A

sehr hoch

niedrig mittel

Parkplatz mit 20 Stellplatzen,
Wechselraten = 0,5 Bewegungen
je Std.

Tennis* Lw=93dB(A)

Std. statt 12 Std.

niedrig

Zeitliche Einschrankung

Zum Schutz der neuen Wohnbebauung wird eine zeit-
liche Einschrankung fir Spielaktivitadten auf den
AuRenplatzen festgelegt. Durch die zeitliche Ein-
schrankung der Tennisanlagennutzung ergeben sich
im gesamten Gebiet um bis zu 2 dB(A) geringere
Belastungen.

Schallimmission B
niedrig

Pegeldifferenz B - A [in dB(A)]

sehr hoch

ﬂlﬂl.’lﬂ
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Larmschutzwall

Es wird ein Larmschutzwall auf 6ffentlichem Grund
als Teil der ErschlieBung errichtet.

Durch den Wall verringern sich die Immissionen west-
lich der Tennisanlage um bis zu 6 dB(A). Fast alle der
geplanten Gebaude und empfindlichen Nutzungen
kénnen vor Immissionen der Anlage geschutzt wer-
den. Lediglich im Bereich der Zufahrt ergeben sich
noch Pegelliberschreitungen.

Schallimmission C Pegeldifferenz C - A [in dB(A)]
niedrig

Empfehlungen

Bei Sportlarm mussen die Bereiche vor den Fassa-
den bereits ausreichend geschutzt werden. Ein Abwa-
gungsspielraum ist hier im Gegensatz zu Verkehrs-
larm kaum gegeben.

Durch die Neubebauung entlang einer bestehenden
ErschliefSung rickt eine empfindliche Nutzung an
eine bestehende Larmquelle heran, wahrend die
dahinter liegende Bebauung nur durch niedrigen
Larmpegel belastet ist.

Erst die Kopplung der Einschrankung der Nutzungs-
zeiten mit Schallschirmen im Bereich der Grund-
stlicksgrenze der Tennisanlage ergibt eine ruhige
Wohnlage fiir die geplanten Bebauung. Der Larm-
schutzwall kann stral3enbegleitend auf offentlichen
Grund errichtet werden und ist von Planverursacher -
in diesem Fall die heranriickende Wohnbebauung -
zu tragen.

Es ist abzuwagen, in welchem Malke die bestehende
Sportanlage mit Nutzungseinschrankungen belastet
werden kann, um eine Siedlungsentwicklung in die-
sem Bereich zu ermoglichen.

Hinweise
fiir die verschiedenen Planungsebenen

Stadtentwicklungsplanung
Alternativen fur Wohnbauflachenentwicklung prifen

Fldchennutzungsplanung
Erweiterung der Wohnbauflachendarstellung und der
Hinweis auf Larmkonflikt

Rahmenplanung
Entscheidung uber Bebauungs- und ErschlieBungs-

strukturen sowie LarmschutzmalRnahmen

Bebauungsplanung

Es muss gesichert sein, dass die Larmschutzmal3-
nahmen vor der neuen Wohnbebauung umgesetzt
werden.
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4.3 Stadtumbaugebiete

Neue Larmexpositionen in bestehenden Wohn-
quartieren entstehen nicht nur durch die seit
Jahren kontinuierlich wachsenden Verkehrs-
mengen, sie kdnnen auch durch Malnahmen
des Stadtumbaus verursacht werden. Der
Stadtumbau hat in den letzten Jahren in der
Stadtentwicklungsplanung stark an Bedeutung
gewonnen.

 StraBenverkehr || Schienenverkehr || lndu_strfeIGewgfbe .

Stadtumbau kann unter anderem bedeuten,
dass Gebaude in verlarmten und von hohem
Leerstand gepragten Wohnlagen abgerissen
werden. Damit verbunden ist jedoch auch das
Risiko, dass sich durch den Abriss dieser Ge-
baude fir die dahinter liegenden vormals ruhi-
gen Wohngebaude neue Larmkonflikte erge-
ben.

Grinderzeitquartier an ' Nachnutzung eines Fabrik-

.. geléndes gegeniiber einer
Schnellbahnstrecke 4 3 5 Werkssiediung

f
I
1l
| i
r Grinderzeitquartier an 4 3 4
Hauptverkehrsstrae thd)

Vom Stadtumbau sind sowohl innerstadtische
Grinderzeitviertel als auch Plattenbausiedlun-
gen in unterschiedlichen Lagen betroffen. Bei
der Larmminderung durch Stadtebau und ande-
re raumliche Planungsmafinahmen ist insbe-
sondere die geringe Nachfrage nach neuen
Nutzungen in diesen Fallen zu berlcksichtigen.

Riickbau einer Plattenbau-
sieldung an einer Hauptver-
kehrsstralRe

r Ersatz einer
4.3.3 ) Plattenbausieldung an einer
Hauptverkehrsstrae
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431+4.34
Griinderzeitquartier
an Hauptverkehrs-
straBe und Schnell-
bahnstrecke

Planungsanlass

In einem von Leerstand gepragten Griinderzeitquar-
tier mit flinfgeschossiger geschlossener Blockrandbe-
bauung sollen die Wohnnutzung gesichert und die
stadtebaulichen Strukturen stabilisiert werden. Leer-
stande liegen vor allem entlang der Schnellbahnstre-
cke und der vierspurigen Hauptverkehrsstrafe vor.

Vorbelastung

Wahrend die Blockinnenbereiche aufgrund der ge-
schlossenen Bebauung ruhig sind, werden die zur

Schnellbahn orientierten Fassadenseiten sowie die
Gebaude entlang der vierspurigen Hauptverkehrs-

stralde hohen Larmbelastungen ausgesetzt.

Eingangsdaten

DTV V., Lkw RQ Oberfl.
0,A) B,C,D)
HauptstraBe 10000 50 10 20 AB HauptstraBe 10000 50 10 20 AB
Sammelstr. 7500 50 5 12 AB Sammelstr. 7500 30 5 12 AB
Nebenstr. 2500 50 5 7,5 AB  Nebenstr. 2500 30 5 75 AB
S-Bahn: je GleisLm(25): 63 dB(A)

DTV V., Lkw RQ Oberfl.

Schallimmission 0 (Schiene)  Schallimmission 0 (StraBe)

}
1IIIIIIIIIIIIIIIIIW

Riickbau entlang der Schnellbahnstrecke

Entlang der Schnellbahnstrecke weicht die Bebauung
zurick. Die Blécke werden um die von hohen Leer-
standen gepragten Wohngebaude reduziert und

durch eine Neubebauug mit passiven Larmschutz wie-
der geschlossen, um das Eindringen von Schallim-
missionen in die ruhigen Innenhdfe zu verhindern.

Schallimmission A (Schiene)  Pegeldifferenz A - 0 [in dB(A)]

—%
] ]

StraBenraumgestaltung und Verkehrsberuhigung
Nebenstralen werden zu verkehrsberuhigten Berei-
chen umgestaltet, die Hauptverkehrsstrale wird
durch Gestaltung des StralRenraums aufgewertet, um
unter anderem Uberhéhte Geschwindigkeiten abzu-
bauen. Durch diese MaRnahme sind die Straf3en
zugewandten Fassaden in weiten Bereichen um bis
zu 3 dB(A) weniger stark durch Stral3enlarm betrof-
fen.

Schallimmission B (StraRe) Pegeldifferenz B - 0 [in dB(A)]

niedrig

niedrig
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Riickbau und Schaffung neuer Griinverbindungen
Durch gezielten Abriss von Griinderzeitbausubstanz
lassen sich neue Grinverbindungen herstellen.
Stadtbild pragende Gebaude aus der zweiten Reihe
werden von der Hauptstral’e aus sichtbar. Ansonsten
wird die Bausubstanz entlang der Hauptlarmquelle
zur Abschirmung erhalten. Durch den Abriss kénnen
in Teilbereichen verlarmte Innenhdfe entstehen.

Schallimmission C Pegeldifferenz C - 0 [in dB(A)]

Nutzungsidnderungen/Erganzung von Neubauten
Entlang der Hauptverkehrsstrae und der Verbindung
zur Schnellbahnhaltestelle werden Bestandsgebaude
fur tertidre Nutzungen umgenutzt und neu entstande-
ne Baullcken geschlossen. Durch die Baulticken-
schlieffung entstehen wieder ruhige Innenhéfe. Auch
in den Bereichen mit Griinachsenfihrung durch das
Quartier kdnnen ruhige Innenhdfe erhalten bleiben.

Schallimmission D Pegeldifferenz D - 0 [in dB(A)]

niedrig mittel hoch |sehr hoch

0 J0-3[3-6[6-9]9-12]>12
[ |
I - - I

b iy | L
|

9-12][>12
|

Empfehlungen

In innerstadtischen Quartieren sind aufgrund der dich-
ten Bebauung und hohen Verkehrsmengen oft hohe
Larmpegel anzutreffen. Liegt eine geschlossene
Blockrandbebauung vor, weist die Wohnnutzung
zumindest eine zu den Innenhdfen orientierte ruhige
Seite auf. Durch hohe Leerstandsraten in der griin-
derzeitlichen Blockstruktur, die nicht immer nur auf
Sanierungsrickstande zurtickzufihren sind, sind
diese in ihrer Geschlossenheit in Frage gestellt. Die
durch Abriss entstehenden Baulticken und Leerrau-
me sind jedoch als Chance zu sehen, da sie die M6g-
lichkeit bieten, architektonisch hervorragende Gebau-
de aus der zweiten Reihe von der Hauptverkehrs-
stral3e sichtbar zu machen und eine Durchwegung
der grinen Innenhdfen herzustellen. Entlang von
Hauptverkehrsstraf3en ist jedoch der Erhalt der ge-
schlossenen Bebauung als Ziel vorrangig. Im Bereich
von larmbelastenden Bahnstrecken ist bei gro3en
Leerstanden in der Wohnbebauung ein Abriicken der
Bebauung méglich. Der Stadtraum 6ffnet sich an
dieser Stelle und zieht sich auf stabile Kerne zurick.
Diese zeichnen sich auch durch eine geringere Larm-
belastung aus. Nach Umgestaltung des Gebiets und
Schaffung einer attraktiven Wohngegend mit Griin-
achsen, sind die Innenhéfe weitestgehend vor Larm
geschutzt, so dass alle Gebaude mindestens eine
ruhige Gebaudeseite besitzen.

Hinweise
fiir die verschiedenen Planungsebenen

Stadtentwicklungsplanung

Bertcksichtigung von Larmkonflikten bei der Erarbei-
tung eines integrierteren STEK zum Stadtumbau und
Definition von zu erhaltenden Blockréandern

Fldchennutzungsplanung
Eventuell Riicknahme von Wohnbauflachen

Rahmenplanung
Entscheidung Uber Abriss, Neubau und Griinverbin-

dungen

Bebauungsplanung
Sicherung der MaRnahmen durch Festsetzung
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4.3.2

Ruckbau einer
Plattenbausiedlung
an einer Haupt-
verkehrsstrale

Planungsanlass
In einer von hohen Leerstandsraten gepragten Plat-
tenbausiedlung soll der Wohnungsbestand stark redu- = —
ziert werden. Ein Ersatz der sechsgeschossigen Ge- '
baude durch Neubauten ist nicht vorgesehen. Parallel
zum Ruckbau sollen Aufwertungsmafnahmen im ver-
bleibenden Wohnungsbestand und im Wohnumfeld
vorgenommen werden, um eine bessere Vermiet-
barkeit der Mehrgeschosser zu erreichen.

Vorbelastung

Durch die umliegenden Hauptverkehrsstralen und
eine aufwendige innere Erschlielung der Plattenbau-
siedlung sind viele Wohnungen sowie die Freiberei-
che des Wohnumfelds hohen Larmbelastungen aus-
gesetzt.

Erste Planungsiiberlegungen zum Riickbau
Schrumpfung vom Rand: Die Plattenbausiedlung wird
um die am starksten verlarmten Wohngebaude ent-
lang der auf3eren Hauptverkehrstralen reduziert.
Dadurch wird das Gebiet noch starker verlarmt als
zuvor. Es ergeben sich lediglich Pegelminderungen
durch entfallende Reflexionen.

Eingangsdaten Schallimmission 0 Schallimmission A Pegeldifferenz A - 0 [in dB(A)]

Konzentration auf den Innenbereich

Die neuen Larmexpositionen erfordern den Abriss wei-
terer Wohngebaude. Das Zurlckweichen von den
umliegenden Larmquellen bedeutet stadtebaulich
eine Konzentration um die weniger verlarmten Innen-
bereiche der Plattenbausiedlung.

Schallimmission B Pegeldifferenz B - 0 [in dB(A)]

sehr hoch

niedrig mittel

niedrig 0 [0-3]3-6][6-9[9-12][>12 |
I

Do [ RG]

20

10
75

0,A,B,C

Hauptstrae 7.500| 50
Sammelstrale | 2.000( 50
QuartierstralBe 500| 50
D
Hauptstrale 7.500| 50
Sammelstrale | 2.000( 50
Sammelstrae | 2.000{ 30
Sackgasse 500{ 30
Quartierstralle 500] 30

oo

o

=)

20
10
10
10
75

o|o|o|e

StraRenbelag: Asphaltbeton
Larmschutzwalle sind mit 4 m angesetzt

niedrig | mittel 3.6 [6-9 [9-12[>12 |
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Abschirmung durch Larmschutzwille

Zum Schutz der verbleibenden Wohnnutzung und
des Wohnumfelds werden entlang der Hauptver-
kehrsstraf3en landschaftlich gestaltete Larmschutz-
walle errichtet. Durch die hohe Belastung der Stral’en
ergeben sich lediglich geringe Anderungen in der Im-
missionssituation.

Schallimmission C Pegeldifferenz C - 0 [in dB(A)]

Verkehrsberuhigende MaBnahmen

Um die Verkehrslarmbelastung innerhalb der Sied-
lung weiter zu mindern, werden Straen zu Wegever-
bindungen fur Ful3- und Radverkehr zuriickgebaut,
die Larmschutzwalle angepasst und im Ubrigen Stra-
Rennetz verkehrsberuhigende Malinahmen vorgese-
hen. Dadurch entsteht an allen Gebduden minde-
stens eine ruhige Gebaudeseite.

Schallimmission D Pegeldifferenz D - 0 [in dB(A)]

0 [0-3]3-6]6-9[0-12][>12 |

niedrig | mittel 0-3[3-6]6-9[9-12]>12 |

Empfehlungen

Larmbelastungen stellen einen Grund fur die Leer-
sténde in Plattenbausiedlungen dar. Die hohen Larm-
pegel an den Gebaudefassaden stellen den Erhalt sol-
cher Gebaude in Frage. Durch ihren Abriss werden
jedoch vormals relativ ruhige Bereiche zusatzlich ver-
larmt.

Durch die hohe Belastung des Gebietes durch Stra-
Renverkehrslarm und zusatzlich negativ wirkender
Einkesselung des Gebiets durch die Stralden, kdnnen
im Rahmen des Stadtumbaus nur geringe Larm-
minderungserfolge erzielt werden.

Hauptziel der Planung ist, neben der Reduzierung
des Wohnungsbestands und der Aufwertung des
Wohnumfelds, die Sicherung der ruhigen Innenhofbe-
reiche der bestehenden Plattenbauten. Lediglich hier
und an jeweils einer Gebaudeseite der freistehenden
Plattenbauzeilen, kbnnen durch die kombinierten
MaRnahmen in Variante D ruhige Bereiche geschaf-
fen werden. Die zu den Fassaden in mittleren Pegel-
bereichen ausgerichteten empfindlichen Wohnnut-
zungen sollten zusatzlich durch passive Schallschutz-
maflnahmen geschiitzt werden.

Hinweise
fiir die verschiedenen Planungsebenen

Stadtentwicklungsplanung

Bertiicksichtigung von Larmkonflikten bei der Erarbei-
tung eines integrierten STEK zum Stadtumbau

Fldchennutzungsplanung
Ricknahme von Wohnbauflachen

Rahmenplanung
Entscheidung Uber Abriss und begleitende Larm-

schutzmalRnahmen

Bebauungsplanung
Sicherung der Malinahmen durch Festsetzung von

Flachen fur besondere Larmschutzanlagen
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4.3.3

Ersatz einer Platten-
bausiedlung an
einer Hauptver-
kehrsstraRe durch
eigentumsorientierte |
Wohnformen

Planungsanlass
In einem in sich geschlossenen Wohnquartier - durch
Hauptverkehrsstral’en vom Ortskern getrennt -
besteht ein hoher Wohnungsleerstand. Die fiinfge-
schossige zeilenartige Bebauung umfasst einen gro-
Ren Anteil nicht marktgerechter Einzimmerwohnun-
gen. Ein schrittweiser Abriss der Geschosswoh-
nungsbauten und Ersatz durch eigentumsorientierte
und Garten bezogene Wohnformen sollen zu einer
Neuordnung und Aufwertung des Gebietes fiihren.

Vorbelastung Erste Planungsiiberlegungen zum Stadtumbau Konzentration um einen stabilen Kern
Durch die am Wohnquartier vorbeifihrenden Haupt- Die am starksten verlarmten Wohngebaude entlang Der Abriss weiterer Zeilenbauten und Ersatz durch
verkehrsstra3en und eine aufwendige innere Er- der Hauptverkehrsstrale werden abgerissen. Das Reihenhauser setzt sich im Bereich mit der gering-
schlieBung der Wohnsiedlung sind vor allem die Wohnquartier weicht von der Larmquelle zuriick, wah-  sten Larmbelastung fort. Die Reduzierung der inne-
Wohngebaude sowie das Wohnumfeld in den Rand- rend im hinteren Bereich nach Abriss eines Schulge- ren ErschlieRung fiihrt zu einer Minderung des Stra-
bereichen hohen Larmbelastungen ausgesetzt. baudes neue Reihenhduser angeboten werden kon- Renverkehrslarms. Im dstlichen Bereich des Gebietes
nen. entstehen Larmminderungen um bis zu 9 dB(A).
Eingangsdaten Schallimmission 0 Schallimmission A Pegeldifferenz A - 0 [in dB(A)] Schallimmission B Pegeldifferenz B - 0 [in dB(A)]

niedrig

T [ R ]
0,A,B,C,D

Hauptstralle 7.500{ 50
Nebenstralle 2.500| 50
SammelstraBe | 1.000{ 50
Sammelstrale 500{ 50
Anderung in B
Sammelstralle 700| 50
Schulstrale 500/ 50
Anliegerstrale 200| 30 0 75

Anderung in C, D & &
[AnliegerstraBe | __100] 30 | 0 [ 7,5 | b

Straenbelag: Asphaltbeton
Larmschutzwalle sind mit 4 m angesetzt

o|afo|o
=)

o

3}

3-6 [ 6-9 [9-12[>12

niedrig sehr hoch
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Ersatz der Geschosswohnungsbauten|

Im nordlichen Bereich wird die Bebauung durch Ein-
zelhauser und die RingerschlieRung durch eine Wohn-
stralle mit Wendehammer ersetzt. Vormals bebaute
Bereiche werden der freien Landschaft zugeordnet.
Zum Schutz der neuen Wohnbebauung werden ent-
lang der Strale Larmschutzwalle errichtet, die jedoch
nur geringe Pegelminderungen bewirken.

Schallimmission C

Pegeldifferenz C - 0 [in dB(A)]

Ersatz der Geschosswohnungsbautenli

Durch weitere Larmschutzwalle wird auch ein Ersatz
der Gebaude im vormals am stérksten belasteten Be-
reich durch Reihen- und Einzelhauser maoglich. Die
vom ehemaligen StraRennetz erhalten gebliebene
Haupterschlielung wird verkehrsberuhigt. In weiten
Teilen des Gebietes entstehen beruhigte Wohnberei-
che.

Schallimmission D Pegeldifferenz D - 0 [in dB(A)]

mittel 0

0-3[3-6[6-9

niedrig 9-12[>12 |

niedrig | mittel sehrhoch| | 0 [0-3[3-6]6-9[9-12]>12 |

Empfehlungen

Mit der schrittweisen Umstrukturierung einer Platten-
bausiedlung zu einem Wohnquartier mit Garten bezo-
genen Wohnen in Eigenheimen sind die Ziele verbun-
den, den Wohnstandort mit seiner Nahe zu anderen
Siedlungsteilen und den weiterhin nutzbaren techni-
schen und sozialen Infrastrukturen zu erhalten.

Um einen stabilen Kern fir die weiteren Umstruk-
turierungen und Abriss/Neubau-MafRnahmen zu
erhalten, erfolgt eine Bebauung mit eigentumsorien-
tierten Wohnformen zunachst in von den Hauptver-
kehrsstral3en entfernten Teilen des Quartiers.

Das Zurlickweichen der Wohnbebauung von der
Larmquelle unterstreicht die innere Geschlossenheit
des Quartiers. Die Larmschutzwalle in C und D befin-
den sich im erweiterten Griinraum, um das Quartier
landschaftlich mit einzubinden.

Aufgrund der hohen Vorbelastung kann auch unter
Berucksichtigung aller vorgenannten Malinahmen
kein vollstandig ruhiges Gebiet fir die Neubebauung
geschaffen werden. Es kann jedoch bei allen Wohn-
gebauden jeweils eine ruhige Gebaudeseite geschaf-
fen werden, zu der die empfindlichen Raumnutzun-
gen ausgerichtet werden sollten. Ist dies nicht mog-
lich, sollten passive SchallschutzmafRnahmen
beriicksichtigt werden.

Hinweise
fiir die verschiedenen Planungsebenen

Stadtentwicklungsplanung

Bericksichtigung von Larmkonflikten bei der Erarbei-
tung eines integrierten STEK zum Stadtumbau

Fldchennutzungsplanung
Ricknahme von Wohnbauflachen

Rahmenplanung
Entscheidung Uber Abriss, geanderte Erschlief3ung

und begleitende Larmschutzmalinahmen

Bebauungsplanung
Sicherung der MalRnahmen durch Festsetzung von
Flachen fur besondere Larmschutzanlagen
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4.3.5

Nachnutzung eines
Fabrikgeldandes
gegeniiber einer
Werksiedlung

Planungsanlass
Am Rand eines traditionellen Industrieareals wurden
Fabrikflachen aufgegeben, die Hallen und Werksge-
baude stehen leer. In direkter Nachbarschaft befindet
sich eine ehemalige Werkssiedlung mit Reihen- und
Doppelhausern. Fir die Brachflache werden mogli-
che Nachnutzungen diskutiert.

Vorbelastung

Durch die Nahe des Industriegebietes zum Wohnge-
biet ergeben sich Larmkonflikte im gesamten Wohn-
gebiet. Lediglich an vereinzelten Gebaudertckseiten
ergeben sich ruhige Bereiche.

Eingangsdaten Schallimmission 0

Zonierung des Industrie-und Gewerbegebiets

Der freigewordene Teil des Industriegebiets (Gl) wird
als Gewerbegebiet (GE) neu festgesetzt. Ein Teil der
Hallen wird von den neuen Betrieben nachgenutzt,
auf den Ubrigen abgeraumten Flachen kdnnen Neu-
bauten entstehen. Durch die geanderte Gebiets-
einstufung ergeben sich im Wohngebiet Pegelmin-
derungen um bis zu 3 dB(A).

Konzentration und Abschirmung

Die freien Randbereiche werden dem Landschafts-
raum zwischen dem Wohnen und dem Gewerbe- und
Industriegebiet zugeordnet. Durch eine entsprechen-
de Gebaudeanordnung auf den Grundstiicken kann
eine Eigenabschirmung erreicht werden. Ein Larm-
schutzwall bietet jedoch eine groRere Flexibilitat fur
die Betriebe und schirmt zudem auch das GI-Gebiet
ab.

Schallimmission B Pegeldifferenz B - 0 [in dB(A)]

niedrig
Gl:
Lw* =65 dB(A)/m?

GE:
Lw*=60 dB(A)/m?

Der Larmschutzwall ist mit 4 m
angesetzt.

Schallimmission A Pegeldifferenz A - 0 [in dB(A)]
[}

niedrig sehr hoch 0-3 3-6 |6-9|9-12|>12

niedrig
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Aufgabe der Flachen fiir den Landschaftsraum

In dieser Alternative wird das aufgegebene Fabrika-
real geraumt und dem Freiraum zugeordnet. Baum-
felder bilden die Hallenstruktur nach. Die Larmquelle
weicht damit von der Wohnnutzung weiter zuriick. Es
ergeben sich jedoch aufgrund fehlender Abschirmung
weiterhin Larmkonflikte in der ersten und zweiten Be-
bauungsreihe des Wohngebietes.

Schallimmission C Pegeldifferenz C - 0 [in dB(A)]

Nachnutzung fiir Kultur- und Freizeitnutzungen
Eine Nachnutzung der Gebaude des ehemaligen Fab-
rikgelandes erreicht durch die Abschirmung eine larm-
mindernde Wirkung fir das Wohnen. In einem weite-
ren Schritt kdnnte ein zusatzlicher Larmschutzwall
entlang des verbleibenden Gl-Gebietes oder eine He-
rabzonierung den Landschaftsraum weiter aufwerten.

Schallimmission D Pegeldifferenz D - 0 [in dB(A)]

niedrig mittel hoch 9-12 | >12

Empfehlungen

Bei Industrie- und Gewerbelarm mussen die Bereiche
vor den Fassaden bereits ausreichend geschutzt wer-
den. Ein Abwagungsspielraum ist hier im Gegensatz
zu Verkehrslarm kaum gegeben.

Das Beispiel zeigt die Nachnutzung eines freigewor-
denen Fabrikgelandes in verschiedenen Varianten
sowie die Potenziale der unterschiedlichen Nutzun-
gen im Bezug auf eine Larmminderung.

Durch ein bloRRes Abriicken des Industriegebiets auf-
grund der Aufgabe des frei gewordenen Fabrikgelan-
des vom Wohngebiet kann die schalltechnische Kon-
fliktsituation nicht komplett gelést werden. Zusatzliche
Mafnahmen wie abschirmende Gebaudestrukturen
oder Larmschutzwalle und -wande bewirken eine
Beruhigung innerhalb (Variante D) sowie auch in den
der Larmquelle zugewandten Randbereichen mit der
Gartennutzung (Variante B).

Neben der Beruhigung des Wohngebiets sollte auch
die Schaffung von ruhigen Bereichen im angrenzen-
den Freiraum zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat
ein Ziel des Stadtumbaus sein.

Hinweise
fiir die verschiedenen Planungsebenen

Stadtentwicklungsplanung

Berlcksichtigung des weiterhin bestehenden Larm-
konflikts bei der Erarbeitung von Nachnutzungs-
moglichkeiten

Fldchennutzungsplanung
Geanderte Darstellung der Nutzung

Rahmenplanung
Entscheidung Uber Erhalt von Gebauden und Larm-

schutzmalRnahmen

Bebauungsplanung
Sicherung der Malinahmen durch Festsetzung von
Flachen fir besondere Larmschutzanlagen
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5 Fazit

Der ursprunglich formulierte Ansatz des Hand-
buchs, die bereits im Ansatz verfolgte Larmvor-
sorge bei allen Planungen, bezog sich auf den
gesamten raumordnerischen, stadtebaulichen
und objektbezogenen Planungs- und Realisie-
rungsverlauf. Bei der Analyse der unterschiedli-
chen Planungsebenen sowie bei den vorliegen-
den schalltechnischen Gutachten zu Bebau-
ungsplanen zeigte sich Folgendes:

e Das Thema ,Schutz vor Larm in der gesamt-
raumlichen Planung® 1asst sich - sowohl im
Hinblick auf Larmvorsorge als auch auf
Larmsanierung - in den Kommunen wir-
kungsvoll und fir den Blrger unmittelbar
wahrnehmbar auf der Ebene der verbindli-
chen Bauleitplanung implementieren. In die-
ser Broschlre wird anhand von praxisnahen
Beispielen das Instrumentarium zur Vermei-
dung oder Minderung von Larmkonflikten
aufgezeigt.

o Auf den héheren Planungsebenen kommen
Strategien, MalRnahmenprogramme und
vorbereitende Planungsentscheidungen zur
Vermeidung der kunftigen Entstehung von
Larmquellen, zur Vermeidung neuer Larm-
konflikte in empfindlichen Bereichen und zur
Verlagerung von vorhandenen Larmquellen
in weniger empfindliche Gebiete zum Tra-
gen. Das Ergebnis dieser Planungen wirkt
sich auf den Birger in der Regel erst mit
groler zeitlicher Verzégerung aus, und zwar
dann, wenn diese Strategien und Program-

me durch die nachfolgenden konkretisieren-
den und rechtsverbindlichen Planungsebe-
nen in die Tat umgesetzt wurden. Dies fuhrt
dazu, dass diese Planungsebenen in ihrer
praktischen Relevanz fur die Larmvorsorge
und ggf. auch Minderung von Larmkonflikten
derzeit - auch von Experten - noch unter-
schatzt werden. Im Rahmen der Umsetzung
der Strategischen Umweltprifung fir Plane
und Programme koénnte sich der Stellenwert
Ubergeordneter Planungen fur die Minde-
rung und Vermeidung von Larmkonflikten
kinftig erhdhen.

Der StralRenverkehrslarm ist in 80 Prozent
der analysierten Bebauungsplane die rele-
vante Gerauschquelle. Demgegeniiber spie-
len andere Schallquellen, wie Gewerbe oder
Bahnlarm, nur eine untergeordnete Rolle.

Allerdings: Mehrfachbelastungen durch un-
terschiedliche Gerduschquellen stellen in 60
Prozent der untersuchten Bebauungsplane
ein Problem dar.

Die in Bebauungsplanen festgestellten Larm
bedingten Problemlagen wurden zum tber-
wiegenden Teil durch MalRnahmen auf dem
Ausbreitungswege und an der betroffenen
Bebauung selbst einer Losung zugeflhrt.
Stadtplanerische Mallnahmen und Mal}-
nahmen an der Quelle spielen bei der L6-
sung von Larmkonflikten eine eher unterge-
ordnete Rolle.

e Physikalisch nicht messbar, aber dennoch
auf der psychologischen Ebene wirkungsvoll
kdnnen begleitende MaRnahmen wie zum
einen die Information und Beteiligung der
betroffenen Anwohnerinnen und Anwohner
oder zum anderen die asthetische Gestal-
tung von StralRen, Platzen, Gebauden oder
Schallschutzeinrichtungen sein, um die sub-
jektive Belastigung durch Larm zu verrin-
gern.

e Zusatzlich zur begleitenden planerischen
und stadtebaulichen MalRnhahmen in Wohn-
gebieten sind MaRnahmen im Wohnumfeld,
zum Beispiel die Ausweisung und der
Schutz von Ruhegebieten, ein wichtiger
flankierender Ansatz.

Auf der Ebene der Bebauungsplane -aber auch
auf hdheren Planungsebenen - bietet sich eine
Vielzahl von Méglichkeiten zur vorsorglichen
Larmvermeidung und —verminderung. Diese
Maoglichkeiten werden in der bisherigen Pla-
nungspraxis noch weitgehend nicht ausge-
schopft. Es ist zu hoffen, dass das Handbuch
zu einer starkeren Berlicksichtigung der Larm-
minderung in der rdumlichen Planung und da-
mit zu einer verbesserten Umwelt- und Lebens-
qualitat beitragt.
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