Nachriisten von Flughafen gegen Hitze und Niederschlagsereignisse

Klimatischer Einfluss: Starkregen

Handlungserfordernis: Handlungsfeld: Anpassungsdauer: Umsetzende Akteure:  Kosten:
mittel Verkehr, kurz Kommunen, Verbdnde, 10— 100 Mio. €/a
Verkehrsinfrastruktur Unternehmen

Potentielle MaBnhahme

Um Flughafen gegen Hitze und Niederschlagsereignisse
nachzuristen, gibt es mehrere technische Anpas-
sungsoptionen. Gegen Uberflutungsschiaden oder St6-
rungen auf der Startbahn durch Starkregen kénnen an-
gepasste Entwasserungssysteme und Versickerungsfla-
chen den Wasserabfluss verbessern. Robuste und hitze- Mogliche Instrumente
resistente Asphaltmischungen fiir die Startbahn kénnen
Schaden durch Spannungen bei Hitze vermeiden. Um im
Vorfeld besser auf Extremwetterereignisse vorbereitet
zu sein, kdnnen Wartungsarbeiten angepasst werden.
Dies kann durch eine Verkiirzung der Wartungs- und In-

e Forderung ISO 22301 Standard/ Naturgefahrenma-
nagement2 zur Minimierung der Auswirkungen von
Extremwettersituationen

e Bauliche MaRnahmen der Flughafengesellschaften

standhaltungsintervalle unterstitzt werden.!

PESS  Beispiel: Regionales Risiko konvektiver

Extremereignisse (RegioEXAKT)?
(FGr mehr Infos scannen Sie den QR-Code)

Modellgestiitzte Simulation der gesamtwirtschaftlichen Effekte

Die Entwdsserungssysteme von Flughdfen werden ange-
passt, indem angenommen wird, dass jahrlich 50 Mio.
Euro in zusatzliche BaumaBRnahmen investiert wird. Die
jahrlichen Bauinvestitionen haben eine positive Wirkung
auf das BIP.

Die Ausgaben fir die Investitionen seitens der Flughafen

flihren zu geringen Preiserhéhungen, welche wiederum

die Nachfrage nach Fligen und Flugreisen leicht negativ v B
)
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Gesamtwirtschaftlich stellen sich nur minimale Effekte
ein, da die angenommene Investitionshéhe von 50 Mio.
Euro pro Jahr auf die deutsche Volkswirtschaft bezogen
sehr gering ist. Die Effekte auf BIP und Beschaftigung sind
jedoch positiv.

Die Erhohung der Sicherheit an Flughafen bei Start und
Landung ist mit einem gesamtwirtschaftlichen Modell
ebenso wenig abbildbar wie die Erhohung des Komforts
fiir Fluggaste, die nun weniger Verspatungen oder Flug-
ausfalle hinnehmen mussen.



Erweiterte Bewertung der MaBRnahme

Reduzierung

= Da das Nachriisten von Flughafen eine bauliche Mal3-
Ressourcenverbrauch . . . . . .
nahme ist, wirkt sie sich negativ auf die Reduzierung des
Ressourcenverbrauchs aus. Im Bausektor werden pro er-
wirtschaftetem Euro 1,88 kg Rohstoff eingesetzt. Man

Biodiversitat 0 spricht von einer Bauintensitit von 1,88 kg/€.4
Reduzierung - Auch im Hinblick auf die Treibhausgasemission-Reduzie-
Treibhausgasausstold rung hat diese bauliche MaRnahme negative Auswirkun-

gen. Im Bausektor werden 75,5 t CO,-Aquivalente pro
Mio. € emittiert.> AuRerdem wird durch diese MaRnahme
Regulation des 0 die durchgehende Betriebsfahigkeit der Flughafen ver-
Wasserhaushalts bessert, was dazu beitragt, das Flugaufkommen und die
damit verbundenen Treibhausgasemissionen auf hohem
Niveau zu halten.

Reduzierung der -

Schadstoffbelastung
Durch die BaumaBnahmen werden zusatzliche Mengen
. an Stickstoffoxiden und Feinstduben emittiert.®

Veranderung 0

Mikroklima

Verteilungswirkung 0

Landschaftsbild 0

Erholungsnutzen 0

der Landschaft

Gesamtbilanz
Wohlfahrtseffekte

- +

Die Bewertungen kdnnen neutral (,,0“), negativ (,,-“), stark negativ (,- -“),

Legende . 0 positiv (,,+“), stark positiv (,,+ +“) oder uneindeutig/ambivalent (,,+/-“) sein.
++
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Dieses Steckblatt ist im Rahmen des Forschungsprojektes , Vertiefte 6konomische Analyse einzelner Politikinstrumente und MaBnahmen zur Anpassung an den Klima-
wandel (FKZ 3716 48 1000) im Auftrag des UBA entstanden und stellt einen forschungsbasierten Uberblick zu méglichen MaRnahmen und ihren Bewertungen dar.
Durchgefiihrt wurde das Projekt von der GWS und dem IOW. Weitere Informationen finden Sie im Abschlussbericht des Projektes auf der Internetseite des Umweltbun-
desamtes: https://www.umweltbundesamt.de/themen/klima-energie/klimafolgen-anpassung/kompass/kompass-projekte#textpart-3.
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