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Lokale Agenda 21 - Dauverhaft umweltvertragliche Mobilitat in Stadt und Region

« Editorial

e Umweltbundesamt: Ziele und Indikatoren fiir eine nachhaltige
Mobilitat in Stadt und Region entwickelt

o Erfurt, Gorlitz und Lorrach: drei Modellstédte erproben Ziele und
Indikatoren einer nachhaltigen Mobilitat

o Herdecke: Projekt-Begleitstadt entwickelt Handlungsziele und
Indikatoren fur den Verkehrsentwicklungsplan (VEP) aus den
Nachhaltigkeitszielen des Umweltbundesamtes

Editorial

Das Umweltbundesamt hat im Jahre 1999 mit dem Forschungsprojekt ,,Kommunale Agenda
21 - Dauerhaft umweltvertragliche Mobilitét in Stadt und Region* (FKZ Nr. 298 96 111)
begonnen. Ziel des Gesamtvorhabens war die Entwicklung und Erprobung von quantifizierten
Qualitatszielen und Indikatoren fiir eine nachhaltige Mobilitat.

In einem ersten Schritt wurde im Dezember 1999 das Teilvorhaben 1

,Erstellung eines Katalogs technischer und planerischer Qualitétsziele*

an die Arbeitsgemeinschaft aus BP1-Consult, Berlin und PRR, Aachen vergeben. Die
wichtigsten Ergebnisse dieses Teilvorhaben liegen inzwischen vor (Seite 3).

Im Juni 2000 wurde in einem zweiten Schritt das Teilvorhaben
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,Umsetzung (Modellvorhaben)*



an BSV, Aachen vergeben. In drei Modellstédten sollen die Nachhaltigkeitsziele und —
Indikatoren einem Praxistest unterzogen werden. Die Auswahl dieser Modellstadte ist
inzwischen erfolgt (Seite 4). Neben den Modellstddten kdnnen sich auch andere Stadte an der
Erprobung der Ziele und Indikatoren beteiligen. Die erste Stadt, die von dieser Moglichkeit
Gebrauch macht, ist Herdecke (Seite 5).

An den Arbeiten an dem Forschungsprojekt waren neben dem Umweltbundesamt und den
oben genannten Auftragnehmern auch zahlreiche Fachleute aus Agenda 21-Initiativen,
Kommunen, Lander- und Bundesbehorden, Universitaten und privaten Buros beteiligt. Die
Formen der Beteiligung reichen von Einzeldiskussionen iber die Mitarbeit in den beiden
Workshops bis hin zur Bewerbung fir den Modellversuch.

Mit dem hier vorgelegten WerkstattBericht sollen die mittelbar oder unmittelbar an dem
Forschungsprojekt Beteiligten vorab tber die Ergebnisse des Projekts informiert werden.

Umweltbundesamt:
Ziele und Indikatoren fiir eine nachhaltige Mobilitét in Stadt und Region entwickelt
Das Teilvorhaben 1 steht kurz vor dem Abschluss. Eine kurze Zusammenfassung der

wichtigsten Ergebnisse enthalt die beigefuigte Tabelle. Bei der Interpretation der
Nachhaltigkeitsziele und —Indikatoren ist zu beachten:

o Die Ziele und Indikatoren entsprechen im Wesentlichen den Vorschlégen des
(demnéchst vorliegenden) Forschungsberichts, sie sind hier — abweichend von der
Darstellung dort — nicht nach den Nachhaltigkeitsdimensionen (sozial, 6konomisch,
Okologisch, institutionell) sondern nach Kriterien der Verkehrsentwicklungsplanung
geordnet.

e Dort wo keine sinnvollen Qualitatsziele definiert werden konnten oder die definierten
Quialitatsziele in der Praxis nicht handhabbar schienen, wurden hilfsweise
Zwischenziele — sogenannte Etappenziele — festgelegt.

e Inden Modellstadten soll jetzt untersucht werden, ob sich aus diesem umfassenden
und allgemein gultigen Katalog ortsbezogene und in der Praxis brauchbare
Nachhaltigkeitsziele (Handlungsziele) entwickeln lassen.
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Erfurt, Gorlitz und Lorrach:
Drei Modellst&dte erproben Ziele und Indikatoren einer nachhaltigen Mobilitét

Die Ausschreibung fir die Modellstadte erfolgte Ende 2000 im Internet. Fir den Praxistest
des Qualitatsziel- und Indikatorensystems wurden zunéchst zwei Modellstadte gesucht. Von
den acht Bewerberstéddten kamen Erfurt, Gorlitz und Lorrach in die engere Wahl. Nach
ausfihrlichen Diskussion mit diesen drei Kommunen hat das Umweltbundesamt sich
entschlossen, den Modellversuch in allen drei Stddten — mit jeweils unterschiedlichen
Schwerpunkten — durchzufuhren. Eine offizielle Vorstellung der Modellstédte erfolgt im
Oktober oder November 2001.
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http://www.umweltdaten.de/verkehr/downloads/qualindik.pdf

Herdecke:

Projekt-Begleitstadt entwickelt Handlungsziele und Indikatoren fir den
Verkehrsentwicklungsplan (VEP) aus den Nachhaltigkeitszielen und —Indikatoren des
Umweltbundesamtes

Auch die nicht als Modellstadt berticksichtigten Bewerberstadte haben sich nicht nur durch
ihre Bewerbung, sondern auch in der Folgezeit konstruktiv und kreativ an dem Agenda 21-
Projekt beteiligt. Wihrend des zweiten Workshops zum Teilvorhaben 1 ,,Erstellung eines
Katalogs technischer und planerischer Qualititsziele* hat das Umweltbundesamt deshalb
diesen Stadten eine fachliche Unterstutzung fur den Fall zugesagt, dass sie den Praxistest in
eigener Regie erstellen. Von diesem Angebot hat inzwischen die Stadt Herdecke Gebrauch
gemacht.

Inzwischen wurde das folgende Arbeitsprogramm einstimmig von den politischen Parteien
SPD, Bindnis 90/Die Grunen, CDU und FDP beschlossen:

Fortschreibung des VEP Herdecke
BEGRUNDUNG:

GemaR Auftrag des Ausschusses fur Bauen, Planen und Verkehr ist beabsichtigt, den
Verkehrsentwicklungsplan (VEP) aus den Jahren 1990/1991 zu uberarbeiten. Anlass waren
besonders die Belastung der Birger durch das erhéhte Verkehrsaufkommen, Verzicht auf die
kleine Umgehungsstrale und eine umweltbetontere Zielsetzung, die zu einer dauerhaften
umweltvertraglichen Mobilitét fuhrt.

Die Aufstellung eines derartigen nachhalten VEP macht es erforderlich, dass zunachst
Qualitatsziele und die zugehorigen Indikatoren festgelegt werden. Zur Zeit gibt es noch keine
bundesweit einheitlichen BewertungsmalRstdbe. Wegen verschiedener Aktivitaten der TBH
beim Umweltbundesamt hat dieses im Rahmen ihres Modellvorhabens ,,kommunale Agenda
21 — Dauerhaft Umweltvertriagliche Mobilitét in Stadt und Region® der Stadt Herdecke eine
Kooperation angeboten.
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In 2 Modellstadten wird das UBA erstmalig bei der Verkehrsplanung Indikatorensysteme
erproben. Diese Nachhaltigkeitsindikatoren sollen auch in Herdecke mit kostenloser
Unterstlitzung und Beratung durch das die Modellstadte betreuende Ingenieurbiiro und das
Umweltbundesamt Anwendung finden.

Die Konzeption des Qualitatsziel-Indikatoren-Systems kann folgendermafen dargestellt
werden:

Qualitatsziele in praxisgerechter Form

Bereich "Wir in Herdecke wollen, dass langfristig..."

Larm ...niemand durch Verkehrslarm einem erhdhten Risiko der Herz-
Kreislauf-Erkrankungen ausgesetzt ist

...eine unbeeintrachtigte Kommunikation im StralRenraum uberall



maoglich ist

...niemand durch Verkehrslarm in seiner nachtlichen Schlafruhe gestort

wird

Luft ...die Gesundheitsgefahrdung durch verkehrsbedingte Luftschadstoffe
soweit als moglich vermindert wird

Klima ...die durch den Verkehr in unserem Stadtgebiet erzeugten CO,-

Emissionen - und damit die auf unserem Stadtgebiet erzeugten
klimaschadigenden Gase - soweit als moglich vermindert werden

Flache ...der Anteil der zu Verkehrszwecken versiegelten Stadtflachen nicht
mehr erhoht, sondern auf ein notwendiges Mindestmal verringert wird

Verkehrsmittelwahl ...so viele auf die Stadt bezogene Wege wie méglich zu Ful3, mit dem
Rad, mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln oder in Fahrgemeinschaften des
Motorisierten Individualverkehrs (MIV) zurtickgelegt werden

OPNV ..alle Einwohner tber ein qualitativ ausreichendes und raumlich gerecht
verteiltes OPNV-Angebot verfiigen kénnen
Rad ...Radfahrer tber ein dichtes und funktional ausreichendes Netz von

Radverkehrsanlagen und radfahrerfreundlichen Stralen und Wegen
verfugen kdnnen

Zufullgehen und ...FuRgénger tber ein dichtes und funktional ausreichendes Netz aus
Aufenthalt Gehwegen, verkehrsberuhigten Bereichen, FuBgangerbereichen sowie
autofreien FulRwegen und Platzen verfugen kdnnen

Verkehrssicherheit ...niemand mehr bei einem Verkehrsunfall ums Leben kommt oder
schwer verletzt wird

...das Verletzungsrisiko im StraRenverkehr soweit als moglich
vermindert wird

...alle Stralen in einer fur die jeweilige Randnutzung angemessenen
Weise sicher Gberquert werden kénnen

Stadtentwicklung ...alle Einwohner innerhalb von 10 Minuten (entspricht rund 600 m
Weglange) zu Ful? die notwendigen Einrichtungen des taglichen
Bedarfs erreichen kénnen, damit niemand gezwungen wird, daftr eine
langere Fahrt zu unternehmen

Institutioneller ...eine umweltvertragliche Verkehrsentwicklung Gegenstand aller
Bereich kommunalen Planungsvorhaben und Planungswerke ist

...die Qualitat der kommunalen Verkehrsentwicklungsplanung durch
geeignete Verfahren zur Information, Beteiligungsverfahren und
Kooperation von Verwaltungen, Verbanden, Interessengruppen,
Biirgerinnen und Burgern nachhaltig erhéht wird

...alle Burgerinnen und Birger Zugang zu den kommunalen
Planungsdaten haben

...die umgesetzten Verkehrskonzepte und -mafinahmen hinsichtlich der
Zielerreichung in Bezug auf die festgelegten Handlungsziele evaluiert
werden.

Indikatoren zu den definierten Bereichen



Bereich
Larm

Luft

Klima

Flache

Verkehrsmittelwahl

OPNV

Rad

ZufulRgehen und
Aufenthalt

Indikator
Anteil der Einwohner/Betroffenen mit einer Larmbelastung von

> 65 dB(A) tags (Gesundheitsgefahrdung)
> 55 dB(A) tags (Kommunikationsbeeintrachtigung im Strallenraum)
> 45 dB(A) nachts (Schlafstérung)

(Wahlweises angebaute Stralennetzlange; Ermittlung nach RLS 90)

Anteil der Einwohner/Betroffenen mit einer Luftschadstoffbelastung
flir ausgewéhlte Schadstoffe, z.B.:

NO; < 20pg/m? (Jahresmittelwert)
Rul < 0,8ug/m3 (Jahresmittelwert)

(Berechnung mittels EDV-Programm des UBA)

Hohe und prozentuale Entwicklung der verkehrsbedingten CO,-
Emissionen (t/EW*a) anhand der Fahrleistungen im Stadtgebiet

Versiegelungsgrad im Stadtgebiet durch Verkehrsflachen (Stral3e,
Bahn, Luft...) in Prozent der Gesamtflache

Fahrbahnflache pro Einwohner in Bezug auf einen Sollwert von 7
gm/EW

Anteil des Umweltverbundes am gesamtstadtischen Modalsplit mit
Abweichung von einem vorgegebenen Zielwert

(Hier kann es auch sinnvoll sein, den MIV-Mitfahreranteil zu
bertcksichtigen i.S.v. Fahrgemeinschaften als dem
"umweltvertraglicheren MIV")

Anteil der Einwohner (% Gesamtbevolkerung) in einem
Haltestelleneinzugsbereich von

- 150 m Radius in Innenstadten und Stadtteilzentren oder
- 300 m Radius in anderen Siedlungsbereichen

Durchschnittliche Anzahl der taglichen Abfahrten an OPNV-
Haltestellen pro Einwohner (ggf. im Verhéltnis zu noch zu
bestimmenden Zielwerten)

Lange und Anteil der StraRenlangen mit funktional ausreichenden
Flachen fur den Radverkehr (StVO- Anforderungen an Breiten)
einschlie3lich Tempo 30-Zonen und verkehrsberuhigte Bereiche

Anteil der Gehweglangen, die folgende Mindestwerte einhalten:

- 2,50 m in StraBen mit geringem Quell-Ziel-Verkehrsaufkommen im



Verkehrssicherheit

Stadtentwicklung

Institutioneller
Bereich

FulRverkehr ohne Achsenfunktion

- 3,50 m in Strallen mit mittlerem Quell-Ziel-Verkehrsaufkommen und
Achsenfunktion im Fuldverkehr

- 4,50 m in StralRen mit erheblichem Quell-Ziel-Verkehrsaufkommen
und besonderer Achsenfunktion im FuRverkehr

zuziglich Lange der verkehrsberuhigten Bereiche, Fuligédngerbereiche
und straRenunabhangig gefiihrten, 6ffentlich nutzbaren Fulwege im
Verhaltnis zur Gesamtlénge des Stralen- und Wegenetzes

Aus Grinden der besonderen topographischen Verhaltnisse in
Herdecke werden auch Gehwege gemal der ErschlieBungsfunktion als
funktional ausreichend angesehen bei einer Breite von

30,75 m

31,50 m

Ggf. Unfallkostenbelastung pro Einwohner (UKB/EW/a) und deren
prozentualer Verénderung

Anteil der StraBenlangen mit funktional ausreichenden
Uberquerungsmaglichkeiten (Methode msste noch festgelegt werden)

Anteil der Einwohner im 600 m-Einzugsbereich von
Nahversorgungszentren (Glter und Dienstleistungen des téglichen
Bedarfs)

- Existiert ein integrierter Verkehrsentwicklungsplan?

- Existiert ein Larmminderungsplan?

- Gibt es kommunale Standards im Sinne nachhaltiger Entwicklung fur
Bebauungspléne?

- Gibt es eine Methode zur verkehrsgerechten Ausweisung von
Gewerbeflachen?

- Wird die Offentlichkeit auch dort durchgefiihrt, wo sie nicht vom
Gesetzgeber vorgeschrieben ist?

- Gibt es eine kooperative Zusammenarbeit zwischen Verwaltung und
Birgern (Agenda-Initiativen 0.4.)?

- Haben alle Burger Zugang zu den kommunalen Daten?

- Wird der Erfolg und Misserfolg kommunalen Handelns tberprift?

Bei der Uberarbeitung des VEP sollen zunachst die Grundlagen des vorhanden VEP
aktualisiert werden, um einen direkten Vergleich der Basis 1990/91 und der Entwicklung bis



2000/2001 mit den Zielsetzungen des neuen VEP (d. h. unter anderem wesentliche
Reduzierung des MIV-Anteils durch Mafinahmen zur Verlagerung der Verkehrsmengen auf
die umweltgerechten Verkehrsmittel OPNV/RAD/FUSSG.) herbeizufthren.

In einem weiteren Schritt werden dann Malinahmen, die Verlagerungen bewirken kénnen, im
Rahmen von ,,Workshops* mit den Birgern, Verwaltung und Politik diskutiert. Die
Umsetzung der planungsrelevanten Malinahmen liefert dann das
VerkehrserschlieBungssystem mit den Verkehrsbelastungszahlen und den Folgeerscheinungen
des KFZ-Verkehrs (L&rm- und Schadstoffemissionen usw.). Diese Ergebnisse werden dann
mit den Workshopteilnehmern diskutiert.

Auf dieser Grundlage war Prof. Dr. Ing. Ruske gebeten worden, ein Angebot fir das
notwendige Arbeitsprogramm abzugeben.

Das Arbeitsprogramm stellt sich im wesentlichen wie folgt dar:
Grundlagendaten, Zusammenstellung und Ermittlung

« Ubernahme und Auswerten vorliegender aktueller Zahlergebnisse zum motorisierten
Individualverkehr (MI1V), zum OPNV und Radverkehr

e Erkundung und Abklarung der momentanen (d. h. im Vergleich zum bestehenden VEP
veranderten) Zielvorstellungen

o Ubernahme der auf vorhandene Verkehrszellen bezogenen Siedlungs- und
Wirtschaftsstrukturdaten fur den heutigen Zustand (2001) und einen zukinftigen
Planungshorizont (ca. 2010/2015) und Aufbereiten flr die anstehenden Berechnungen

« Ubernahme einer Einwohnerdatei, die sowohl eine StraRenabschnittsauswertung als
auch eine Zuordnung zu den Haltestelleneinzugsbereichen ermdglicht

« Ubernahme der aktuellen ErschlieBungsnetze (StraRen, 6ffentliche Nahverkehrslinien,
Rad- und FuBwegenetz) und Aufbereiten fur die planungsrelevanten Arbeitsschritte

« Studium der aktuellen Verkehrssituation (MIV/OPNYV etc.) im Stadtgebiet von
Herdecke sowohl anhand vorliegender Zahldaten als auch vor Ort (Netzsituationen)
und Aufzeigen von zusatzlichen Erhebungsnotwendigkeiten im individuellen und
offentlichen Nahverkehr zur Aufzeichnung eines kompletten gegenwartigen,
werktéglichen Verkehrsbildes

o Erstellen und Auswerten einer stichprobenhaften Zahlung an
a) ca. 15 bis 20 Knotenpunkten/Querschnitten
b) ca. 5 bis 8 Haupthaltestellen

in der jeweils verkehrsmittelspezifischen Tageszeit; erfasst werden an den
Knoten/Querschnitten auch die Radfahrer; es wird unterstellt, dass die Stadt bei der
Beschaffung der Z&hler (Schiler) behilflich ist und ca. 2 Personen als Zahlaufsichtspersonal
abstellt

o Zusammenstellen aller heutigen (2000/2001) Erhebungsergebnisse des
Individualverkehrs (M1V), Analysieren, Herausarbeiten und Darstellen eines Stral3en-
(Strecken-) Belastungsplanes sowie der Verkehrsarbeit und des Mobilitatswertes des
Individualverkehrs

« Ubernahme des erarbeiteten Kfz-Streckenbelastungsplanes, Differenzieren der dort
ausgewiesenen Kfz-Werte in Kfz- und Lkw-Anteile und Ermittlung eines
streckenbezogenen L&rm- und Schadstoffemissionsplanes; beide Plane stellen jeweils



den Basisplan dar fur die spater zu erfolgende Gegeniberstellung mit den
entsprechenden zukiinftig zu erwartenden Larm- und Schadstoffemissionswerten
Auf der Basis der L&rmbelastungsergebnisse werden die betroffenen Einwohner mit
einer Larmbelastung von

> 65 dB(A) tags (Gesundheitsgefahrdung)

> 55 dB(A) tags (Kommunikationsbeeintrachtigung im Strallenraum)

> 45 dB(A) nachts (Schlafstdrung)

ermittelt

Ermitteln der Hohe und der prozentualen Entwicklung der verkehrsbedingten CO,-
Emissionen (t/EW/a) anhand der Fahrleistungen im Stadtgebiet fir den Zeithorizont
2001, einschlieBlich der Bewertung der Ergebnisse

Auf der Basis der Kfz- und Lkw-Werte DTV, Ermitteln der Luftschadstoffbelastung
(fir die ausgewdhlten Schadstoffe NO, und Ruf3), Aufzeigen und Bewertung der
Anteile, der heute (2001) betroffenen Einwohner mit einer Luftschadstoffbelastung
von

3 20ug/m3 NO; (Jahresmittelwert: < 20pg/m3)

30,8g/m? RuB (Jahresmittelwert: < 0,8ug/m?)

Analyse der Grundlagendaten und -ergebnisse

Zusammenstellen aller heutigen (2000/2001) Erhebungsergebnisse zum
umweltgerechten Verkehr (OV/RAD/FUSSG.), Analysieren, Herausarbeiten und
Darstellen der verkehrsmittelspezifischen Anteile an der Verkehrsarbeit und der
Mobilitat

Aktualisieren und Aufbereiten der Diagnose-Ergebnisse (aus dem vorliegenden VEP)
zu den StralRenbelastungen, zur Verkehrsarbeit und ihre Aufteilung auf die
verschiedenen Verkehrsmittel (MIV/OPNV/RAD/FUSSG.) sowie zu den
Mobilitatswerten der Herdecker Bevolkerung zu Beginn der neunziger Jahre
(1990/1991)

Gegeniberstellung der Kfz-Belastungen des StralRennetzes von 1990/1991 mit den
Werten von 2000/2001 und Aufzeigen der Belastungsunterschiede (Zu-/Abnahmen
oder Verlagerungen und Veranderungen)

Gegenuberstellung der Aufteilung der Verkehrsarbeit (sowie der Mobilitatswerte) von
1990/1991 mit den Werten von 2000/2001 und Aufzeigen der Veranderungsmargen

Malinahmen und MaRnahmenwirkungen

Vorbereiten und Erstellen eines sogenannten Workshops (Teilnehmer: Birger, die
Verwaltung sowie die politischen Gremien der Stadt Herdecke) zur Diskussion,
Abstimmung und Festlegung der Zielsetzungen fiir den zu Gberarbeitenden
Verkehrsentwicklungsplan

Ubernahme von MaRnahmen, die zur Verlagerung der Verkehrsarbeit vom
motorisierten Individualverkehr auf die umweltgerechten (stadtvertraglichen)
Verkehrsarten (OV/RAD/FUSSG.) beitragen konnen. Einschatzung und qualitative
Wertung (Reihung) dieser Malinahmen hinsichtlich ihrer Verlagerungspotentiale
sowie Erarbeiten weiterer Malinahmen/-bundel

Zusammenstellen aller 0.a. Gibernommenen und erarbeiteten Malinahmen und
Ermitteln ihrer Wirkungen hinsichtlich der Verkehrsarbeit; diese Wirkungsnachweise



erfolgen sowohl tber Modellrechnungen als auch auf Grund von
Analogiebetrachtungen

Durchfiihren eines weiteren ,,Workshops*: Vorstellen, Diskutieren, Abstimmen und
Festlegen der MalRnahmenwirkungspotentiale flr das weitere Prozedere im Rahmen
des zu Uberarbeitenden Verkehrsentwicklungsplanes; die Festlegungen entsprechen
quasi dem Bestimmen von Indikatoren

Aufzeigen der Manahmenund —biindel, mit denen die zukiinftige Verkehrsarbeit
verkehrsmittelspezifisch und zielorientiert bewéltigt werden kann; d.h. Verlagerungen,
Umschichtungen etc. vom MIV auf die umweltgerechten Verkehrsmittel (Reduzierung
des heutigen MIV-Anteils auf moglichst 50 % der gesamten Verkehrsarbeit)
gegeniiber dem heutigen Zustand

Errechnen der (auf der Basis der zukiinftigen Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur und
der im Workshop festgelegten Indikatoren) Prognose-Kfz-Verkehrsaufkommenswerte,
ihre Verteilung im Raum und anschlieRend die Belastung des geplanten Strallennetzes
und Darstellen der Ergebnisse in Form eines Streckenbelastungsplanes; differenziert in
Kfz- und Lkw-Anteile, die flr spatere Berechnungen erforderlich sind

Ermitteln (anhand der Prognose-Kfz-Belastungswerte) der Larm- und
Schadstoffemissionen des zukinftigen StralRennetzes der Stadt Herdecke,
Gegeniberstellung den heutigen L&rm- und Schadstoffbelastungen und Aufzeigen der
Belastungsdifferenzen sowie Wertung der Veranderungen

Dokumentation der Ergebnisse

Darstellen der Ergebnisse in Planen, Skizzen, Grafiken und Tabellen

Erarbeiten eines Erlauterungsberichtes

Vorstellen der Ergebnisse im ,,Workshop* und im Rahmen einer Biirgerversammlung
Ubergabe der Ergebnisse und des Erlauterungsberichtes in fotokopierbarer Form im
Format DIN-A4 und in 3-facher Ausfertigung

BESCHLUSSVORSCHLAG:

Der Ausschuss fur Bauen, Planen und Verkehr beschliel3t nach gemeinsamer Beratung mit
dem Umweltausschuss das vorgestellte Arbeitsprogramm zur Fortschreibung des
Verkehrsentwicklungsplanes.



