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Das Projektgebiet im Leipziger Nordwesten

Schema des Workshopverfahrens

Internetseite www.machs-leiser.de
Internetbeteiligung tiber Kartenfunktion
Hans-Oster-Strafle wird in Tempo-30-Zone einbezogen
Neue Raumaufteilung in der Georg-Schumann-Straf3e

Schallschutzwidnde sind derzeit nur im Bereich von Briickenbauwerken
vorhanden

Visualisierung: Rasengleis statt Schotterbett in der Virchowstra3e
Haltestellennachverdichtung in der Georg-Schumann-Straf3e
Neue Radwegeverbindung entlang von Bahnanlagen

Konzept zur Entwidmung der Gottschallstra3e und Aufwertung des
Bretschneiderparks

Vorstellung des MaBnahmenkataloges

Abstimmung der Umsetzungsschritte im Projektbeirat

Vororttermin mit Landespolitikern in der Sternsiedlung
offentlichkeitswirksame Aktionen unterstiitzen die Pressearbeit
Fahrrad-Demonstration fiir Larmschutz in Leipzig

Fachspaziergang entlang des Parkbogen-Ost und Bahnbogen Gohlis
Demonstration fiir eine Tempo-30-Zone in der Berggartenstraf3e
Ohrstopsel verteilen in der lautesten Straf3e Leipzigs

Begleitung der Markierungsarbeiten in der Georg-Schumann-Stra3e

Infostand auf Leipzigs grotem Umweltfest

Visalisierung: Umgestaltung des Kreuzungsbereiches an der Friedenskirche



Kurzbeschreibung

Das Projekt ,Mach’s leiser — Mitwirken bei der Lairmaktionsplanung in Leipzig“ wurde initiiert,
um am Beispiel von sieben Ortsteilen im Leipziger Norden ein Mitwirkungsverfahren im
Rahmen der Larmaktionsplanung zu erproben, welches im Gegensatz zur formalen
Larmaktionsplanung und vielen bisher gelaufenen Verfahren in anderen Stddten einen Bottom-
Up-Ansatz verfolgt. Das Kernelement bildete dabei die Durchfithrung eines
Workshopverfahrens in Anlehnung an die Methode der Planungszelle. Hierfir wurden aus der
Wohnbevélkerung des Projektgebietes in Form einer Zufallsauswahl ca. 100 Personen zur
Mitwirkung eingeladen. Zusatzlich wurden bereits engagierte Akteure eingebunden. In den
Workshops sollten konkrete Belastungen durch Umgebungsldrm identifiziert werden, die in
dieser Detailscharfe durch gangige Beteiligungsformen kaum zu erfassen sind. In einem
zweiten Schritt sollten Losungsansédtze erarbeitet werden, wie diese Larmbelastungen minimiert
werden konnen. AuBlerdem wurden den Teilnehmern Moéglichkeiten aufgezeigt, wie sie durch
ihr eigenes Verhalten zur Problemlésung beitragen kénnen.

Ein Projektbeirat aus Vertretern von Wissenschaft, Politik, Verwaltung und Interessengruppen
begleitete das Workshopverfahren, gab fachlichen Input, nahm Vorschldge der Biirger auf und
begleitete Losungsansatze zur Minimierung des Umgebungslarms. Diese Ansdtze wurden
daraufhin mit Hilfe von Projektpaten in konkrete MaBBnahmen tiberfiihrt. Die im Verlauf
angeregten privaten Initiativen sollten nach Ablauf des Projekts moglichst eigenstandig
weitergefiihrt werden.

Flankiert wurde das Workshopverfahren zudem von Mitwirkungselementen, die einer breiteren
Offentlichkeit zugédnglich waren. Dazu zihlen die Kommunikation iiber eine Internetseite
sowie Offentliche Biirgerforen im Projektgebiet. Die Ansprache hatte dabei eher aktivierenden
Charakter. Die Vorteile erfolgreicher MaBnahmen im Rahmen der Ldrmaktionsplanung wie z.B.
die Reduzierung von Gesundheitsrisiken, ein ruhigeres Wohnumfeld oder attraktivere
Magistralen sollten deutlich gemacht werden.

Der Prozess wurde letztendlich kontinuierlich dokumentiert. Die Ubertragbarkeit der
Ergebnisse auf andere Stadtteile bzw. Stidte wurde ebenso evaluiert, wie die Ubertragbarkeit
der Methode selbst.

Als Tréger des Projekts fungierte der Okoléwe - Umweltbund Leipzig e.V. Mit der Moderation
des Workshopverfahrens und der Biirgerforen sowie einer Befragung wurde das Biiro CivixX
beauftragt. Die fachliche Begleitung wurde u.a. durch das Planungsbiiro StadtLabor
sichergestellt. Das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit und das
Umweltbundesamt forderten das Projekt tiber eine Laufzeit von zwei Jahren.
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1 Einleitung

1.1 Veranlassung

Larm ist unerwinschter Schall und damit zuerst ein subjektives Phdnomen. Lirm kann jedoch
auch unabhédngig von der eigenen Wahrnehmung krank machen. So belegen medizinische
Studien einen direkten Zusammenhang zwischen Flugldrm und erhéhtem Verbrauch von
Arzneimitteln, die bei der Behandlung von Bluthochdruck, Herz- und Kreislauferkrankungen
oder Depressionen zum Einsatz kommen. Das Herzinfarkt-Risiko steigt bei Mdnnern um etwa
30 Prozent, wenn sie ldngere Zeit in Gebieten mit einem Verkehrslarm-Pegel iber 65 Dezibel
wohnen. Umfragen zeigen zudem, dass sich etwa ein Drittel der Deutschen in der eigenen
Wohnung durch Umgebungslarm stark beléstigt fithlt. In Leipzig sind mehr als 34.000
Menschen von gesundheitsschddlichen Larmimmissionen von tiber 65 Dezibel (Lden>65db (A))
betroffen, die durch Kfz-Verkehr sowie Stra3en- und Eisenbahnen verursacht werden.

Der durch Verkehr verursachte Larm in Stadten trédgt ganz entscheidend dazu bei, dass sich der
Wohnwert einzelner Gebaude, Straenziige und ganzer Wohnquartiere vermindert. Eine laute
Wohngegend ist eine schlechte Wohngegend. Effekte auf Immobilienwerte sind bereits ab
einem Tagesmittelungspegel von 45 dB(A) nachweisbar. In nachfrageorientierten
Wohnungsmarkten ist der Verkehrslarm eine der Hauptursachen fiir den konzentrierten
Leerstand an HauptverkehrsstraBen, mit all seinen Auswirkungen auf Mieteinnahmen,
Immobilienpreise und damit letztlich auf die Steuereinnahmen der Stadt. An dieser Stelle kann
eine gezielte Larmaktionsplanung seitens der Kommune die Belastungen fiir ihre Bewohner
sowie fiir den eigenen Haushalt signifikant senken.

Um die Bevolkerung von schddlichem Larm zu entlasten, wurde im Juni 2002 die sogenannte
EU-Umgebungsldrmrichtlinie verabschiedet. Diese ging 2005 mit der Anderung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes in deutsches Recht iiber. Danach ist auch Leipzig verpflichtet, die
Belastung der Biirger in Larmkarten darzustellen und einen Aktionsplan zu erarbeiten, der
beschreibt, wie die Gesundheit der Leipziger zukiinftig geschiitzt werden soll. Die MaBnahmen
zur Lairmminderung sollen mit den Biirgern abgestimmt sein. Ein solcher Abstimmungsprozess
kann durch verschiedene Beteiligungsinstrumente sichergestellt werden. Die EU-
Umgebungslarmrichtlinie stellt dabei hohe Anforderungen an die Kommunen. Sie fordert eine
aktive Mitwirkung statt einer passiven Beteiligung der Offentlichkeit
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1.2 Zielstellung

Das Amt fir Umweltschutz der Stadt Leipzig erarbeitete gemdf der EU-
Umgebungslarmrichtlinie die Larmkartierung fiir das Stadtgebiet sowie einen darauf
aufbauenden Entwurf des Leipziger Larmaktionsplans. Im Unterschied zur formalen
Larmaktionsplanung der Stadt Leipzig sollte das Projekt ,Mach’s leiser — Mitwirken bei der
Larmaktionsplanung in Leipzig“ nicht in erster Linie auf rechnerischen Schalldaten aus der
Larmkartierung aufbauen, sondern auf der subjektiven Wahrnehmung der Leipziger
Bevolkerung. In einem unabhédngigen, parallel verlaufenden Verfahren wurden mit dem
Projekt neue Methoden der Biirgermitwirkung erprobt und eigene Projektziele definiert.

Minimierung der Belastung durch Umgebungslarm

= Analyse von Larmquellen bzw. ruhiger Gebiete mit Hilfe ,lokaler Experten®

= Sammeln, Aufbereiten und Vermitteln von konkreten Vorschldgen zur
Larmminimierung

= [Initiierung und Begleitung konkreter Ma3nahmen, die durch ,lokale Experten®
angeregt werden und im Ergebnis die Larmbelastung senken
Aktivierung und Starkung der Beteiligten
= Akzeptanz fiir verschiedene Manahmen in der Bevolkerung eruieren und schaffen
» Eigenverantwortung der ,lokalen Experten“ aufzeigen und fordern
= Einflussmoglichkeiten schaffen und damit das Demokratieverstédndnis starken

= Unterstiitzung der Stadtverwaltung bei der geforderten Birgermitwirkung im Rahmen
der Larmaktionsplanung sowie bei der Umsetzung konkreter Ma3nahmen

= Aufkldrung und Motivation weiterer Handlungstrdger neben der Stadtverwaltung

= Begleitung konkreter Initiativen, die tiber den Projektzeitraum hinaus wirken

Modellcharakter und Vorbildfunktion

= Erfahrungen mit den angewandten Methoden der Biirgermitwirkung sammeln,
aufbereiten und weitergeben

» Ableitung der Ubertragbarkeit der Methode und der Ergebnisse auf andere Stadtteile
= Vorbildfunktion fiir andere Stadte

Die aufgefiihrten Ziele sollten wahrend der zweijdhrigen Projektlaufzeit mit Hilfe verschiedener
Projektbausteine umgesetzt werden. Diese zielten im Wesentlichen auf zwei Ebenen ab: Die
intensive Offentlichkeitsarbeit sowie eine Internetbeteiligung iiber die Projektwebseite
www.machs-leiser.de hatten eine eher gesamtstadtische Perspektive. Das Kernelement des
Projekts bildete jedoch die Durchfithrung eines Workshopverfahrens in Anlehnung an die
Methode der Planungszelle. In der anschlieBenden Projektphase sollten die Initiativen vor Ort
aktiv dabei unterstiitzt werden, die erarbeiteten Biirgervorschldge der Umsetzung
ndherzubringen. Diese Form der intensiven Biirgermitwirkung sollte sich auf ein abgegrenztes
Projektgebiet fokussieren.
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1.3 Projektgebiet

Das definierte Projektgebiet entspricht mit seinen etwa 65.000 Einwohnern der Gré3e einer
Mittelstadt. Es erstreckt sich vom Stadtzentrum in nordwestliche Richtung und umfasst zu
Teilen die Leipziger Ortsteile Eutritzsch, Gohlis-Nord, Gohlis-Mitte, Gohlis-Siid, Mockern,
Wahren und Zentrum-Nord. Die Grenzen orientieren sich im Westen an den Grenzen der
Larmkartierung der Stadt Leipzig, im Norden an der B6 neu sowie der Max-Liebermann-Stral3e,
im Osten an der Maximilianallee und Berliner Stra3e sowie im Siiden am Flussverlauf der
Parthe. Die Grenzen sind dabei nicht als starr anzusehen. Es wurden durchaus Problemlagen
behandelt, die auf die andere Stra3enseite wirken bzw. von ihr ausgehen. Im Projektgebiet
findet sich eine Vielzahl relevanter Larmquellen, vom Kfz-Verkehr in stark belasteten
Hauptverkehrsstraen bis zu Immissionen des Schienengiiterverkehrs entlang des Giiterring-
Nord und den Rollgerduschen der Leipziger Straenbahnen. Der nordwestliche Teil des
Projektgebiets wird zudem durch den benachbarten Flughafen Leipzig/Halle beeintrachtigt.

Neben der besonderen Belastung des Projektgebietes durch unterschiedlichste Larmquellen
erwies sich die Wahl dieses Stadtgebietes insofern als sinnvoll, als dieses Gebiet bislang nicht
im Fokus der Leipziger Stadtentwicklungsstrategie stand und somit eigene und neue Anséitze
einer MaBnahmenentwicklung aus dem Blickwinkel der Lirmminderung unter besonderer
Berticksichtigung der Anwohnerinteressen entwickelt werden konnten.

NS ~?if
WAHREN |E/8 S

Max-Liebermann-StraBe ===

Leipzig Hbf.

Abb 1: Das Projektgebiet im Leipziger Nordwesten
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1.4 Umsetzungsstruktur

Projekttrager

Der Okoléwe - Umweltbund Leipzig e.V. ist seit der politischen Wende 1989 Leipzigs
Umweltschutzverein und Mitglied der GRUNEN LIGA Sachsen e.V.. Er zeigt sich fiir die
Konzeption und Organisation des Projekts ,,Mach’s leiser” verantwortlich. Der Verein fungierte
im Rahmen des Projekts als Vermittler zwischen verschiedenen gesellschaftlichen Gruppen.

Projektteam

Fiir die Sicherstellung einer hohen Prozessqualitit hat der Okoléwe - Umweltbund Leipzig e.V.
zwei Leipziger Buros in die Projektdurchfithrung eingebunden. Mit der Organisation und
Moderation des Workshopverfahrens sowie der Biirgerforen und der schriftlichen Befragung
wurde das Buro CivixX beauftragt. Die planerische und fachliche Begleitung wurde durch das
Planungsbiiro StadtLabor, welches iiber umfangreiche Erfahrungen bei der integrierten Stadt-
und Verkehrsplanung verfiigt, sichergestellt.

Projektbeirat

Ziel des Projektes war es, die von den Biirgern erarbeiteten MaBBnahmen zur Umsetzung zu
fuhren und dafir Partner in der Birgerschaft, Politik und Verwaltung zu gewinnen. Daher
wurden die wichtigsten Handlungstrager frithzeitig in einem Projektbeirat beteiligt. Hier
wurden die Vorgehensweise und die Ergebnisse des Projektes kontinuierlich besprochen. In
dieser Konstellation war es sehr gut moglich, ein Klima der Unterstiitzungsbereitschaft fiir die
Anliegen des Projektes aufzubauen und bessere Voraussetzungen fiir die Umsetzung einzelner
MaBnahmen zu schaffen. Je nach Problemlage ging der Projekttrédger auch auf weitere
Institutionen zu.
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Folgende - insgesamt 21 - Akteure waren in den Projektbeirat eingebunden:
= Biirgerverein Gohlis e.V.
» Birgerverein Mockern-Wahren e.V.
» Deutsche Bahn
= DMB Mieterverein Leipzig e.V.
» Griine Liga e.V.
» Haus & Grund Leipzig e.V.
= HVS Handelsverband Sachsen e.V.
= Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB)
= Leipziger Wohnungs- und Baugesellschaft (LWB)
= Sdchsisches Landesamt fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie
= Stadt Leipzig — Amt fiir Stadterneuerung und Wohnungsbauférderung (ASW)
= Stadt Leipzig — Amt fir Umweltschutz
= Stadt Leipzig — Stadtplanungsamt
= Stadt Leipzig — Verkehrs- und Tiefbauamt
= Stadtratsfraktionen von CDU, DIE LINKE, SPD, Biindnis 90/Die Grinen, Biirgerfraktion
=  Umweltbundesamt

= Vereinigte Leipziger Wohnungsgenossenschaft eG (VLW)
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2 Die Methodik der Projektdurchfiihrung

2.1 Der Anspruch der Biirgermitwirkung aus der Umgebungslarmrichtlinie

Die Erarbeitung und Uberpriifung von Lirmaktionspldnen soll unter Mitwirkung der
Offentlichkeit stattfinden. In der Richtlinie der EU ,,(..) iiber die Bewertung und Bekidmpfung
von Umgebungslarm® (RICHTLINIE 2002/49 - Umgebungsldrmrichtlinie) hei3t es dazu in
Artikel 8, Absatz (7): ,Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die Offentlichkeit zu Vorschldgen
fur Aktionsplédne gehort wird, dass sie rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit erhélt, an der
Ausarbeitung und der Uberpriifung der Aktionsplidne mitzuwirken, dass die Ergebnisse dieser
Mitwirkung beriicksichtigt werden und dass die Offentlichkeit iiber die getroffenen
Entscheidungen unterrichtet wird. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden
Zeitspanne fiir jede Phase der Mitwirkung der Offentlichkeit vorzusehen.“

Dies stellt weitgehendere Anspriiche an die Biirgerbeteiligung als bei vielen anderen gesetzlich
geregelten Planungsverfahren, erdffnet aber auch grof3e Spielrdume fiir die Ausgestaltung der
Verfahren.

Zu den Grundsétzen einer guten Birgerbeteiligung bei Planungsverfahren gehoren folgende
Prinzipien

= Der Gegenstand der Beteiligung muss beteiligungsrelevant, d.h. grundsétzlich im
Rahmen der Beteiligung beeinflussbar sein.

= Die Beteiligung muss so friithzeitig einsetzen, dass die entscheidenden
Handlungsspielrdume fiir die Planung auch tatsachlich Gegenstand der Beteiligung
sind.

= Die Verfahren der Beteiligung miissen transparent gestaltet sein. Die Beteiligten miissen
beispielsweise erkennen konnen, in welcher Phase der Planung sie sich befinden,
welche bestimmenden Randbedingungen vorhanden sind, wie mit den Ergebnissen von
Seiten der Verwaltung und der Politik umgegangen wird und warum und wie sich die
eigenen Vorschldge im Kontext der gesamten Biirgerbeteiligung einordnen.

= Die fir die Beteiligung genutzten Formen der Kommunikation missen in ihrer
Gesamtheit fiir alle relevanten Zielgruppen geeignet sein.

Die Ausfiihrungen in der Umgebungslarmrichtlinie lassen sich so interpretieren, dass diese
Prinzipien bei der Aufstellung von Larmaktionspldnen ernsthaft eingehalten werden sollen.
Wenn die Kommunen dies sinnentsprechend umsetzen wiirden, wiirde damit eine Praxis
geschaffen, die bei Uiblichen kommunalen Planungsverfahren (Bauleitplanung,
Planfeststellungsverfahren u.a.) noch kein allgemeiner Standard ist.
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2.2 Anspruch des Okolowe - Umweltbund Leipzig e.V. zur Biirgermitwirkung

Biirgerinnen und Biirger zu Akteuren machen

Mit dem Projekt ,Mach s leiser“ mochte der Okoléwe nicht nur inhaltlich Lirmschwerpunkte
herausarbeiten und konkrete Losungsmoglichkeiten aufzeigen. Das Projekt dient auch als
methodisches Modell fiir eine effektive Mitwirkung von Biirgerinnen und Biirgern bei der
Herausarbeitung von Problemen, der Erarbeitung von Losungsmoglichkeiten und der
Mitwirkung bei der Umsetzung von MaBBnahmen - sowohl fiir die Stadt Leipzig, als auch fir
andere Kommunen. Daher reicht der Anspruch des Okoléwen in Bezug auf die
Birgermitwirkung weiter, als die gesetzlichen Vorgaben zu interpretieren sind.

Bei der klassischen Biirgerbeteiligung spielen die Biirgerinnen und Biirger im besten Fall eine
gutachterliche Rolle bei der Erarbeitung eines Plans. Sie bleiben dabei ein Objekt der
Beteiligung aus der Perspektive des Planungstragers.

Im Unterschied dazu sollen sie mit dem Projekt ,,Mach “s leiser” zur Mitwirkung bei der
Umsetzung der erarbeiteten Vorschlage aktiviert werden. Sie werden damit zu handelnden
Subjekten.

Der Okolowe versteht seine Rolle dabei als Ermdoglicher und Unterstiitzer des Engagements der
Biirgerinnen und Biirger.

Fachliche Kompetenz sicherstellen

Eine erfolgreiche Organisation von Biirgermitwirkung setzt voraus, dass geeignete fachliche
Kompetenz in das Verfahren eingebunden ist. Dies wurde im Rahmen des Projektes ,Mach s
leiser” in zweifacher Hinsicht organisiert. Durch den Okoléwen wurde mit dem StadtLabor ein
Planungsbiiro fiir integrierte Stadt- und Verkehrsplanung in das Projektteam hinzugezogen,
das bei allen Workshops und Arbeitsgruppensitzungen mit Biirgern als fachlicher Berater
anwesend war. Dadurch konnten die Ideen der Biirger schnell auf grundsétzliche
Realisierbarkeit abgepriift werden und es konnten zu grundsétzlichen Zielvorstellungen der
Biirger Varianten fir konkrete Losungsmoglichkeiten eingebracht werden, die sofort durch die
Beteiligten mit ihren jeweiligen Vor- und Nachteilen diskutiert werden konnten. Dadurch
wurde die fachliche Qualitdt der Burgervorschldge verbessert und gleichzeitig ein
Weiterbildungseffekt fiir die beteiligten Biirgerinnen und Biirger erreicht.

Zusatzlich wurden frithzeitig in den Themenworkshops Mitarbeiter der Stadtverwaltung bzw.
anderer Handlungstrager (Verkehrsbetriebe, Deutsche Bahn) einbezogen, um ein Feedback aus
deren Perspektive einzuholen, das im weiteren Workshopprozess beriicksichtigt wurde. Damit
konnte ein iterativer Arbeitsprozess stattfinden, in dem sich Vorschlage, Riickmeldungen,
uiberarbeitete Vorschldge und weitere, sich darauf beziehende Riickmeldungen abwechselten.
Dies fithrte dazu, dass mehrere vorgeschlagene MaBBnahmen schrittweise qualifiziert und unter
Einbeziehung der Birger zur Umsetzungsreife gefihrt werden konnten.
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2.3 Zielgruppen der Biirgermitwirkung im Projekt
Fir die Mitwirkung wurden zwei Zielgruppen von Birgerinnen und Biirgern einbezogen:

1. ein moglichst reprasentativer Querschnitt von Biirgerinnen und Biirgern aus allen
Ortsteilen des Projektgebietes

2. bereits engagierte Biirgerinnen und Biirger sowie Vertreter von Initiativen und
Vereinen

Dieser Auswahl lagen zwei Hauptziele zugrunde:
= Abbildung eines anndhernd reprasentativen Meinungsbildes und

= Einbeziehung eines bestmdglichen Engagementpotenzials.

Mitwirkung zuféllig ausgewahlter Biirgerinnen und Biirger

Im Projekt sollten vorrangig Biirgerinnen und Biirger mitwirken, die zwar grundsatzlich offen
und interessiert am Thema der Lirmminderung sind, die sich aber bisher noch nicht intensiv

auseinandergesetzt, geschweige denn engagiert haben. Damit sollten neue Aktive gewonnen

werden.

Die Einbeziehung eines reprasentativen Querschnittes erfolgte durch eine Zufallsauswahl von
Adressen aus dem Einwohnermelderegister der Stadt Leipzig. Hierzu wurde ein Antrag an die
Meldebehorde der Stadt mit den gewtinschten Eingrenzungskriterien gestellt (Wohnsitz im
Projektgebiet, Alter ab 18 Jahre).

Die Einbeziehung erfolgte dann in vier Stufen:

1. Die ausgewdhlten Biirgerinnen und Biirger wurden per Brief zur Teilnahme an einer
schriftlichen Befragung zur Larmsituation im Projektgebiet eingeladen. Fiir den
Riickversand der Fragebogen wurde das Porto iibernommen.

2. Alle Angeschriebenen wurden mit dem Fragebogen gleichzeitig zu einer offentlichen
Veranstaltung eingeladen, bei der die Ergebnisse der Befragung vorgestellt wurden.
Diese Veranstaltung diente auch als 6ffentlicher Projektauftakt und zur Information
tiber den weiteren Projektverlauf.

3. Diejenigen, die an dieser Veranstaltung teilnahmen, sowie diejenigen, die zwar
verhindert waren, aber ihr Interesse an der weiteren Mitwirkung bekundet hatten,
wurden zu vertiefenden Workshops eingeladen. Dabei wurden die aufgeworfenen
Probleme konkretisiert und Ideen fiir deren Losung oder Abmilderung gesammelt. Mit
Unterstiitzung durch den Projekttrdger wurde dabei ein differenziert ausgearbeiteter
MafBnahmenkatalog erarbeitet.

4. Die aktive Mitwirkung bei der Erarbeitung der Ma3nahmen fiihrte teilweise zu einer
weitergehenden Identifikation der Beteiligten mit den erarbeiteten MaBnahmen. Die
Beteiligten wurden nun dazu ermuntert und dabei unterstiitzt, die Realisierung
ausgewdhlter MaBnahmen gegeniiber den Handlungstragern einzufordern und deren
Umsetzung zu begleiten.
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Mitwirkung bereits engagierter Biirgerinnen und Biirger

Neben der geschlossenen Zufallsauswahl sollte das Projekt aber auch denjenigen offen stehen,
die sich bereits fir bestimmte Aspekte der Lairmminderung engagierten. Im giinstigsten Fall
sollten die bereits existierenden Initiativen durch Biirgerinnen und Biirger, die iiber die
Zufallsauswahl zum Projekt gekommen waren verstarkt und unterstiitzt werden.

Daher wurde zur ersten Veranstaltung, bei der die Ergebnisse der Befragung vorgestellt
wurden, offentlich eingeladen. Hierbei wurden auch diejenigen personlich eingeladen, die sich
in der Zwischenzeit iiber die Internetseite zum Projekt mit Problemdarstellungen oder
Vorschldgen eingebracht hatten. Soweit bereits Vereine und Initiativen im Projektgebiet
bekannt waren, wurden diese ebenfalls persénlich eingeladen.

Diese Konstellation birgt die Gefahr in sich, dass sich die bereits Engagierten aufgrund ihrer
Erfahrung und ihrer Betroffenheit dominierend in die Diskussionen einbringen. Bei der
Moderation der Veranstaltungen wurde daher immer darauf geachtet, dass die Uiber die
Zufallsauswahl einbezogenen mindestens den gleichen Raum in der Diskussion erhielten und
ihre Ansichten gleichberechtigt einbringen konnten.

Durch die Offnung der Mitwirkung fiir Engagierte werden (abweichend etwa von der Methode
des Workshopverfahrens) Abstriche bei der Représentativitdt der erarbeiteten Vorschldge und
MaBnahmen in Kauf genommen. Dafiir wird gro3erer Wert auf das Engagementpotenzial fiir
die weitere Begleitung bei der Umsetzung der MaBBnahmen gelegt. Dies war wichtig, da der
MaBnahmenkatalog im Projekt nur das Zwischenergebnis darstellte. Wesentliches Projektziel
bildete auch die Realisierung ausgewdahlter Ma3nahmen.

2.4 (Ubersicht zur Methodik in den Hauptetappen des Projektes

Herstellung eines reprasentativen Meinungsbildes - Durchfiihrung der schriftlichen Bewohnerbefragung

Im Januar 2011, zu Beginn der Einbeziehung der Biirgerinnen und Biirger, wurde eine
reprasentative schriftliche Befragung im Projektgebiet durchgefiihrt. Dabei war ein erkléartes
Ziel, einen Uberblick iiber die subjektiv empfundenen Lirmschwerpunkte im Projektgebiet zu
erhalten und dariiber hinaus erste konkrete Anregungen fiir Handlungsansétze zu bekommen.
Mit der Befragung sollten die bis dahin durch die Stadt allein auf rechnerischer Grundlage
bestimmten Larmschwerpunkte aus der Sicht der Betroffenen ermittelt werden. Der
Fragebogen umfasste vier Seiten mit {iberwiegend geschlossenen, aber auch einigen offenen
Fragen (Anlage 1).

Fir den Versand der Fragebdgen wurde eine Stichprobe aus dem Einwohnermelderegister der
Stadt Leipzig mit 2.000 Adressen aus dem Projektgebiet gezogen. Der Riicklauf der Befragung
lag bei knapp 10 Prozent. Damit konnte eine belastbare Trendauswertung durchgefiihrt
werden.

Die Ergebnisse der Befragung zeigten eine sehr starke Differenzierung der Betroffenheit
gegeniiber dem Thema Ldarm. Wahrend ein Teil der Befragten (insbesondere im westlichen Teil
des Projektgebietes) sich sehr stark von Larm belastet fiihlt, gibt es gleichzeitig zahlreiche
andere Bewohner, fiir die dies praktisch keine Rolle spielt. 25 Prozent der Befragten fiihlen sich
von Larm stark oder sehr stark betroffen, wahrend 48 Prozent der Befragten angegeben, sich
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nur wenig oder gar nicht belastet zu fithlen. Entsprechend differenziert sich die Bedeutung
und Akzeptanz fiir Manahmen zur Lairmminderung. Ein Teil der Befragten ist aufgrund hoher
Betroffenheit sehr stark motiviert, sich fiir die Verdnderung der Situation einzusetzen. Fir viele
andere stellen sich jedoch andere Prioritdten. Daraus folgte, dass die Zahl der in den weiteren
Veranstaltungen mitwirkenden Biirgerinnen und Birgern kleiner war, als urspringlich
erwartet. Dennoch konnte mit den Teilnehmenden sehr intensiv und ergebnisorientiert
weitergearbeitet werden.

Die das gesamte Projektgebiet betreffende Hauptlarmquelle ist der StraBenverkehr. Daneben
spielen in Teilbereichen des Projektgebietes (insbesondere in Wahren) aber auch der Larm
durch Eisenbahnverkehr sowie der Fluglarm eine starke Rolle. Als besonders larmintensiver
Bereich wurde die Georg-Schumann-Straf3e mit Abstand am haufigsten genannt. Diese bildete
in der weiteren Projektbearbeitung demzufolge einen Handlungsschwerpunkt.

Ein Giberraschendes Ergebnis der Befragung war die Tatsache, dass der Arthur-Bretschneider-
Park am hédufigsten als zu schiitzender ruhiger Bereich genannt wurde. Auch dies wurde mit
einer konkreten MaBnahme in der weiteren Bearbeitung beriicksichtigt.

In der rdumlichen Verteilung ergab sich ebenfalls eine deutliche Differenzierung der
Belastungssituation. Am stédrksten belastet ist der westlichste Projektstadtteil Wahren. Nach
Osten hin nimmt die Belastungsintensitédt kontinuierlich ab. Dies fand seinen Niederschlag
auch darin, dass die Zahl der Mitwirkenden in diesem Ortsteil vergleichsweise hoch war und
viele einzelne Vorschldge erarbeitet wurden. In der Bilanz der umgesetzten MaBnahmen
schldgt sich dieser Schwerpunkt leider nicht nieder, da in diesem Bereich gleichzeitig die
groften Umsetzungshemmnisse fiir Lirmminderungsmafnahmen vorhanden waren.

Kreative Losungen vordenken - Erarbeitung des Mapnahmenkatalogs

Die Erarbeitung der Ma3nahmen erfolgte in einem mehrstufigen Prozess kleiner,
workshopartiger Veranstaltungen.

1. Nach der offentlichen Auftaktveranstaltung wurde in Ortsteilworkshops die konkrete
Problemsituation in den Teilrdumen des Projektgebietes analysiert und es wurden erste
Ideen zur Losung der beschriebenen Probleme gesammelt. Dazu wurde das
Projektgebiet in die Teilgebiete

= Mockern/Wahren
= Gohlis-Nord/Gohlis-Mitte
= Gohlis-Siid/Zentrum-Nord

= Eutritzsch

gegliedert. Analog zu der bei der schriftlichen Befragung ermittelten Dringlichkeit der
Larmprobleme war die Beteiligung im Stadtgebiet Mockern/Wahren am grofiten und in
Eutritzsch am geringsten.
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2. Daran anschlieBend wurden die

Probleme und Ideen nach fachlichen
Gesichtspunkten gegliedert. Unter
Einbeziehung der Handlungstrager
wurden akteursbezogene
Veranstaltungen mit folgenden Themen
durchgefiihrt:

= StraB8enverkehr (mit Vertretern des
Verkehrs- und Tiefbauamtes der Stadt
Leipzig)

= StraBenbahn und Busverkehr (mit
Vertretern der Leipziger
Verkehrsbetriebe)

= Eisenbahnverkehr (mit einem
Vertreter der Deutschen Bahn AG)

De Methodik der Projektdurchfiihrung
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aus allen beteiligten Stadtteilen eingeladen.

Abb 2: Schema des Workshopverfahrens

3. In der 3. Workshopstaffel wurden die Ergebnisse aus den Fachdiskussionen der zweiten
Runde in die Ortsteilgruppen eingebracht und ausgewertet. Dabei wurden einzelnen
Vorschldge tiberarbeitet, konkretisiert oder verfestigt. Es wurde geklért, welche der
Vorschldge aus Sicht des Stadtteils in das Gesamtkonzept aufgenommen werden sollten.

4. AbschlieBend wurden alle erarbeiteten Planungsvorschldge in einer zweiten 6ffentlichen
Veranstaltung vorgestellt. Dazu wurden beteiligte Biirgerinnen und Biirger motiviert,
die erarbeiteten Vorschldge dem Plenum selbst zu prasentieren. Alle Anwesenden
hatten im Anschluss die Gelegenheit, die aus ihrer Sicht wichtigsten MaBnahmen fiir die
Bearbeitung in der nachsten Projektetappe mit Klebepunkten zu markieren. Dadurch
entstand ein Stimmungsbild als Orientierung fiir die Prioritidten fiir die weitere
Bearbeitung. Auf eine genauere Bewertung und Priorisierung aller erarbeiteten
Vorschldge wie in einem Workshopverfahren wurde bewusst verzichtet, da der
Teilnehmerkreis an der Veranstaltung durch die 6ffentliche Einladung nicht
reprasentativ war. Durch die eingeladenen Handlungstrdger wurde eine erste
einschatzende Rickmeldung zum Gesamtergebnis gegeben.

Neue Tatsachen schaffen - Umsetzung ausgewdahlter Mafnahmen

Die Relevanz von Burgermitwirkung steht und fallt mit der Verwirklichung von Vorschldgen
aus dem Beteiligungsverfahren. Dabei kommt es nicht darauf an, dass jeder Birgerwunsch
erfiillt wird. Entscheidend ist die erkennbare Ernsthaftigkeit, mit der die Blirgervorschldage
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durch die verantwortlichen Handlungstrager behandelt werden. Die praktische Umsetzung
ausgewdhlter MafSnahmen ist dabei jedoch der sichtbarste und tiberzeugendste Beweis dieser
Ernsthaftigkeit. Daher war es fiir den Okoléwen ein wichtiges Anliegen, bereits wihrend der
Projektlaufzeit bei einigen Vorschlédgen in einen erlebbaren Prozess der Umsetzung zu
kommen. Hierfiir wurden von vornherein entsprechend Zeit und Arbeitskapazitét eingeplant.

Nachdem der MaBnahmenkatalog mit den Biirgerinnen und Biirgern im Werkstattverfahren
ausreichend besprochen wurde, wurden die Vorschldge den Handlungstragern als
Umsetzungsempfehlung tibergeben. Gleichzeitig wurde versucht, zu jedem Vorschlag aktive
Birger oder Burgerinitiativen als Paten oder Kiimmerer zu gewinnen, die dran bleiben,
nachhaken und bei Bedarf unterstiitzende Offentlichkeitsarbeit organisieren kénnen. Es war
ausdriickliches Ziel des Okoléwen, dass der Verein nach Abschluss der Workshops nicht selbst
zum alleinigen Anwalt fiir die Umsetzung der Vorschlage wird, sondern dass dies moglichst
stark durch interessierte Biirgerinnen und Biirger selbst getragen wird. Die Projektpaten
wurden durch das Team des Okoléwen aktiv unterstiitzt, denn ohne kontinuierliche
organisatorische und fachliche Unterstiitzung wéren einige Initiativen voraussichtlich wieder
versandet. So wurden gemeinsam offentlichkeitswirksame Aktionen organisiert, gemeinsam
Pressemitteilungen verfasst oder gemeinsam Gesprache mit Verantwortlichen wahrgenommen.

Bei dem Versuch der Umsetzung der Ma3nahmenvorschldge ergab sich eine starke
Differenzierung hinsichtlich der Umsetzungschancen. Insbesondere bei den lokal
beeinflussbaren MaBnahmen konnten viele Projektfortschritte, darunter auch markante
Umsetzungserfolge (Verweis auf Beispiel Georg-Schumann-Straf3e) erreicht werden. Bei den
MaBnahmen, die von iiberregionalen Handlungstrédgern abhéngig sind (Deutsche Bahn,
Flughafen, Landesverwaltung) konnten praktisch keine nennenswerten Umsetzungserfolge
erzielt werden. Hier lag es in der Verantwortung des Okoléwen, die Rahmenbedingungen und
Griinde den beteiligten Biirgerinnen und Biirgern zu vermitteln, und das Engagement, soweit
moglich, auf l6sbare Aufgaben zu lenken.

Internetbeteiligung fiir den gesamten Ballungsraum

Ein zentrales Instrument der Offentlichkeitsarbeit im Projekt war eine interaktive
Internetprésenz. Neben aktuellen Informationen zum Projekt und Hintergrundinformationen
zu Larm und Larmaktionsplanung war das Herzstiick der Seite eine Karte, in der storende
Larmquellen, aber auch zu schiitzende ruhige Bereiche eingetragen und erldutert werden
konnten. Die Hinweise konnten nach Larmarten klassifiziert und gefiltert werden. Damit
konnten neben der schriftlichen Befragung und den Diskussionen in den Workshops noch
weitere Informationen gesammelt und in den Arbeitsprozess einbezogen werden.

Die Larmkarte war nicht auf das Projektgebiet begrenzt, sondern zeigte das gesamte
Stadtgebiet. Dadurch konnten parallel zum eigentlichen Projekt auch viele Hinweise zu
Larmschwerpunkten aufgenommen werden, die im Rahmen der Beteiligung an der
Larmaktionsplanung der Stadt Leipzig tibermittelt werden konnten.
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Die Methodik der Projektdurchfiirung

Die Resonanz auf diese interaktive Karte war sehr gut. Imn Projektzeitraum sind auf diese Weise

160 konkrete Hinweise eingegangen.

Daneben wurde tiber die Internetseite fortlaufend tiber Termine und Ergebnisse aus dem
Projekt berichtet und dariiber eine hohe Transparenz des Projekts hergestellt.

Mach's leiser Karte

Auf dieser Karte finden Sie die Ruhe- und Larmpunkte in Leipzig. Darin haben Leipziger Blrger beschrieben,
wo sich schitzenswerte ruhige Gebiete befinden und an welcher Stelle konkrete Larmprobleme bestehen
Sie kannen auch selbst neve Punkle hinzufugen
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Abb 3: Internetseite www.machs-leiser.de
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3 Projektergebnisse

3.1 Ergebnisse aus den Workshops

Aus dem Mitwirkungsverfahren gingen insgesamt 27 konkrete MaB3nahmenvorschldge hervor,
die aus Sicht der beteiligten Biirger fir das 65.000 Einwohner umfassende Projektgebiet
umgesetzt werden sollen. Hiervon betreffen 19 Manahmen den Kfz-Verkehr. Beziiglich des
Schienenldrms wurden jeweils zwei Verbesserungsvorschlédge an die Leipziger Verkehrsbetriebe
sowie an die Deutsche Bahn AG adressiert. Ansdtze fir einen besseren Schutz vor Fluglarm
wurden in einem MaBnahmenblatt zusammengefasst. Drei Konzepte beschaftigen sich mit der
Forderung der Verkehrstrager des Umweltverbundes als langfristige Larmminderungsstrategie.
Zum Schutz ruhiger Gebiete wurde eine konkrete Projektidee entwickelt.

Innerhalb der einzelnen Larmarten reichen die Ergebnisse der Workshops von kurzfristig
umsetzbaren, vorrangig verkehrsorganisatorischen Ma3nahmen bis hin zu aufwendigen,
baulichen Verdanderungen. Die einzelnen Teilkonzepte wurden grafisch veranschaulicht und in
einer kompakten Handreichung als Manahmenbléatter zusammengefasst (Anlage 3).

Nachfolgend soll ein Uberblick iiber die Inhalte des Katalogs gegeben werden.

Strapenverkehrslarm

Aus der Biirgerbefragung ist der Straenverkehr als die mit Abstand wichtigste Larmquelle
hervorgegangen. Im Workshopverfahren wurden zunéchst die Ursachen dafiir ergriindet. Ein
wesentlicher Punkt fiir die Teilnehmer war dabei die aus ihrer Sicht unzureichende Biindelung
des Kfz-Verkehrs auf dem iibergeordneten HauptstraBennetz und der Schutz der im
Nebenstraennetz befindlichen Wohngebiete. Die Teilnehmer haben zahlreiche konkrete
Vorschldge fiir eine bessere Verkehrslenkung iiber ausgebaute Hauptverkehrsstraen durch das
Projektgebiet zum Stadtzentrum gemacht. Ein weiterer Fokus lag auf einer fiir die Anwohner
vertrdglichen Lenkung des Kfz-Verkehrs, der von den jédhrlich rund zwei Millionen Besuchern
des Leipziger Zoos im Projektgebiet verursacht wird.

Die Verkehrsbiindelung auf dem ausgebauten HauptstraBennetz sollte durch Manahmen zur
Verkehrsberuhigung in den Wohngebieten unterstiitzt werden. Als ein wesentlicher
Schwerpunkt wurde dabei das Herabstufen von Hauptverkehrsstra3en diskutiert, die zukiinftig
in bestehende Tempo-30-Zonen einbezogen werden sollen. Dies betrifft insgesamt zehn
StraB3enziige im Projektgebiet mit einer Verkehrsbelequng (DTV Mo.-Fr.) von 1.400 bis maximal
8.000 Kfz. Fur Straen im Hauptnetz mit einer hohen Verkehrsbelegung wurde in einem Fall
eine Tempo-30-Streckengeschwindigkeit vorgeschlagen. Fiir samtliche stark befahrene
HauptverkehrsstraBen wurden haufigere Geschwindigkeitskontrollen gefordert.

Zur Unterstiitzung der Aufwertung der zentralen HauptgeschéftsstraBe Georg-Schumann-Stral3e
im Projektgebiet wurde die Reduzierung der Fahrspuren fiir den Kfz-Verkehr zugunsten einer
kurzfristig wirksamen Abmarkierung von Radfahrstreifen und Parktaschen vorgeschlagen. Die
Larmquelle wiirde damit in die StraBenmitte verlagert. Die Verkehrsbiindelung auf der parallel
verlaufenden, neu gebauten Bundesstraf3e 6 sollte damit gestarkt werden.
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Bauliche Mafnahmen zum Schutz vor Straenverkehrslarm, die erst mittel- bis langfristig
umgesetzt werden konnen, wurden von den Teilnehmern lediglich in drei konkreten Fallen
gefordert. In einem Abschnitt einer HauptverkehrsstraB3e sollte der Straenbelag erneuert
werden. Eine Eigenheimsiedlung am Stadtrand sollte durch das Nachriisten von
Schallschutzwanden an der benachbarten Staatsstra8e geschiitzt werden. Fiir eine dritte Straf8e
wurde eine Verkehrsberuhigung mittels einer grundlegenden, baulichen Umgestaltung
vorgeschlagen.

Abb 5: Hans-Oster-Strafe wird in Tempo-30-Zone einbezogen  Abb 6: Neue Raumaufteilung in der Georg-Schumann-Strafe

Schienenlarm

Im Gegensatz zu den MaBnahmen im StraBenverkehr befassten sich die Konzepte zum Schutz
vor Schienenldrm im Wesentlichen mit baulichen Verbesserungen. Entlang der Strecken des
Schienenpersonennahverkehrs und des Giiterverkehrs der Deutschen Bahn AG sollten
Schallschutzwénde im Rahmen einer Larmsanierung nachgeritistet werden. Wahrend der
Projektlaufzeit wurden seitens der Deutschen Bahn AG in einigen Abschnitten
Schienenstegbeddmpfer getestet. Diese wurden von den beteiligten Biirgern als unwirksam
empfunden.

Zur Senkung der Larmbelastung durch die StraBenbahn der Leipziger Verkehrsbetriebe haben
die Teilnehmer konkrete Abschnitte benannt, in denen durch das Schleifen der Schienen
ungewohnliche starke Rollgerdusche bzw. das Quietschen in Kurven beseitigt werden sollte. In
einem Fall sollte das vorhandene Schotterbett als Rasengleis umgestaltet werden. Wahrend der
Workshops wiesen die Teilnehmer zudem auf eine Larmbelastung hin, die nicht dem Feld des
Umgebungsldrms zugeordnet werden kann. Innerhalb der Straenbahnwagen in Leipzig waren
die Haltestellen-Ansagen deutlich tibersteuert und sorgten fiir eine erhebliche Larmbelastung
der Fahrgaste.
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Fluglarm

Die Bewohner eines Teils des Projektgebietes sind stark von Fluglarm betroffen. Die An- und
Abflugrouten des Flughafens Leipzig/Halle verlaufen teilweise iiber dicht bebautes Stadtgebiet.
Es haben sich Biirgerinitiativen gebildet, die fiir einen besseren Larmschutz eintreten. Im
Rahmen der Workshops wurden keine neuen MaBBnahmen zum Schutz vor Fluglarm entwickelt.
Es wurde seitens der Teilnehmer vielmehr auf bestehende Forderungen der Initiativen
hingewiesen. Dazu zahlt ein Landeverbot fiir besonders laute Flugzeuge. Die Bonusliste des
Bundesministeriums fiir Verkehr soll auch fiir den Flughafen Leipzig/Halle Anwendung finden.
Die Route iiber das Leipziger Stadtgebiet (Sidabkurvung) soll nicht mehr beflogen werden. Am
Flughafen Leipzig/Halle soll ein generelles Nachtflugverbot zwischen 22 und 6 Uhr angeordnet
werden.

Abb 7: Schallschutzwénde sind derzeit nur im Abb 8: Visualisierung: Rasengleis statt Schotterbett in der
Bereich von Briickenbauwerken vorhanden Virchowstrafe
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MafBnahmen zur Forderung der Verkehrstrager des Umweltverbundes

Im Rahmen der strategischen Lairmminderungsplanung soll neben der Entwicklung kurz- und
mittelfristig wirksamer MaBnahmen eine langfristige Strategie zur Senkung des
Umgebungsldrms formuliert werden. Dazu zdhlt eine konsequente Férderung
umweltfreundlicher Verkehrstrager, um deren Anteil am Modal Split gegentiber dem Kfz-
Verkehr zu steigern. Fiir das Projektgebiet wurden drei Teilkonzepte entwickelt, die dieser
Zielstellung Rechnung tragen sollen.

Die Workshopteilnehmer bemdngelten die Erreichbarkeit der StraBenbahn im Bereich der
HauptgeschaftsstraBe. Es wurde daher eine neue Haltestelle im Umfeld eines SB-Warenhauses
vorgeschlagen. Im Rahmen der Umsetzung soll gepriift werden, inwieweit die
Haltestellenabstdnde in diesem Bereich verkiirzt werden kénnen, damit die Quartiere zukiinftig
besser an das Geschdftszentrum angebunden sind. Um die Bedingungen fiir den Radverkehr zu
verbessern, wurde der Bau eines neuen Radwegs vom Leipziger Hauptbahnhof in den
Nordwesten angeregt. Dieser soll abseits des StraBenverkehrs, entlang von Bahnanlagen
gefiihrt werden. An Hauptverkehrsstraen, die das Wohnviertel von einem benachbarten,
ruhigen Gebiet trennen, sollen zusatzliche Querungshilfen geschaffen werden, um die
Sicherheit fiir Fuganger zu erhéhen.

Abb 9: Haltestellennachverdichtung in der Georg-Schumann-  Abb 10: Neue Radwegeverbindung entlang von Bahnanlagen
Strape
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Schutz ruhiger Gebiete

In Larmaktionsplénen sollen Gebiete definiert werden, die vor zusédtzlicher Verlarmung
geschiitzt werden sollen. Im Rahmen der Workshops wurde ein Stadtteilpark inmitten des
Wohngebiets in seiner Bedeutung fiir Erholungssuchende aus den umliegenden Vierteln
besonders herausgestellt. Dieser Park wird derzeit durch eine Stra3e in zwei Halften geteilt ist.
Die Teilnehmer schlugen vor, die StraBe fiir den Kfz-Verkehr zu sperren, den Straenraum in
eine Spielfliche umzuwidmen und somit beide Parkhélften zu verbinden.
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Abb 11: Konzept zur Entwidmung der GottschallstraBe und Aufwertung des Bretschneiderparks
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3.2 Begleitung der Biirgervorschlage bis zur Umsetzung

Die Erarbeitung der beschriebenen Ergebnisse im Rahmen des Workshopverfahrens
beanspruchte etwa ein Dreivierteljahr, dessen Ende ein Offentliches Biirgerforum markierte.
Hier stellten die Workshopteilnehmer ihre konkreten Ma8nahmenvorschldge einer breiteren,
interessierten Offentlichkeit vor.

Der Anspruch des Gesamtprojektes war es jedoch von Anfang an, nicht nur
LarmschutzmaBnahmen zu entwerfen und abzustimmen, sondern einen moglichst groBen Teil
davon auch der Umsetzung ndher zu bringen. Aus diesem Grund war eine einjdhrige
Projektphase vorgesehen, in der mithilfe verschiedener Instrumente die Biirger vor Ort bei der
Realisierung ihrer Vorhaben unterstiitzt werden sollten. Wahrend der Projekttréager als
unabhdngiger Umweltverein im Rahmen des Workshopverfahrens die Rolle eines neutralen
Vermittlers einnahm, ging es nun vorrangig darum fiir die abgestimmten MaBnahmen
einzutreten. Nachfolgend wird ein Uberblick iiber die Aktivititen in dieser Phase gegeben.

Mapnahmenkatalog

Eine erste, wesentliche Unterstiitzungsleistung  [H———

bestand in der Erstellung eines Fal mbelistigung durd
MaBnahmenkatalogs, der dieser Publikation im {LE ceschwindigkeitsiberschreitungen
Anhang beigefiigt ist. Durch das Projektteam
wurden Planskizzen, Visualisierungen und

el R TRy A pwe | TO

1

Fotomontagen fir jedes einzelne Teilkonzept I Lm’é;ﬂ
erstellt. So konnten die vorerst protokollarisch e
festgehaltenen Ideen bildhaft, iibersichtlich B

und in ihrer Bedeutung gleichrangig P

dargestellt und préasentiert werden. Die
einzelnen MaBBnahmenblétter beinhalten auch
die Positionierung der Handlungstrager sowie
die Konzeptgenese. Der Katalog wurde durch
das Projektteam an den Oberbiirgermeister der
Stadt Leipzig, die verantwortlichen
Beigeordneten und Amtsleiter sowie an jene Stadtrdate aus dem Projektgebiet gesandt, die nicht
personlich im Projektbeirat mitwirken konnten. Mit dem Versenden des Kataloges wurde
gleichzeitig um Unterstiitzung fir die Umsetzung der Ma3nahmen geworben. Die Biirger vor
Ort konnten die Handreichung ihrerseits dazu nutzen, die Akzeptanz fiir die MaBnahmen im
Stadtviertel zu steigern.

Abb 12: Vorstellung des Mapnahmenkataloges
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Abb 13: Visalisierung: Umgestaltung des Kreuzungsbereiches an der Friedenskirche

Kommunikation mit Handlungstragern

Ein wichtiges Element war der frithzeitig gebildete Projektbeirat. Hier konnten nach dem
Workshopverfahren in regelméBigen Abstanden Verantwortlichkeiten und Umsetzungsschritte
abgestimmt werden. Insbesondere die Einbeziehung von Vertretern des Stadtrates hat dazu
gefiihrt, dass parlamentarische Initiativen entstanden, mit denen aktuelle Projektergebnisse
frithzeitig aufgegriffen wurden. Bei einer wichtigen MaBBnahme zur Verkehrsberuhigung eines
StraBBenzuges hat dies zu einem Mehrheitsbeschluss des Stadtrates gefiihrt — entgegen den
fachlichen Bedenken der Verwaltung. Aber auch die fortlaufende Einbeziehung der
Fachverwaltung und der Biirgervereine trug dazu bei, die Akzeptanz fiir die Anliegen des
Projektes zu festigen.

Dariiber hinaus hat das Projektteam, als wichtiger Kiimmerer fiir die Ergebnisse des
Workshopverfahrens, in der schriftlichen und persdnlichen Auseinandersetzung mit
verantwortlichen Entscheidern, die nicht direkt im Projektbeirat vertreten waren, eine wichtige
Aufgabe gesehen. Es wurden Arbeitsstinde abgefragt und in personlichen Gesprachen
Losungen fiir teilweise vorhandene Blockadesituationen gesucht.

In einigen Fallen wurden seitens des Projektteams Vorortbegehungen organisiert. Hier konnten
Politiker sowie Mitarbeiter der Verwaltung konkrete Larmprobleme aus nachster Ndhe
erfahren und die entwickelten Konzeptideen nicht nur mit dem Projekttrager als Vermittler
sondern direkt mit den Anwohnern besprechen.
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Abb 14: Abstimmung der Umsetzungsschritte im Projektbeirat  Abb 15: Vororttermin mit Landespolitikern in der Sternsiedlung

Gremienarbeit

Der Okoléwe — Umweltbund Leipzig e.V. als Projekttréger ist in etablierten Gremien vertreten,
die sich mit gesamtstadtischen Umwelt- und Verkehrsfragen befassen, und konnte so die
einzelnen MaBnahmen in einer wichtigen Teiloffentlichkeit zur Diskussion stellen. Innerhalb
des Projektgebietes wurden die Ergebnisse in den Sitzungen der relevanten Stadtbezirksbeiréte
vorgestellt und auch dort um Unterstiitzung geworben. Fiir die zentrale Hauptgeschéftstral3e
innerhalb des Projektgebietes wurde seitens der Stadt Leipzig ein Magistralenmanagement
etabliert, das die Aufwertung der Georg-Schumann-Straf3e beférdern soll. In der dort
angesiedelten ,,AG Stadtraum und Verkehr” konnte das Konzept zur Umgestaltung der Straf3e
aus dem Workshopverfahren eingebracht werden. Die Biirgerinitiativen im Projektgebiet
erhielten Unterstiitzung, um sich besser untereinander vernetzen zu konnen. Gleichzeitig
wurde das stadtweite Biindnis ,Biirger fiir umweltfreundliche Mobilitdt“ gegriindet, in das sich
auch einige Teilnehmer des Projekts ,Mach's leiser” aktiv einbringen und ihre Erfahrungen mit
Larmbetroffenen in anderen Stadtteilen austauschen.

Einzelne Teilkonzepte wurden seitens der Projektteilnehmer iiber eine Petition zur
Entscheidung an den Stadtrat gerichtet. Hierbei erhielten sie durch das Projektteam
Hilfestellung, um auf dem Verfahrensweg Fehler zu vermeiden.
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Stellungnahme zum Larmaktionsplan der Stadt Leipzig

Eine Besonderheit des Projekts ,Mach’s leiser” stellte die Unabhéngigkeit zur offiziellen,
weitgehend parallel durchgefiihrten, Lairmaktionsplanung der Stadt Leipzig dar. Daher musste
sichergestellt werden, dass die entwickelten MaBnahmen auch Eingang in das férmliche
Beteiligungsverfahren der Stadtverwaltung finden. Dies geschah in Form einer ausfiihrlichen
Stellungnahme des Okoléwe - Umweltbund Leipzig e.V. zum Entwurf des Lirmaktionsplans.
Uber den Projektbaustein der Internetbeteiligung konnten mehr als 160 Hinweise beziiglich
konkreter Larmprobleme aus dem gesamten Stadtgebiet aufgenommen werden. Insbesondere
die Hinweise, die sich auf Sachverhalte auBBerhalb des Projektgebietes bezogen, waren nicht im
Rahmen des Projekts zu l6sen, konnten aber durch die Stellungnahme in das Verfahren
eingebracht werden.

Pressearbeit

Neben der konkreten Losungssuche in den Gremien sah das Projektteam eine wichtige Aufgabe
darin, die Akzeptanz in der Bevolkerung fiir die Vorhaben zu starken. Daher wurde auch in
dieser Projektphase eine umfangreiche Pressearbeit geleistet. Die einzelnen Konzepte wurden
uber Lokalzeitungen und stadtweite Online-Portale vermittelt. Es wurden Teilerfolge publik
gemacht, Interviewpartner vermittelt und vertiefende ,Stories“ zu Einzelprojekten entworfen.
Lokale Initiativen wurden in ihrer eigenstdndigen Pressearbeit unterstiitzt. Als besonders
fruchtbar hat sich die Kooperation mit Ortsteilbldttern aus dem Projektgebiet erwiesen. Durch
die Aufbereitung der Themen mit kleinteiligem Lokalbezug, hatten die Konzepte des
Workshopverfahrens eine grof3e Relevanz fiir die Redakteure und konnten daher entsprechend
viel Platz in den Zeitungen einnehmen. Es fand eine intensive Berichterstattung iiber mehrere
Ausgaben hinweg statt. Auf der anderen Seite haben gerade die Artikel in den Ortsteilblattern
besonders viele Reaktionen aus der Bevolkerung hervorgerufen.

Die lauteste Trasse Leipzigs

Umweltverein Okoléwe verteilt in der Georg-Schumann-StraBe Ohrstopsel und stellt Biirgergutachten vor

Abb 16: offentlichkeitswirksame Aktionen unterstiitzen die Pressearbeit

Plakatierung und Postkarten

Die Pressearbeit wurde durch weitere Kommunikationsmittel unterstiitzt. Uber den gesamten
Projektzeitraum hinweg wurden im gesamten Stadtgebiet 500 sogenannte ,,CityToi-
Plakatflichen® in 6ffentlichen Toiletten gebucht. Uber den dort angebrachten Slogan ,Mach's
leiser” konnte die Aufmerksamkeit mit einem Augenzwinkern auf die Projektwebseite mit den
Ergebnissen des Workshopverfahrens gelenkt werden. Zeitgleich wurden Postkarten und Flyer
mit einem identischen Motiv in mehr als 300 6ffentlichen Orten in Leipzig verteilt.
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Offentlichkeitswirksame Aktionen

Die ,Kklassische® Pressearbeit wurde durch Interventionen im 6ffentlichen Raum begleitet, um
auch weniger medienaffine Bevolkerungsgruppen anzusprechen und eine vertiefende
Auseinandersetzung mit dem Thema zu ermoglichen. Die Aktionen fungierten zugleich als ein
weiteres Vernetzungsangebot fiir engagierte Birger und boten die Moglichkeit weitere
Multiplikatoren zu gewinnen.

= So organisierte das Projektteam wéahrend des ,internationalen autofreien Tages”
zusammen mit dem ADFC Leipzig eine Fahrrad-Demo durch das Projektgebiet. An
ausgewdhlten Stationen haben Teilnehmer des Projektes den rund 200 Radfahrern ihre
Konzepte und Forderungen vorstellen konnen.

= Zusammen mit Burgerinitiativen aus anderen Stadtteilen wurde ein thematischer
Fachspaziergang entwickelt. Die etwa 100 Teilnehmer haben dabei mdogliche
Radwegeverbindungen entlang von Gleisanlagen der Deutschen Bahn AG erkunden
konnen, darunter auch den im Projekt entworfenen ,Bahnbogen Gohlis®.

= Anwohner einer stark belasteten Straf3e im Projektgebiet organisierten einen
Biirgerspaziergang und wurden dabei durch das Projektteam unterstiitzt. Mit
~,Gehzeugen” und Tempo-30-Pldtzchen, gestiftet durch einen lokalen Béckereibetrieb,
wurde auf kreative Weise fiir eine Tempo-30-Zone demonstriert.

» Am internationalen Tag gegen Larm riickte das Projektteam die Georg-Schumann-
Strafle, als ,lauteste StraBBe Leipzigs® in den Fokus der 6ffentlichen Aufmerksamkeit. Es
wurden rund 500 Ohrstdpsel an Passanten verteilt und fir die im Workshopverfahren
vorgeschlagene Umgestaltung der zentralen Hauptgeschéaftsstra3e geworben.

* In den Sommerferien 2012 wurde mit der geforderten Reduzierung der Fahrspuren auf
der Georg-Schumann-StraB3e durch das Markieren von Radfahrstreifen und Parkbuchten
begonnen. Das Magistralenmanagement hat die Markierungsarbeiten iiber mehrere
Wochen mit einem mobilen Informationsstand begleitet und sich den Fragen der
Passanten gestellt.

= Der Okolowe — Umweltbund Leipzig e.V. veranstaltet das mit 15.000 Besuchern groBte
Umweltfest Mitteldeutschlands. Das Projektteam konnte dort alle MaBnahmen des
Workshopverfahrens in Form einer Ausstellung prasentieren und an einem
Informationsstand Aufklarungsarbeit leisten. Die Ausstellung beinhaltete dariiber hinaus
einen groBen Plot der Leipziger Larmkarte.
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Abb 17: Fahrrad-Demonstration fiir Lirmschutz in Leipzig Abb 18: Fachspaziergang entlang des Parkbogen-Ost und
Bahnbogen Gohlis

Abb 19: Demonstration fiir eine Tempo-30-Zone in der Abb 20: Ohrstopsel verteilen in der lautesten Strafe Leipzigs
Berggartenstrafie

Abb 21: Begleitung der Markierungsarbeiten in der Georg- Abb 22: Infostand auf Leipzigs groptem Umweltfest
Schumann-Strape
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Plakative Darstellung des Umsetzungsstandes

Im Verlauf des Projekts konnten fiir einen Grofteil der vorgeschlagenen Konzepte wichtige
Schritte in Richtung Umsetzung gegangen werden. Der jeweilige Umsetzungsstand wurde
durch ein Ampelsystem im Projektbeirat und auf der Internetseite des Projekts transparent
gemacht. Von allen interessierten Biirgern konnte eingesehen werden, in welchem Stadium
sich die MaBnahmen befinden. Die Verwaltung konnte so demonstrieren, dass an der
Umsetzung gearbeitet wird. Auf der anderen Seite wurde die Verstetigung des
Biirgerengagements beférdert. Mit dem Ampelsystem wurden die MaBnahmen in folgende
vier Gruppen gegliedert:

Griin - Malflnahme bereits umgesetzt bzw. erledigt
In dieser Gruppe wurden samtliche Vorhaben zusammengefasst, die schon innerhalb der
zweijdhrigen Projektlaufzeit umgesetzt werden konnten

Gelb - Einigung mit Handlungstrdagern ist vorhanden, sehr hohe Umsetzungschancen

Hier wurden die MaBnahmen eingeordnet, die sowohl seitens der Handlungstréger in den
Verkehrsunternehmen und der Verwaltung als auch seitens der Biirger uneingeschréankte
Unterstiitzung fanden, eine Umsetzung aber bis zum Ende der Projektlaufzeit aus
verschieden Grinden nicht zu schaffen war.

Orange - Malflnahme ist strittig, aber Umsetzungschancen vorhanden

Die Farbe Orange stand fiir alle Konzepte, die noch in einem oder mehreren Punkten
strittig waren, bei denen aber noch die Chance auf eine Einigung bestand. In der Mehrzahl
der Falle war nur der Zeitpunkt der Umsetzung strittig. Die Teilnehmer des
Workshopverfahrens forderten hierbei zumeist eine kurzfristig wirksame Larmminderung,
auch durch kleine, temporare Interventionen, wahrend die Verwaltung eher auf
Langfristigkeit bedacht war. Die Losung sollte aus Sicht der Verwaltung in einem
einmaligen, dafiir aber aufwendigeren, baulichen Eingriff gesucht werden.

Rot - Mafnahme erscheint mittelfristig kaum oder nur schwer umsetzbar

Mit dieser Kategorie sollte ehrlich kommuniziert werden, welche Konzepte im Rahmen des
Projekts kaum eine Chance haben, der Umsetzung naher zu kommen. Die Griinde dafir
wurden offen gelegt.

Das Ampelsystem unterstiitze die Orientierung auf Konzepte mit relativ hohen
Umsetzungschancen. Es ermdglichte eine stete und differenzierte Betrachtung des gesamten
MaBnahmenbiindels. So war es moglich, wichtige Etappen darzustellen. Denn abseits der
tatséchlichen, oftmals medial begleiteten Umsetzung, ist es durchaus als ein ebenso grof3er
Erfolg zu werten, wenn die Ampel fiir eine konkrete MaBnahme z.B. von Orange auf Gelb
umgeschaltet werden kann.

Nachfolgend ist der Umsetzungstand zum Ende der Projektlaufzeit tabellarisch dokumentiert:
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MaBnahme bereits umgesetzt bzw. erledigt

01
04
09
12
13
20
21

Wegweisung zum Zoo - Verkehrsbiindelung

Verkehrslenkung tiber B6 neu, Entlastung der Georg-Schumann-Straf3e
"Georg-Schumann-Allee"

Tempo-30-Zone: Hans-Oster-Straf3e

Tempo-30-Zone: Viertelsweg

Ansagen in Straenbahnen

Kurvenquietschen der StraBenbahnen am Coppiplatz

Einigung mit Handlungstrdgern ist vorhanden, sehr hohe Umsetzungschancen

07
16
22
26
27

Larmbeldstigung durch Geschwindigkeitsiiberschreitungen

Tempo-30-Zone: fiir Kirschbergstra3e, Mockernsche StraBe und Berggartenstral3e
Rasengleise fiir die Virchowstraf3e

Bretschneiderpark: GottschallstraB3e als Spielflédche

Radweg am S-Bahn-Bogen

MalBnahme ist strittig, aber Umsetzungschancen vorhanden

02
03
06
08
10
11

14
15
17
18
19

Verkehrsfilhrung in die Pfaffendorfer Straf3e

Anwohnerfreundliche Umgestaltung der Parthenstraf3e
BegleitmaBBnahmen Max-Liebermann-Straf3e

Sanierung Landsberger Straf3e

Haltestellenoptimierung Kaufland und Christoph-Probst-Straf3e
Tempo-30-Zone: Annaberger Straf3e, Hans-Beimler-Straf3e, Yorckstra3e und
Huygensstral3e

Tempo-30-Zone Stahmelner Straf3e

Verkehrsfiilhrung tiber Linkelstrae zur Entlastung der Wohnviertel
Querungshilfen fiir Kirschbergstra3e, Mockernsche Stra8e und BerggartenstralBe
Zusatzliche Querungshilfe auf der Wittenberger Straf3e

Schwerlastverkehr in der Dessauer Straf3e

05
23
24
25

Larmdreieck Sternsiedlung

Schienenldrm der S-Bahn am Bahnhof Gohlis
Schienenldrm Giiter-Ring-Nord & Viadukt
Flugldrm: Bonusliste - Siidabkurvung - Nachtldrm

26



Mach’s leiser - Mitwirken bei der Larmaktionsplanung in Leipzig Projektergebnisse

3.3 Chancen und Probleme bei der Umsetzung von Mainahmen

In der Ubersicht wird deutlich, dass der Umsetzungsstand zwischen den verschiedenen
MaBnahmen stark divergiert. Einige Vorschldge konnten sehr schnell realisiert werden. So
wurden beispielsweise die Anordnung und Beschilderung mehrerer neuer Tempo-30-Zonen,
sowie die Markierungsarbeiten in der Georg-Schumann-Stra3e noch innerhalb der
Projektlaufzeit vorgenommen. Bei anderen MaBnahmen besteht noch Abstimmungsbedart.
Hier gilt es mittel- bis langfristig in die Umsetzung zu kommen. Nachfolgend sollen mogliche
Faktoren fiir Erfolg und Misserfolg skizziert werden, die sich grob in drei Ebenen unterteilen
lassen.

Handlungsebene

Eine Besonderheit des Projektes ,,Mach’s leiser” bestand darin, dass der Projekttréger als
unabhdngiger Umweltverein ein innovatives Biirgermitwirkungsverfahren erproben konnte,
letztendlich aber keine Moglichkeit hatte, die entwickelten MaBnahmen auch selbst
umzusetzen. Er ist darauf angewiesen, dass andere Institutionen die Vorschldge in ihre eigenen
Handlungsstrategien iibernehmen und konnte mit seinen Mitteln dafiir werben. Dies ist im
ersten Augenblick hinderlich fir eine zeitnahe Umsetzung. Auf der anderen Seite konnte der
Verein die Rolle des Mediators zwischen den Interessen von Biirgern, Verwaltung, Verbdanden
und Unternehmen einnehmen und somit helfen, Konflikte zu tiberbriicken, die bislang der
Umsetzung entgegenstanden.

Vor einem dhnlichen Problem stehen in vielen Féllen die Umweltdmter der Kommunen, die bei
der Durchfiihrung der strategischen Larmminderungsplanung federfiihrend sind, in der
MaBnahmenbeschreibung jedoch in die Verantwortungsbereiche der Verkehrsamter einwirken
missen. In Kommunen, in denen die Umwelt- und Verkehrsverwaltung institutionell
zusammengefiihrt wurden, diirften, nach den Erfahrungen aus dem Projekt, die
Umsetzungschancen deutlich hoher ausfallen, als in Kommunen, in denen beide Bereiche
innerhalb der Amterstruktur voneinander getrennt sind.

Dieser institutionell bedingte Nachteil kann nur durch eine frithzeitige Zusammenfiihrung der
Handlungstrager, z.B. in einem Larmschutzbeirat, so wie er im Rahmen des Projektes eingesetzt
wurde, ausgeglichen werden. Dariiber hinaus empfiehlt sich die Zusammenarbeit mit
Umweltverbanden, Biirgervereinen und -initiativen, die z.B. bessere Moglichkeiten im Rahmen
der Offentlichkeitsarbeit haben als die Umweltverwaltung. Die sieben bereits umgesetzten
MaBnahmen sind insbesondere auf diese Form der Integration der Handlungstriager in die
Larmaktionsplanung zuriickzufiihren.

Fir eine konkrete MaBnahme war das Vorhandensein eines handlungsfdhigen
Magistralenmanagements forderlich. So wurde bspw. die kurzfristig wirksame Markierung der
~,Georg-Schumann-Allee” seitens des Magistralenmanagements vor Ort entscheidend
vorangetrieben. Es nimmt eine dhnliche Vermittlerrolle ein wie das Projekt, kann die
Willensbildung seitens der Biirger unterstiitzen, tritt als Kimmerer fiir sein Stadtviertel auf und
kann so zentralen Initiativen aus der Biirgerschaft zur Umsetzung verhelfen. Ein Magistralen-
oder Quartiersmanagement im Rahmen von Stadtebauforderprogrammen wie EFRE, Aktive
Stadt- und Ortsteilzentren (SOP) oder ,Soziale Stadt” kommt insbesondere in innerstadtischen
oder innenstadtnahen (Altbau-) Quartieren zum Einsatz. Dies sind, zumindest in Leipzig, oft
gleichzeitig Stadtviertel, die eine besonders hohe Anzahl an Larmbetroffenen aufweisen.

27



Mach’s leiser - Mitwirken bei der Larmaktionsplanung in Leipzig Projektergebnisse

Unabhéngig von der Amterstruktur innerhalb der Kommunalverwaltung muss konstatiert
werden, dass samtliche Vorschldage aus dem Workshopverfahren, die bei der Umsetzung in der
Verantwortung der Kommune lagen, deutlich hohere Realisierungschancen aufwiesen, als jene,
die an Bundes- oder Landesbehérden adressiert waren. Ahnlich verhielt es sich bei
MaBnahmen, die an die beteiligten Verkehrsunternehmen gerichtet waren. Die Leipziger
Verkehrsbetriebe zeigten sich fiir die Hinweise der Leipziger Bevilkerung weitaus
aufgeschlossener als die Deutsche Bahn AG. So besteht die Gruppe an MaBBnahmen, die
mittelfristig kaum oder nur schwer umsetzbar erscheinen (rot), ausschlieflich aus Vorschldgen,
die die Bundes- und Landesebene betreffen.

Kosten

Neben der Frage der Zustdndigkeiten ist die Hohe der Kosten fiir die Umsetzung von
LarmminderungsmafBnahmen ein entscheidender Faktor. Sie bilden bei vielen MaB3nahmen, bei
denen eine Einigung mit Handlungstrédgern vorhanden ist (gelb), den entscheidenden
Hinderungsgrund fiir die Umsetzung. Auch bei einigen strittigen MaBnahmen (orange) standen
die Kosten im Zentrum der Diskussion, etwa bei dem Bau von Querungshilfen. Des Weiteren
bedingten einige Biirgervorschldge die grundhafte Sanierung von StraB3en, was aufgrund der
finanziellen Lage der Stadt Leipzig mittelfristig nicht moglich erschien. Ahnlich verhielt es sich
mit dem Bau von Schallschutzwédnden. Aus Sicht der Biirger wurde an Schienenwegen der
Deutschen Bahn AG sowie an einer Landesstra3e der Bau von Schallschutzanlagen im Rahmen
der Larmvorsorge versaumt. Fiir eine nachtrégliche, freiwillige Larmsanierung stehen jedoch
keine Mittel zur Verfiigung. Die Umsetzungschancen fir diese Konzepte aus dem
Workshopverfahren steigen erst, wenn seitens des Bundes und der Lander umfangreiche
Larmsanierungsprogramme aufgelegt werden, die fiir abgestimmte Ma3nahmen aus den
Larmaktionspldnen der Kommunen bereit gestellt werden kénnten.

Fir die Umgestaltung der Georg-Schumann-Stra3e wurden seitens des Amtes fiir
Stadterneuerung und Wohnungsbaufoérderung Stadtebauférdermittel akquiriert, die die
Aufwertung von HauptgeschéaftsstraBen zum Ziel haben. So konnten Synergieeffekte fiir das
Ziel der Larmminderung genutzt werden.

Im Rahmen des Projekts ,Mach’s leiser hatten jene Konzepte des Workshopverfahrens die
groften Erfolgschancen, die auf kurzfristig wirksame, verkehrsorganisatorische MaBnahmen
abstellten. Dazu zahlt insbesondere die Biindelung des Verkehrs auf leistungsfahigen
Hauptverkehrsstraen sowie die, bei den beteiligten Biirgern sehr populdre Anordnung von
Tempo 30 - sowohl als Zonenregelung in Verbindung mit der Einfithrung von Rechts-vor-Links
als auch als Streckengeschwindigkeitsbegrenzung an Hauptstra3en. Beides ist vergleichsweise
kostenginstig zu realisieren und entfaltet gleichzeitig eine deutliche Lairmminderungswirkung.
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Interessenkonflikte

Unabhéngig von der Frage der Zustdndigkeiten und der Kosten fiir geeignete
LarmschutzmaBBnahmen verfolgen die beteiligten Akteure naturgemaf unterschiedliche
Interessen. Im Rahmen des Projekts zeichneten sich einige wiederkehrende Interessenskonflikte
ab, die der Umsetzung im Wege standen.

So entwarfen die Biirger in vielen Fallen Vorschlége, die durch verhéltnisméaBig kleine
Interventionen (Markierung, Beschilderung, Deckensanierung, Interimshaltestelle) zeitnah
Wirksamkeit entfalten sollen, wahrend Verwaltung und Verkehrsunternehmen eher an
Losungen interessiert waren, die aus Kostengriinden erst mittel- bis langfristig umsetzbar
erscheinen, aber dafiir nur einen einmaligen Eingriff erfordern.

Ein wiederkehrender Interessenskonflikt offenbarte sich bei der Anordnung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen. Die beteiligten Biirger schlugen fiir einen Teil des
StraBBennetzes im Projektgebiet die Einbeziehung in vorhandene Tempo-30-Zonen bzw. die
Anordnung einer Tempo-30-Streckengeschwindigkeit vor. Dem standen insbesondere die
StraBBenverkehrsbehorde sowie die Industrie- und Handelskammer kritisch gegeniiber und
betonten eher die Gewdhrleistung der Leichtigkeit des Verkehrs. Im Rahmen des Projekts hatte
die Einbeziehung von HauptverkehrsstraBen mit vergleichsweise geringer Verkehrsbelegung in
vorhandene Tempo-30-Zonen die gro3ten Umsetzungschancen. Vor diesem Hintergrund wurde
die Erfahrung gemacht, dass sich Umweltdmter Erfolge nehmen, wenn sie zu hohe
Auslosewerte fiir die Larmaktionsplédne ansetzen. Die Anordnung einer Tempo-30-
Streckengeschwindigkeit aus Larmschutzgriinden stie3 auf gro3ere Widerstdande, obwohl dies
innerhalb von allgemeinen Wohngebieten und bei geringer Verkehrsbedeutung des
StraBenabschnittes bereits ab einer Lirmbelastung von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts
rechtlich moéglich und ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts verpflichtend geboten wére. An
dieser Stelle musste die Kommune eine gro8ere Durchsetzungskraft gegeniiber den
Landesbehérden aufbringen, um das Recht ihrer Biirger auf korperliche Unversehrtheit zu
wahren.

Einen dhnlich gearteten Interessenskonflikt galt es im Zuge der Realisierung einer neuen
Raumaufteilung in der zentralen HauptgeschéftsstraBe Georg-Schumann-Straf3e des
Projektgebietes aufzultsen. Hier wurden durch eine Markierung von Parkbuchten und
Radfahrstreifen, auf einer Lange von mehr als zwei Kilometern, die Fahrspuren fiir den Kifz-
Verkehr von vier auf zwei reduziert. Dies wurde von einer breiten Offentlichkeit begriit. Die
Markierung sahen lediglich Berufspendler aus dem Umland kritisch, die nun auf die neu
errichtete B6n ausweichen. Die Manahme wurde trotz dieser Kritik umgesetzt. Die
Realisierungschancen wurden dadurch befordert, dass die Hauptgeschaftsstral3e schon seit
Jahren in verschiedenen Stadtentwicklungspldnen als Schwerpunktraum mit besonderem
Entwicklungsbedarf festgeschrieben war und die Intervention auch als Grundlage fiir die
Senkung des Wohnungs- und Geschéftsleerstandes angesehen wurde. Die Synergien, die mit
dieser MaBBnahme iiber den Ldarmschutz hinaus erreicht werden konnten, wurden letztendlich
schwerer gewichtet, als die Reisezeitverluste des Kfz-Verkehrs. Auf die hohe Akzeptanz in der
Bevolkerung wirkte sich die Tatsache unterstiitzend aus, dass die Biirger vor Ort das Konzept
eigenstandig entwickelt hatten und die breite Offentlichkeit friihzeitig einbezogen wurde.
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Zusammenfassend lésst sich also sagen, dass insbesondere Mafnahmen, die kurzfristig wirksam
sowie mit geringen Kosten verbunden sind und sich gleichzeitig in die vorhandene,
iibergeordnete Stadtentwicklungsstrategie einfiigen, sehr hohe Umsetzungschancen aufweisen.
Auf der anderen Seite konnten im Rahmen des Projekts auch Teilerfolge bei MaBnahmen
erreicht werden, bei denen sich die Umsetzung insgesamt schwieriger gestaltet. Dazu zahlt die
Errichtung von Schallschutzwanden entlang des Giiterrings-Nord oder die Entwicklung einer
Radverkehrsverbindung entlang des Bahnbogen-Gohlis. Dies fand in der Biirgerschaft durchaus
Anerkennung, auch wenn mit einer Umsetzung erst mittel- bis langfristig zu rechnen ist.

30



Mach’s leiser - Mitwirken bei der Larmaktionsplanung in Leipzig Fazit und Ausblick

4 Fazit und Ausblick

Das Projekt hat sich in seiner konsequenten Auslegung des Begriffs der Biirgermitwirkung in
der EU-Umgebungsldarmrichtlinie als sehr erfolgreich erwiesen. Die Biirger haben mit
fachkundiger Unterstiitzung ihren eigenen Larmaktionsplan de facto selbst entwickelt. Die
Stadtverwaltung und weitere Handlungstrédger wurden frithzeitig einbezogen. Schon in der
Analyse von Larmquellen sowie der ruhigen Gebiete wurden Unterschiede zur Larmkartierung
offenbar. Die Biirger haben Problemlagen ergriindet, die allein aus den Larmkarten fiir die
Verwaltung und externe Experten nicht ablesbar waren und ein hohes Maf an Ortskenntnis
erfordern. Sie haben dariiber hinaus mit ihrer eigenen Definition ruhiger Gebiete tiberrascht.
Es wurden weniger die groBen Griinfldchen entlang des Leipziger Auwaldes betont, sondern
vielmehr kleine Parks und Pldtze sowie ruhige Wohngebiete im Kerngebiet der Stadtviertel.

Als besonders zielfithrend bei der Mafnahmenerarbeitung hat sich der mehrstufige
Workshopprozess erwiesen. Durch die Konfrontation mit objektiv vorhandenen
Realisierungshemmnissen in der Diskussion mit Verwaltung und Verkehrsunternehmen setzte
im Verlauf des Workshopverfahrens auf beiden Seiten ein Lernprozess ein, der die
Konzeptideen zu einer Reife fiihrte, die im Rahmen klassischer Biirgerbeteiligungsinstrumente
nur schwer zu erreichen ist. Dies zeigt insbesondere der Vergleich zur parallel verlaufenden,
stadtweiten Internetbeteiligung. Die interaktive Karte auf der Projektseite www.machs-leiser.de
veranschaulicht sehr schon, wo im Stadtgebiet Handlungsschwerpunkte liegen und gibt einen
guten Uberblick tiber hiufig auftretende Problemlagen. Die vorgebrachten Losungsvorschlige
sind in ihrer Qualitdt jedoch keinesfalls mit den Ergebnissen des Workshopverfahrens zu
vergleichen.

Im Nachblick besteht ein weiterer Vorteil des Workshopverfahrens darin, dass den
entwickelten Projektideen ein hohes Maf3 an Akzeptanz, sowohl bei den Handlungstragern als
auch bei der breiten Offentlichkeit entgegengebracht wurde. Dies ist u.a. darauf
zuriickzufiihren, dass der Projekttrager ausschliefSlich moderierend als Vermittler zwischen
divergierenden Interessen aufgetreten ist. Zudem wurde durch das Auswahlverfahren
sichergestellt, dass an Stelle der Vertreter von Interessengruppen vor allem ,einfache® Biirger
mitgewirkt haben. Die Teilnehmer haben sich nicht auf das Sankt-Florians-Prinzip
zuriickgezogen. Es wurden Losungen fiir das gesamte Stadtviertel diskutiert und damit unter
den Anwohnern verschiedener Quartiere abgestimmte Konzepte entwickelt. Diese zielten in
den meisten Féllen auf vergleichsweise kostengtinstige und kurzfristig umsetzbare Losungen
ab. Entscheidend fir die spéter erfolgte Umsetzung war dariiber hinaus die frithzeitige
Einbindung wichtiger Entscheidungstréager in den Prozess. So wurden verschiedene
MaBnahmen tiber Vertreter der Fraktionen im Projektbeirat zur Entscheidung in den Stadtrat
eingebracht.

Mit der Umsetzung von zahlreichen MaBnahmen bereits innerhalb der Projektlaufzeit war
nicht zu rechnen. Dies wurde dennoch erreicht. MaBgeblich dafiir war neben der Qualitdt der
Konzepte, dass der Projekttrager nach der Veroffentlichung des MaBBnahmenkatalogs fiir das
Projektgebiet iiber mehrere Monate als konstanter Kiimmerer und Ansprechpartner aktiv
wurde. So konnte dafiir Sorge getragen werden, dass die Vorschldge nicht in der Schublade
verschwinden. Biirgerinitiativen und —vereine vor Ort wurden dabei unterstiitzt, auch nach
Beendigung des Projekts ihre Ideen zur Umsetzung zu bringen. In einigen Féillen konnte die
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Motivation der Biirger jedoch nicht gestdrkt werden. Dies betraf vor allem MaBnahmen, bei
denen die Umsetzung nicht in der Hand der kommunalen Ebene lag sowie MaBnahmen, die
aufgrund der fehlenden finanziellen Mittel fiir die Lirmsanierung nur langfristig eine Chance
auf Realisierung haben. Eine Verstetigung und Qualifizierung des Biirgerengagements konnte
vor allem dort erreicht werden, wo sich bereits vor Projektbeginn Initiativen gegriindet hatten
bzw. in den Bereichen, in denen seitens der Kommune ein handlungsfahiges
Quartiersmanagement geschaffen wurde.

Die Erarbeitung eines Larmaktionsplans im Rahmen eines Workshopverfahrens kann nach den
Erfahrungen aus dem Projekt vor allem auf Stadtteilebene und in Klein- und Mittelstédten zu
guten Ergebnissen fithren. Hier kdnnen sdmtliche Problemlagen diskutiert werden. Der
Mehraufwand einer friihzeitigen, intensiven Birgermitwirkung verschafft dem Planwerk eine
hohe Legitimation und erleichtert die Umsetzung von MaBBnahmen sowie die
Planfortschreibung in den Folgejahren. Bei der Entwicklung von Maf3nahmen zur Reduktion
des Umgebungsldrms suchen die mitwirkenden Biirger generell nach Losungen fiir bestehende
Verkehrsprobleme. Es ist daher zu erwarten, dass aus der Mitwirkung im Rahmen der
Larmaktionsplanung Ergebnisse erzielt werden, die auch andere Planwerke qualifizieren
koénnen.

Ein erfolgreicher Mitwirkungsprozess kann das Vertrauen zwischen Biirgern und Verwaltung
starken bzw. wiederherstellen. Die Akzeptanz fiir Verwaltungshandeln wird erhoht. Das
gesellschaftliche Engagement der Bevolkerung befordert, wie folgendes Feedback einer
Teilnehmerin zeigt:

.Die Veranstaltungsreihe hat mir personlich viel Spal3 bereitet, ich habe Einblicke in Dinge
bekommen, die uns "Normalbiirgern” sonst verwehrt bleiben. Mit Stolz habe ich im Sommer
beobachtet, wie aus der Hauptstrale Viertelsweg eine gleichrangige Wohngebietsstralle mit
Tempo 30 wurde. Sollten weitere Projekte in dieser Form geplant werden, mdchte ich gern
wieder mit dabei sein, sollten es Kind und Zeit ermdglichen. “

In groBeren Ballungsrdumen erscheint der hohe Aufwand fir eine umfassende
Internetbeteiligung gerechtfertigt. Dadurch kénnen neue Handlungsschwerpunkte sowie ein
allgemeines Stimmungsbild zu den bereits entwickelten MaBnahmen erfasst werden. Mit Hilfe
einer Internetbeteiligung konnen neue Zielgruppen angesprochen, der Planungsprozess
transparenter gestaltet werden. Ein Ausgleich zwischen verschiedenen Interessengruppen ist
iiber das Internet jedoch kaum maoglich. Hier empfiehlt es sich in Teilrdumen bzw. fir
besondere Problemlagen friihzeitig, intensive Planungswerkstétten vorzusehen. In Leipzig
wurde in der ersten Stufe der Larmaktionsplanung der nordwestliche Teil des Stadtgebietes
ndher beleuchtet. Denkbar wére das beschriebene Format des Workshopverfahrens zukiinftig
auch auf andere Teile des Ballungsraums anzuwenden. Dies kénnte beispielsweise alternierend
im Rahmen der Planfortschreibung geschehen, die laut EU-Umgebungslarmrichtlinie alle finf
Jahre erfolgen muss.
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5 Anlagen
Anlage 1: Schriftliche Biirgerbefragung zur Larmsituation im Leipziger Norden - Fragebogen
Anlage 2: Schriftliche Biirgerbefragung zur Larmsituation im Leipziger Norden

Anlage 3: MaBBnahmenkatalog
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Bewohnerbefragung

im Rahmen des Projektes ,Mach "s leiser -
Mitwirken bei der Larmaktionsplanung in Leipzig“

Bitte nehmen Sie sich ein paar Minuten Zeit, um die folgenden Fragen zu beantworten.
Die Ergebnisse dienen zur Vorbereitung fiir das Blirgergutachten, zu dem Sie ebenfalls eine
Einladung erhalten haben. Alle Antworten werden anonym ausgewertet.

1. Wenn Sie an die letzte Zeit bei lhnen, in lhrem eigenen Wohnumfeld denken, wie
stark fiihlen Sie sich personlich von folgenden Larmquellen gestort und belastigt?

Ich fihle mich in der
letzten Zeit durch ...

mittelmaRig gestort
gestort und belastigt

duRerst gestort
und belastigt

und belastigt
und belastigt
etwas gestort
und belastigt
Gberhaupt nicht

StraBenverkehr
Flugverkehr
Schienenverkehr
Industrie/Gewerbe
Nachbarn

Baustellen

HNEpEINIEEEE
(] O OO O [ [ | starkgestort
HREIEIEIEEEEE
HREIEIEIEEEEE
O O OO0 O]

Sport- und Freizeitanlagen

2. Wenn Sie einmal an die letzte Zeit bei lhnen, in lhrem eigenen Wohnumfeld denken,
wie stark haben Sie sich durch den Lirm aller Gerdauschquellen insgesamt gestért und
belastigt gefiihlt?

= 5

:'g +— Zg

pud 9] < o

0O — oo r - Y o

H oo [ oo bo :0 90 C 5

.. D . oG S 7 [ T 1=

Ich fihle mich in der letzten Zeit pags” 0 e 9 1o 52
o w b YV s v [

durch den Larm aller 5 0 > 9 T 9 w O £

. o T S5 T E DO =0T o

Gerduschquellen zusammen ... 25 25 €S =5 29

[]
[]
[]
[]
[]

3. Welche konkreten Larmquellen haben Sie dabei als besonders stéorend empfunden?
(bitte max. drei nennen, bitte moglichst konkret benennen)
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4. Welches Gebiet in lhrem Stadtteil empfinden Sie als besonders stark verlarmt?

5. Welcher ruhige Bereich in lhrem Stadtteil sollte lhrer Meinung nach unbedingt vor
zusatzlichem Larm geschiitzt werden ? (bitte max. zwei Bereiche/Gebiete nennen)

6. Manche Méglichkeiten zur Verringerung von Lirm in lhrem Wohnumfeld oder lhrer
Wohnung wdren mit Nachteilen in anderen Bereichen verbunden. Welche Nachteile
wiirden Sie akzeptieren, wenn damit eine spiirbare Larmentlastung verbunden ware?

Einschrankungen
sehr begrenzt
keinen Fall

VergréRerung der Entfernung zum eigenen Autoparkplatz
Umwege flir tagliche Fahrten mit dem Auto
Erhéhung der Miete fiir die Wohnung

Verdnderung des Stadtbildes, etwa durch Larmschutzwande

LTI ]|a aber nur
L)L ]| nein, auf

C] 0] L0 ]| aufalle Falle
CT0T0 0] ia mit

Verringerung von offentlichen Ausgaben fiir andere wichtige
Bereiche (z.B. Jugendhilfe, Bildung, Kultur, u.a.)

7. Wiirden Sie sich in lhrer Freizeit fiir die Verringerung bzw. Vermeidung von Larm
engagieren?

Ja, das tue ich auch bereits, indem ich ...

Ja, das wiirde ich gern tun.
Ja, wenn ich konkrete Erfolgsaussichten sehe.
Das finde ich wichtig, aber das miissen andere machen.

Das bringt so wie so nichts.

OOt

Das interessiert mich nicht.

OdEr INTE QIZENE ANTWOIT: ...ttt ssss s bbb s s s s sas s e s s es s sasssssessntans

Zum Schluss bitten wir Sie noch um ein paar persénliche Angaben.
Sie sind || minnlich [ Jweiblich Sie sind 19] | | geboren. oT[ ]

Sie sind D erwerbstatig D arbeitssuchend D Rentner D Schiiler oder Student

Vielen Dank fiir die Mihe. Bitte senden Sie den Fragebogen bis zum 18. Februar mit dem

1.2
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Subjektive Wahr-
nehmung von
Larm ist Arbeits-
grundlage

Riicklauf der

Fragebégen mit
reprdsentativer
Altersverteilung

Schriftliche Biirgerbefragung
zur Larmsituation im Leipziger Norden

Im Rahmen des Projektes ,,Mach “s leiser wurde im Januar 2011 eine schriftliche
Biirgerbefragung zur Larmsituation im Projektgebiet im Leipziger Norden durchgefiihrt.
Damit sollte neben der durch die Stadt Leipzig durchgefiihrten Larmkartierung auf
rechnerischer Grundlage eine Erfassung auf der Grundlage der subjektiven Wahrnehmung
gegeniibergestellt werden. Dabei wurde im Gegensatz zur Larmkartierung alle Larmarten
beriicksichtigt, die zu einer Belastung fiihren kénnen. Die Ergebnisse der Befragung bilden
eine Grundlage fiir die vertiefenden Workshops mit Biirgerinnen und Biirgern aus dem
Projektgebiet.

1 Kennzeichnung der Stichprobe

Das Projektgebiet umfasst die Ortsteile Wahren, Mdckern, Gohlis-Nord (teilweise), Gohlis-
Mitte, Gohlis-Siid, Zentrum-Nord (teilweise) und Eutritzsch. In diesem Gebiet leben rund
65.000 Einwohner tiber 18 Jahre. Fir die Befragung wurde eine Zufallsstichprobe von
2.000 Adressen aus dem Einwohnermelderegister gezogen. 184 Fragebdgen wurden
zuriickgesendet. Damit ergab sich eine Riicklaufquote von 9,2 %. Der Ruicklauf verteilte
sich weitgehend gleichmaRig auf alle Teile des Projektgebietes. Die Ausnahme bildet der
Ortsteil Eutritzsch mit einem deutlich niedrigeren Riicklauf.

Die Zuordnung zu den Ortsteilen erfolgte anhand der mitgesendeten Riicklaufbogen fiir
die weitere Beteiligung am Projekt. Alle Fragebdgen, die ohne Riicklaufbogen
zuriickgesendet wurden, konnten nicht raumlich zugeordnet werden (55 Bogen). Daher
sind die Fallzahlen fiir die einzelnen Ortsteile relativ niedrig und die Auswertungen auf
Ortsteilebene nur hinsichtlich der groben Tendenz nutzbar.

Die Verteilung auf die Altergruppen gibt einen guten Querschnitt zur Bevolkerung im
Programmgebiet wieder. Daher wird auf eine Korrektur der Ergebnisse durch
Alterskorrelation verzichtet.

Tab. 1: Vergleich der Altersverteilung im Projektgebiet mit der Altersverteilung der Antwortenden

Altersgruppe Einwohner Anteil in % erhaltene Anteil in %
im Projektgebiet’ Fragebdgen

unter 30 13.333 20,5 28 17,0

30 bis unter 50 22.472 34,7 56 339

50 bis unter 70 16.715 25,8 49 29,7

Ab 70 12.245 18,9 32 18,9

keine Angabe - - 19 -

Tab. 2: Geschlecht und beruflicher Status der Antwortenden

Geschlecht Antwortende Status Antwortende
weiblich 85 erwerbstatig 89
mannlich 82 Rentner 55
keine Angabe 17 arbeitssuchend 10
Schiiler / Student 10
keine Angabe 20

' einschlieBlich der im Projektgebiet nicht beriicksichtigten Teile der einbezogenen Ortsteile.
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2 Generelle Belastungssituation

Die Frage nach der generellen Larmbelastung (iber alle Lairmquellen hinweg ergibt eine
sehr groRBe Spannweite der Antworten. 25% der Befragten fiihlen sich duRerst stark oder
stark belastet, dagegen fiihlen sich 21% tiberhaupt nicht durch Larm belastet. Lediglich
53% bilden den Mittelbereich (etwas oder mittelmaRig belastet). Dies weist darauf hin,
dass das Larmempfinden je nach Wohnlage, aber auch abhangig von der individuellen
Wahrnehmung sehr unterschiedlich ist. Die in der Befragung geduRerten Probleme
werden i.d.R. nie mehrheitlich so empfunden, obwohl einzelne Probleme fiir die jeweils
Betroffenen eine sehr hohe Relevanz besitzen kénnen. Dies bedeutet auch, dass sich zur
Verdanderung konkreter Belastungssituationen kaum natiirliche Mehrheiten bilden. Die
Unterstitzung fur den Abbau solcher Probleme bedarf daher immer auch der Entwicklung
eines Verstandnisses bei der weniger stark oder gar nicht betroffenen Mehrheit.

1% 8%

W AuRerst belastigt
O stark belastigt

OO mittelmalig belastigt

[ etwas belastigt

B Uberhaupt nicht
belastigt

(O keine Angabe

Die Aufgliederung der empfundenen Belastung nach Altergruppen zeigt, dass
insbesondere die unter 30-jahrigen eine hohere Larmtoleranz besitzen. Auch bei den
Uber 70-jahrigen ist diese Toleranz etwas tiberdurchschnittlich. In der Altergruppe der 50-
69-jahrigen liegt der Anteil deren, die sich stark oder duRerst stark belastet flihlen mit
33% am hochsten.

o B
Angabe > 4 6

W duferst belastigt
[0 stark beléstigt

50-69 Jahre - 9 13 10 - O mlttelmang _belasUgt
[0 etwas beléstigt
M Uberhaupt nicht bel&stigt
[0 keine Angabe

30-49 Jahre . 10 21 14 .

18-29 Jahre FZ 3 12
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Empfindung der
Beldstigung
extrem unter-
schiedlich ver-
teilt

Abb. 1: Belastigung
durch den Larm aller
Gerduschquellen

Jiingere haben
die groRte
Liarmtolerenz

Abb. 2: Verteilung der
Beldstigung durch den
Larm aller Gerdusch-
quellen nach Alters-
klassen, Angaben in
Fallzahlen
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Ortsteil Wahren
ist am stdrksten
durch Larm
belastet

Abb. 3: Verteilung der
Beldstigung durch den
Larm aller Gerdusch-
quellen nach Orts-
teilen, Angaben in
Fallzahlen

Problem Nr. 1 ist
Larm durch
StraRenverkehr

Abb. 4: Beldstigung
durch verschiedene
Gerduschquellen,
Angaben in Fallzahlen

Anhang 2.3

3 Belastungssituation nach Ortsteilen

Die Differenzierung der Belastungssituation auf die Ortsteile muss aufgrund der jeweils
geringen Stichprobe mit Zurilickhaltung interpretiert werden. Insbesondere fiir den
Ortsteil Eutritzsch sind die Aussagen nicht reprasentativ. Trotzdem sind nachvollziehbare
Trends erkennbar. Die hochste Gesamtbelastung tritt im Ortsteil Wahren auf. Hier
kumulieren Larmimmissionen aus dem StraBen-, Eisenbahn- und Luftverkehr starker als in
den anderen Ortsteilen. Die geringste Problemdichte weist der Ortsteil Gohlis-Mitte auf.

keine Angabe _ 15 [ 14 I 16 0
Eutritzsch 2 [ 3 [
Zentrum-Nord 2 [ 3 ] 4

I T | g ugerst belastigt

Ostark belastigt

is-sud NS4 7 [ 9 0
Gohlis-Sud | 6 | OmittelméaRig beléstigt
Gohis-Mitte : m—— el
M Giberhaupt nicht belé&stigt
Gohlis-Nord 3 [ 5 | 6 I [ keine Angabe
Méckern 3 ] 7 [ 7 [
Wahren 4 [ 4 [T o

4 Belastungssituation nach Larmarten

Die groRten Probleme verursacht im Projektgebiet der Stralenverkehr. Ein dichtes
HauptstraRennetz durchzieht alle betreffenden Ortsteile. Daneben werden auch eine
Reihe von WohngebietsstraBen von Durchgangsverkehr belastet.

Der Schienenverkehr besitzt ebenfalls hohe Relevanz. Besonders problematisch ist in
diesem Zusammenhang der Eisenbahngtiterverkehr auf dem das Projektgebiet
durchziehenden Giliterverkehrsring. Daneben fiihren vor allem die S-Bahn und die
StraRenbahn zu weiteren Belastungen.

Die Belastung durch den Luftverkehr hangt wesentlich von der rdaumlichen Entfernung
zum Flughafen Leipzig-Halle ab. Im Ortsteil Wahren spielt der Larm durch Fliige, vor allem
durch Nachtfliige, aber auch der Bodenldarm von Flugzeugen eine wesentliche Rolle. Im
benachbarten Mdckern ist dieses Problem weniger stark, in den anderen Ortsteilen ist es
noch weniger relevant.

Sport/Freizeit [5F7]
Baustellen [B[10[ 18 [736 ]
W duferst belastigt
Nachbarn 12] 29 [ 34 O stark belastigt
O mittelmaRig belastigt
Gewerbe H6[15] M@ etwas belastigt
W Uberhaupt nicht belastigt
Schienenverkehr 19 2 [ 40 Dlkeine Angabe
Luftverkehr [El[T0] 19 [T7738
StraBenverkehr 31 [ 29 ] 48
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Nachbarschftslarm spielt in allen Ortsteilen eine gewisse Rolle, ist jedoch i.d.R. nicht das
Hauptproblem. Mehrfach genannt werden Stérungen durch feiernde oder grélende
Jugendliche in den spaten Abendstunden oder beispielsweise bellende Hunde.

Larm durch Baustellen spiel értlich begrenzt eine gewisse Rolle. Gewerbeldarm sowie Larm
durch Sport- und Freizeitanlagen wird durch die liberwiegende Mehrheit gar nicht als
Problem wahrgenommen.

Unter den speziellen Lirmquellen werden die Sirenen durch Rettungsfahrzeugen
(insbesondere die Nacht- und frilhen Morgenstunden betreffend) sieben mal unabhangig
voneinander genannt. Daneben gibt es beispielsweise Mehrfachnennungen zu Miillabfuhr,
privaten Feuerwerken oder der nahe gelegenen Porsche-Teststrecke. Doch auch bei der
offenen Frage nach konkreten Larmquellen dominiert die allgemeine Nennung des
Autoverkehrs deutlich (75 Nennungen).
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Gewerbeldrm
spielt kaum eine
Rolle

Abb. 5: Belastigung
durch StraBenverkehr
gegliedert nach
Ortsteilen, Angaben in
Fallzahlen

Abb. 6: Belastigung
durch Schienen-
verkehr gegliedert
nach Ortsteilen,
Angaben in Fallzahlen

Abb. 7: Belastigung
durch Luftverkehr
gegliedert nach
Ortsteilen, Angaben in
Fallzahlen
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Abb. 6: Beldstigung
durch Industrie- und
Gewerbeldrm geglie-
dert nach Ortsteilen,
Angaben in Fallzahlen

Abb. 7: Belastigung
durch Nach-
barschaftslarm
gegliedert nach
Ortsteilen, Angaben in
Fallzahlen

Abb. 8: Beldstigung
durch Baustellenldarm
gegliedert nach
Ortsteilen, Angaben in
Fallzahlen

Abb. 9: Belastigung
durch Sport- und
Freizeitanlagen
gegliedert nach
Ortsteilen, Angaben in
Fallzahlen
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Kindergarten
Rasenmaher
Feuerwerke
Motoren warm laufen lassen
Ansagen von Zligen
Porsche-Teststrecke
Disko/Gaststatten
Miillabfuhr

bellende Hunde
Rettungsfahrzeuge
Baustellen
Nachbarn
Glterziuge
StraRenbahn
Flugverkehr

Autoverkehr

5 Besonders verlarmte Bereiche

Bei der Frage nach besonders stark verlarmten Bereichen innerhalb des Projektgebietes
wurde erwartungsgemaR die Georg-Schumann-StraRe mit groBem Abstand am haufigsten
genannt. Die StraRBe durchzieht das gesamt Projektgebiet und hat zwei
Richtungsfahrbahnen sowie eine StraRenbahntrasse. Teilweise hat sie die Funktion einer
BundesstraRke 6 bereits abgegeben, de facto fliekt der Verkehr jedoch weitgehend
unverdndert durch die StraRe.

An zweiter Stelle, jedoch mit groRem Abstand folg die Max-Liebermann-StraRe, die kiinftig
die Rolle der Bundesstrae 6 ibernehmen soll. Daneben werden die Kreuzungspunkte
zwischen Georg-Schumann-StraBe und LiitzowstraRe Lindenthaler Strale sowie der Knoten
am Eutritzscher Zentrum hdufiger genannt.

Auch die weiteren genannten Bereiche sind StraRenziige oder Kreuzungen, die
insbesondere durch Kfz-Verkehr verlarmt sind.

Als durch Eisenbahn verlarmter Bereich wird das Viadukt in Wahren dreimal genannt.

Chauseehaus

Damaschkestrale

Gohliser Str.

Viadukt

Breitenfelder Str.

Kreuzung Virchowstr./Coppistr.
MenckestraRe

CoppistralRe /Coppiplatz
KirschbergstraRe

Eutritzscher Zentrum

Kreuzung Schumann-/Lindenthaler Str.
Kreuzung Schumann-/Lutzowstr.
Max-Liebermann-StraRe

Georg-Schumann-StraRe

Anhang 2.6

Abb. 10: Nennung
besonders storender
Larmquellen (offene
Frage)

Georg-
Schumann-
StraRe ist mit
Abstand die
grote
Problemzone

Abb. 11: Nennung
besonders stark
verlarmter Bereiche
(offene Frage)
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Arthur-
Bretschneider-
Park und
Rosental sollen
besonders vor
zusatzlichem
Larm geschiitzt
werden

Abb. 12: besonders zu
schitzende ruhige
Bereiche (offene
Frage)

Mehrheit lehnt
Larmschutz ab,
wenn dies mit
personlichen
Nachteilen
verbunden ist

Umwegfahrten
werden am
ehesten in Kauf
genommen

Anhang 2.7

6 Schiitzenswerte ruhige Bereiche

Neben der Frage nach besonders verlarmten Bereichen wurde auch gefragt, welche
derzeit ruhigen Bereiche besonders vor einer zusatzlichen Verlarmung geschitzt werden
sollten. Dabei wurden in erster Linie Griinflachen, aber daneben auch verschiedene
Wohngebiete genannt. Bei den Griinflachen sind vor allem zwei Parkanlagen wichtig: Der
Arthur-Bretschneider-Park und das Rosental.

Der Arthur-Bretschneider-Park ist von Wohngebieten umgeben. In der Mitte teilt eine
DurchgangsstraRe den Park, im Norden befindet sich ein Sozio-kulturelles Zentrum mit
einer Freiluftbiihne.

Das Rosental ist eine sehr groRe Parkanlage siidlich von Gohlis, die Teil des nordlichen
Auwalds ist, der mit dem Rosental bis an die Innenstadt heranreicht.

Weitere Teile des Auwaldes, z.B. das Gebiet um den Auensee folgen mit deutlichem
Abstand. Gartenanlagen, verschiedene kleinere Stadtpldtze und Friedh6fe wurden nur
vereinzelt genannt.

Bei den Wohnbereichen wurden die Gebiete in Gohlis, stidlich der Georg-Schumann-
StraRke besonders hadufig genannt.

Rietzschkeaue 2
Friedhofe 2

Kickerlingsberg [_]2

Hinterhofbereiche an M.-Liebermann-Str. [_]2

Bereich um Gohliser Schlésschen 3

Sternsiedlung 3

div. Stadtplatze 4
Gartenanlagen 6
Auwald 6
Auensee 7

Wohngebiete stdl. G.-Schumann-Str. allg. 9

Rosental 20
Arthur-Bretschneider-Park 24

7 Kompromissbereitschaft fiir besseren Larmschutz

Da die meisten Ursachen der Verlarmung nicht ohne Nebenwirkungen beseitigt werden
konnen, wurde danach gefragt, welche Bereitschaft bestiinde, bestimmte beispielhafte
Nachteile bei einer Verbesserung der Larmsituation in Kauf zu nehmen. Dabei zeigt sich
generell, dass die Bereitschaft, Nachteile fiir besseren Larmschutz in Kauf zu nehmen,
sehr gering ausgepragt ist. Dabei ist zu beachten, das ein nicht unerheblicher Anteil der
Bevolkerung sich auch nicht oder nur wenig durch Larm belastigt fiihlt. Allerdings ist auch
bei denen, die sich starker belastigt flhlen, die Bereitschaft zu Kompromissen nicht sehr
stark ausgepragt (vgl. Abb. 14).

Am hoéchsten ist die Akzeptanz fiir das In-Kauf-Nehmen von Umwegen bei taglichen
Fahrten mit dem Auto. Die wird immerhin von 40% der Befragten mit gewissen
Einschrankungen akzeptiert. Wenn sich durch VerkehrsberuhigungsmaRnahmen die
Entfernung zum eigenen Stellplatz vergroRert kénnen mit gewissen Einschrankungen noch
33% der Befragten zustimmen. Beim Bau von Larmschutzwanden liegt die allgemeine
Akzeptanz hier bei 35%.
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Eine noch wesentlich geringere Zustimmung ist zu verzeichnen, wenn Larmschutz-
maknahmen finanzielle Auswirkungen haben. Wenn die Konsequenz etwa in der Erhéhung
der Miete fiir die eigene Wohnung bestiinde, kdnnten dazu nur noch knapp 9% der
Befragten mit gewissen Einschrankungen zustimmen, wahrend 62% dies strikt oder
weitgehend ablehnen. Ahnlich sieht es aus, wenn die Auswirkungen auf die Allgemeinheit
umgelegt werden, indem 6ffentliche Ausgaben fiir andere wichtige Bereiche (wie
Jugendhilfe, Bildung oder Kultur) dafiir gekiirzt werden miissten (8% Zustimmung, 62%
Ablehnung).

Bei den 30-49-jdhrigen ist die relative Zustimmung zu den einzelnen Einschrankungen mit
Abstand am groRten (Ausnahme die Kiirzung 6ffentlicher Leistungen), wahrend in der
Gruppe der liber 70-jahrigen die Zustimmung in allen Punkten am geringsten ist.

Betrachtet man nur diejenigen, die sich allgemein durch Larm stark oder duBerst stark
belastigt flihlen, ergeben sich fiir die meisten Fragen keine signifikanten Abweichungen,
die Zustimmung liegt sogar meist etwas niedriger. Eine Ausnahme bildet der Eingriff in das
Stadtbild, etwa beim Bau von Larmschutzwanden. Hierfir liegt die Zustimmung der starker
von Larm betroffenen mit 58% deutlich héher als im Durchschnitt. Fiir die Kiirzung
offentlicher Ausgaben in anderen Bereichen, die fiir die Finanzierung solcher MaBnahmen
i.d.R. eine Voraussetzung wadre, liegt die Zustimmung jedoch auch nur bei 13%. Dies
unterscheidet sich nicht stark vom Durchschnitt aller Befragten (8% Zustimmung).
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Larmschutzwande
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W auf alle Falle
@ mit Einschrankungen
héhere Miete 53 Osehr begrenzt

B auf keinen Fall
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Parkplatz entfernter F 40 | 27 58
———
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Mit dieser Befragung werden natdirlich nicht alle denkbaren LarmschutzmaRnahmen erfasst
(z.B. Geschwindigkeitsbegrenzungen, Fahrbahnverengungen u.a.). Grundsatzlich bleibt
jedoch festzuhalten, dass geringe Nachteile wie Umwegfahrten oder Stadtbildverande-
rungen im Einzelfall bei der Mehrheit auf Akzeptanz stoBen kdnnen. Bei MaRnahmen

deren Kosten fiir den Einzelnen spiirbar werden, ist dies offenbar nicht der Fall.

Anhang 2.8

Besonders stark
durch Larm
Betroffene sind
nicht starker als
andere bereit,
Nachteile in
Kauf zu nehmen

Abb. 13: Zustimmung
zum In-Kauf-Nehmen
verschiedener mogli-
cher Nachteile durch
besseren Larmschutz,
Angaben in Fallzahlen

Abb. 14: Zustimmung
zum In-Kauf-Nehmen
verschiedener mogli-
cher Nachteile durch
besseren Liarmschutz
differenziert nach
besonders
Betroffenenen und
Durchschnitt aller
Befragten (Beriicksich-
tigung der Antwort-
moglichkeiten ,auf
alle Falle” und ,mit
Einschrankungen®),
Angaben in Prozent
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Abb. 15: Zustimmung
zur VergroBerung der
Entfernung zum
eigenen Auto-
parkplatz, Angaben in
Fallzahlen

Abb. 16: Zustimmung
zu Umwegen fiir
tagliche Fahrten mit
dem Auto, Angaben in
Fallzahlen

Abb. 17: Zustimmung
zur Erhéhung der
Miete fiir die eigene
Wohnung, Angaben in
Fallzahlen

Abb. 18: Zustimmung
zur Veranderung des
Stadtbildes, z.B. durch
Larmschutzwande,
Angaben in Fallzahlen

Abb. 19: Zustimmung
zur Verringerung
offentlicher Ausgaben
fir andere wichtige
Bereiche (z.B. Jugend-
hilfe, Bildung, Kultur)
zugunsten von
besserem Larmschutz,
Angaben in Fallzahlen
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8 Bereitschaft zu Engagement

Auch bei der personlichen Bereitschaft, sich flir mehr Larmschutz zu engagieren, ist in der
Altergruppe der 30-49-jahrigen die Zustimmung am groRten, wahrend sie bei den {iber
70-jahrigen am geringsten ist. Die Bedingungen fiir ein Engagement sind jedoch sehr
differenziert. Wahrend 5% der Befragten angeben, sich fiir mehr Larmschutz engagieren
zu wollen, duBern 29%, dass sie das nur tun wiirden, wenn sie dabei Erfolgschancen sehen.
Das Unterscheiden leichter und schwerer l6sbarer Probleme ist daher eine sehr
wesentliche Voraussetzung fiir eine weitere engagierte Mitarbeit der Befragten.
Erschwerend wirkt jedoch, dass viele Biirgerinnen und Biirger aus anderen
Zusammenhdngen negative Vorerfahrungen beziglich der Erfolgschancen von eigenem
Engagement haben und diese auch auf neue Situationen iibertragen.

6%

15%

5%

W tue ich schon

Oja, wiirde ich

Oja bei Erfolgschance

29% M das missen andere tun

W das bringt nichts
Okein Interesse
M sonstiges
Okeine Angabe

8%
6%
10%

21%

keine Angabe

—_
)]

ab 70 Jahre

M cher ja
M eher nein
O keine Angabe

50-69 Jahre

18-29 Jahre

Diejenigen, die auf diese Frage geantwortet haben, dass sie sich bereits engagieren (6%)
hatten bei der Konkretisierung ihres Engagements mit einer Ausnahme angegeben, dass
sie dies durch personliche Larmvermeidung (z.B. Fahrrad fahren, zu Ful gehen) tun.

Klassisches Engagement flir Lirmminderung wurde nur durch einen Befragten genannt.

Bei denen, die sich nicht fiir mehr Larmschutz engagieren mochten, sind die Griinde breit
gefachert. Am haufigsten wird genannt, dass hierflir andere zustandig seien (21%).

Generell ist festzustellen, dass die Engagementbereitschaft bei der Mehrheit der
Bevolkerung eher gering ausgepragt ist. Daneben gibt es aber eine relevante Gruppe der
Bevolkerung, die bei entsprechender Konfiguration der Randbedingungen (insbesondere
Beriicksichtigung der Erfolgsaussichten) fir die aktive Mitwirkung gewonnen werden kann.

Anhang 2.10

Aussicht auf
Erfolg ist
wichtiger Faktor
fiir eigenes
Engagement fiir
mehr Lirmschutz

Abb. 20: Bereitschaft
zum Engagement fir
mehr Larmschutz

Abb. 21: Bereitschaft
zum Engagement fir
mehr Larmschutz
differenziert nach
Altersgruppen,
Angaben in Fallzahlen
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MafBnahmenkatalog

01
02
03
04

05
06
07
08
09
10

11

12

Wegweisung zum Zoo - Verkehrsbiindelung -
Verkehrsflihrung in die Pfaffendorfer Stral3e
Anwohnerfreundliche Umgestaltung der ParthenstralRe

Verkehrslenkung tber B6 neu,
Entlastung der Georg-Schumann-Strale

Larmdreieck Sternsiedlung

BegleitmaRnahmen Max-Liebermann-Stralie
Larmbel&stigung durch Geschwindigkeitstiberschreitungen
Sanierung Landsberger Strale

"Georg-Schumann-Allee"

Haltestellenoptimierung Kaufland
und Christoph-Probst-Strale

Tempo-30-Zone: Annaberger Stral3e,
Hans-Beimler-StralRe, Yorckstral3e und HuygensstralRe

Tempo-30-Zone: Hans-Oster-Stral3e

13
14
15

16

17

18
19
20
21
22
23
24
25
26
27

Tempo-30-Zone: Viertelsweg
Tempo-30-Zone Stahmelner Stral3e

Verkehrsfihrung tber LinkelstraRe
zur Entlastung der Wohnviertel

Tempo-30-Zone: fur Kirschbergstralie,
Moéckernsche Stral3e und Berggartenstralde

Querungshilfen fur Kirschbergstralde,
Mdockernsche Stral3e und Berggartenstralie

Zusatzliche Querungshilfe auf der Wittenberger Stral3e
Schwerlastverkehr in der Dessauer Stral3e

Ansagen in StralRenbahnen

Kurvenquietschen der Stralienbahnen am Coppiplatz
Rasengleise flr die VirchowstralRe

Schienenlarm der S-Bahn am Bahnhof Gohlis
Schienenlarm Guterring Nord & Viadukt

Fluglarm: Bonusliste - Stidabkurvung - Nachtlarm
Arthur-Bretschneider-Park: GottschallstralRe als Spielflache

Radweg am S-Bahn-Bogen
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Mapnahme 1
Wegweisung zum Zoo

- Verkehrsbundelung -

KITA
am oo

=

Theresienstrale Gondwanaland Eréffnung am 1. Juli 2011

Problemstellung: Die Anwohner aus Eutritzsch und Gohlis-Siid be-
furchten ein erhohtes Verkehrsaufkommen mit der Erdffnung des
Gondwanalandes. Die Verkehrslenkung soll friihzeitig Gber die B2 und
Berliner Stral’e sowie B6 und Eutritzscher StralRe einsetzen. Der Abrei-
severkehr sollte nicht Giber den Nordplatz geleitet werden. Der Gohliser
Suden und die Nordvorstadt dirfen nicht zusatzlich mit Verkehr belas-
tet werden.

Umsetzungsschritte: Das VTA hat die Hinweise aufgenommen. Die
Beschilderung zum Zoo erfolgte entsprechend der erarbeiteten Vor-
schlége.

Aktueller Stand und Ausblick:

Die MaRnahme ist umgesetzt.

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

Verkehrsleitung Zoo tber Berliner Stralle

.I Zu entlastende Strafen
und Eutritzscher Strale

Mach’s leiser

Mitwirken bei der Larmaktionsplanung in Leipzig

Ansprechpartner: Tino Supplies, Layout: Sandro WieRner

Kontakt: 0341-3065-370, machsleiser@oekoloewe.de, www.machs-leiser.de

bojejeyuswyeugep

¢'¢ bueyuy



Mapnahme 2
Verkehrsfihrung
in die Pfaffendorfer StrafRe

Ist-Zustand Soll-Zustand

Problemstellung: Aus Sicht der Burger stellt sich die Verkehrs-
fihrung vom Goerdelerring in die Pfaffendorfer Stral3e als prob-
lematisch dar. Es wirde hierdurch unndtig viel Verkehr in das
Wohngebiet gelenkt

Umsetzungsschritte: Es wurde vorgeschlagen, die Verkehrsfiihrung
Uber die Gerberstralle zum Zoo zu unterstitzen. Dafir misste eine
der beiden Geradeaus-Spuren den Rechtsabbiege-Spuren in den
Trondlinring zugeschlagen werden. Dies wirde zudem das
gefahrliche Einfadeln in der Pfaffendorfer Stralle beenden. Eine
Reduzierung der Geradeaus-Spuren vom Innenstadtring in die
Pfaffendorfer Stral’e erfordert jedoch die Umprogrammierung der
Ampel (voraussichtliche Kosten dafiir ca. 70.000 €). Dies macht
eine kurzfristige Umsetzung eher unwahrscheinlich.

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

Aktueller Stand und Ausblick: Aufgrund der anfallenden Kosten ist
eine kurzfristige Umsetzung eher unwahrscheinlich.
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Mapnahme 3
Anwohnerfreundliche

Umgestaltung der ParthenstraBe
ITmwe Il Al /ARy dimuwe | TO1I AIPRAT 2 NumeTepoloOw o aun a TTwmwra TE AT N

Skizze von Heinz-Jiirgen B6hme

Ist-Zustand der Partheufer Forderverein Neue Ufer e.V.

Problemstellung: Die Parthenstralle dient derzeit als Autobahnzu-
bringer. Eine hdhere Verkehrsbelastung ist durch den Besucherver-
kehr des Zoos zu erwarten.

Umsetzungsschritte: Die Parthenstralle ist derzeit noch Teil der
Nordtangente. Daher erscheint die Diskussion um Rickbaumal3-
nahmen im Moment nicht zweckdienlich.

Aktueller Stand und Ausblick: Im Zuge der Verlegung der
Nordtangente auf die Uferstralde wird eine anwohnerfreundliche
Umgestaltung der ParthenstralRe angestrebt.

T

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0
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Mafinahme 4

Verkehrslenkung uber B6 neu
Entlastung der Georg-Schumann-Strafle

Entlastung G.-Schumann-Str. Biindelung auf B6 neu

Problemstellung: Die Blirger nennen Larm durch hohe Verkehrsbe-
lastung als hauptsachliches Problem der Georg-Schumann-Strafie.
Dabei dul3ern sie Kritik, dass die Verlagerung des Kfz-Verkehrs auf
die neue B6 nicht konsequent zur Verkehrsreduzierung auf der
Georg-Schumann-Stralle und den angrenzenden Nebenstraflen
genutzt wird.

Umsetzungsschritte: Das Projekt-Team von "Mach's leiser" hat
hierzu eine separate Informationsveranstaltung vorgeschlagen. Die
Stral3enverkehrsbehdrde hat zugesagt, das Beschilderungskonzept
vorzustellen und mit den Teilnehmern des Blrgergutachtens zu dis-
kutieren.

Aktueller Stand und Ausblick: Die StraRenverkehrsbehoérde ist
davon abgeruckt, eine zusatzliche Veranstaltung zu diesem Thema
durchzufiihren, nimmt jedoch schriftliche Hinweise zur Beschilde-
rung gerne entgegen.

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0
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MapBnahme 5
Larmdreieck

Sternsiedlung
ITmwe 1l Al ARunn=ryadimwe | TO 1 AIZPXT 2 NnumMmeTepOLlOW o o n a TTwmiimra T XT X551

Larmschutzwall an der S1 Abschnitt ohne Larmschutz

Problemstellung: Die Siedlung wird von drei Seiten durch laute
StralBen und Schienenwege eingeschlossen. Aufgrund einer feh-
lenden Schallschutzwand an der norddstlichen Seite des Gebietes
findet eine starke Verlarmung durch die Staatsstralle 1 statt. An
den Wochenenden stort zusatzlich die Porsche Teststrecke.

Umsetzungsschritte: Die Stadt Leipzig ist nicht dafiir zustandig. Als
Baulasttrager ist hier das Landesamt flr Strafenbau und Verkehr
der richtige Ansprechpartner. Im Rahmen des Projekts wurde ein
Gesprach mit der Landesamt angestrebt. Es sollte bei Landtagsab-
geordneten um Unterstitzung gebeten werden. Die Klage eines
Anwohners auf nachtraglichen Schallschutz wurde zurlickgezogen.

Aktueller Stand und Ausblick: Auch nach den gefiihrten Gesprachen
bleibt die Nachriistung einer Schallschutzwand entlang der Neubau-
strecke S1 eher unwahrscheinlich.

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0
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Mapnahme 6

BegleitmaBRnahmen
Max-Liebermann-Strale

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

||

gewiinschte Larmschutzwélle I:' vorhandene Biirgervorschlag; die Errichtung
am LSG ,Nérdliche Rietzschke* Larmschutzwand einer weiteren Larmschutzwand

vorhandene Larmschutzwand am

Knoten Essener- / Delitzscher Strale Max-Liebermann-Stralte

Problemstellung: Die Anwohner beschweren sich Uber die massive
Larmbelastigung zwischen Virchowstralle und Essener StralRe. Auf der
Max-Liebermann-Stralle komme es haufiger zu Geschwindigkeitsiiber-
schreitungen. Im Zuge des geplanten Ausbaus der Max-Liebermann-
StralRe auf vier Spuren muissen aus Sicht der Birger, im Bereich des
Stadion des Friedens sowie an der Querungsstelle des Rietzschke-
Wanderweges, FuRganger-Ampeln vorgesehen werden.

Umsetzungsschritte: Das Projekt-Team und der Birgerverein Eu-
tritzsch weisen in Gesprachen sowie in der Eutritzscher Stadtteilzeitung
auf notwendige Querungshilfen am Stadion des Friedens und am
Rietzschke-Wanderweg hin.

Aktueller Stand und Ausblick: Im Bereich der Franz-Mehring-Stralle
wurde 2012 eine Lichtsignalanlage (LSA) errichtet. Eine neue LSA am
Rietzschke-Wanderweg wird derzeit nicht geprift. Das Planfeststel-
lungsverfahren zum Ausbau der Max-Liebermann-Strafe war bereits
vor Projektbeginn abgeschlossen. Auch nach dem Umbau werden re-
gelmaRig Geschwindigkeitskontrollen durchgefiihrt.

Mach’s leiser
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Mapnahme 7

Larmbelastigung durch
Geschwindigkeitsuberschreitungen

Louise-Otto-Peters-Allee (S1) Dialog Display in Berlin

an vielen Punkten des Projektgebietes zu Larmbelastigungen.

T Problemstellung: Durch haufige Geschwindigkeitsiiberschreitungen kommt es

Umsetzungsschritte: In den Workshops wurden verschiedene Instrumente
zur Geschwindigkeitskontrolle hinsichtlich ihrer larmreduzierenden Wirkung
diskutiert. Das Projekt-Team hat die Vorschlage aus dem Birgergutachten
mit einem Schreiben an die Abteilung Verkehrsiiberwachung des Ordnungs-

amts der Stadt Leipzig Ubermittelt.

Aktueller Stand und Ausblick: Es ist laut Strallenverkehrsbehérde nicht mog-
lich Aussagen Uber die zukiinftige Kontrollfrequenz bzw. die Priorisierung ein-
zelner Stralenabschnitte zu treffen, da dies abhangig von personellen und
materiellen Ressourcen sei. Die Einsatzhaufigkeit mobiler Geschwindigkeits-
Uberwachungsanlagen richte sich nach der Lage des Einzelfalls. Dazu gehdé-
ren die Unfallhaufigkeit, die Nahe von 6ffentlichen Einrichtungen, eine auffal-
lig hohe Verstofrate und sonstige Gefahrenpotentiale. Geschwindigkeitskon-
trollen aus Larmschutzgriinden werden in Leipzig nicht vorgenommen.

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0
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Mapnahme 8
Sanierung
Landsberger StraRe

Unsanierter Abschnitt Landsberger Strafte Sanierter Abschnitt am Coppiplatz

Problemstellung: Die Landsberger Strafl3e sei ein wichtiger Zubrin-
ger zur B6 neu. Das unsanierte Teilstiick trage dem nicht Rechnung
und verursacht zusatzlichen Larm. Das Abmarkieren von Radfahr-
streifen stelle zudem einen wichtigen Lickenschluss im Radwege-
system dar.

Umsetzungsschritte: Mit dem Verkehrs- und Tiefbauamt (VTA) wur-
de diskutiert, ob das Deckensanierungsprogramm der Stadt Leipzig
auf den larmbelasteten Abschnitt der Landsberger Stralle ange-
wendet werden kann.

Aktueller Stand und Ausblick: Das VTA begrif3t den Vorschlag. Eine
Deckensanierung sei jedoch aufgrund des Schadensbildes in der
Landsberger Strale nicht ausreichend. Die Fahrbahn misse zu-
sammen mit dem Gleisbett der LVB grundhaft ausgebaut werden.
Damit sei aufgrund fehlender Mittel nicht zeitnah zu rechnen.

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0
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Mapnahme 9

“Georg-Schumann-Allee”

Problemstellung: Verlarmung und Verfall der

Georg-Schumann-Str. und ihrer angrenzenden
Gebaude. Die Teilnehmer fordern einen grund-
haften Umbau mit breiten FulRwegen, Strallen-

randparken, Baumreihen und Radfahrstreifen.

Umsetzungsschritte: Der Baubeginn ist erst in 5
bis 10 Jahren zu erwarten. Zum einen seien der-
zeit keine Eigenmittel der Stadt vorgesehen, zum
anderen gebe es seitens der Fordermittelgeber
auf Bundes- und Landesebene Vorbehalte einen
Umbau finanziell zu unterstiitzen. Deshalb wurde
darauf hingewirkt, dass eine Abmarkierung von
Radwegen und Parkplatzen bereits 2012 erfolgt.
Dafiir wurden dem VTA entsprechende Mittel zur
Verfugung gestellt. Es wurde bei Stadtraten dafur
geworben, Mittel fir die Umsetzung der Abmarkie-
rung im Haushaltsplan einzustellen. Im Infozen-
trum G.-Schumann-Str. wurde eine Arbeitsgruppe
zu dem Thema gebildet, die prifte, inwieweit For-
dermittel fUr die Planungsleistung der kurzfristigen
Abmarkierungslésung akquiriert werden konnen.
Durch temporare Pflanzenkibel und begriinte
Brachflachen soll eine ,Georg-Schumann-Allee*
geschaffen werden.

Aktueller Stand und Ausblick: Die neue StralRen-
raumaufteilung wurde 2012 auf einem zwei Kilo-
meter langen Teilabschnitt realisiert. Die Gestal-
tung wird mit StraRengriin erganzt. Auch der ver-
bliebene Abschnitt bis zur Pittlerstrafie soll 2013 in

L gleicher Weise umgestaltetwerden. |

Mach’s leiser
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Mapnahme 10
Haltestellenoptimierung

Kaufland und Christoph-Probst-StralRe

Georg-Schumann-Str. in Richtung Viadukt gewunschter Haltestellenstandort

Problemstellung: Das im Jahr 2008 eréffnete SB-Warenhaus sowie das
umliegende Wohnviertel sind nicht ausreichend an den OPNV
angeschlossen. Der Einkaufsverkehr findet Uberwiegend mit dem Kfz statt.

StralRe und die Schaffung einer Neuen im Bereich Ch.-Probst-Strae vor-
geschlagen. Die LVB sollte liberzeugt werden, bis zur grundhaften Sanie-
rung der Georg-Schumann-Stralle, in 5 bis 10 Jahren eine kurzfristig
wirksame Interimslésung zu realisieren.

: Umsetzungsschritte: Es wurde eine Verlegung der Haltestelle Annaberger

Aktueller Stand und Ausblick: Die LVB haben in Abstimmung mit dem
Verkehrs- und Tiefbauamt gepriift, inwieweit dies verkehrs- und sicher-
heitstechnisch mdglich ist. Laut LVB ware die Haltestellenoptimierung
sehr aufwendig. Dies wiirde eine kurzfristige Umsetzung nicht mdglich
machen. Der Vorschlag wird in die Planung aufgenommen. Die Realisie-
rung kdénne jedoch erst langfristig, im Zuge der grundhaften Sanierung der
Georg-Schumann-Stralle erfolgen.

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0
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Mapnahme 11

Tempo-30-Zone
Annaberger Str., Hans-Beimler-Str.
YorckstraRe und Huygensstralle

Yorckstraflte Hans-Beimler-Stralle

Problemstellung: Die Workshopteilnehmer beméangeln die hohe
Larmbelastung durch Schleichverkehr in der Hans-Beimler-Straflte
und Yorckstrafl3e. Autofahrer wirden gezielt den Knoten Slevogt-
straBe/ Georg-Schumann-Strale umgehen.

Umsetzungsschritte: Die Anwohner schlagen die Integration der
Hans-Beimler-Strafle sowie der Huygensstral3e in die bestehende
Tempo-30-Zone vor. Die Einbeziehung kénnte im Rahmen der be-
vorstehenden Umgestaltung des Huygensplatzes erfolgen.

Aktueller Stand und Ausblick: Die Einbeziehung der Stral3en in die
angrenzenden Tempo-30-Zonen wird von der Stralenverkehrsbe-
hérde abgelehnt.

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

Ist Zustand:
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Mapnahme 12
Tempo-30-Zone
Hans-Oster-Strale

Hans-Oster-Stralie Hans-Oster-Stralte

Problemstellung: Die Anwohner bemangeln die hohe Larmbelastung
durch Uberhéhte Geschwindigkeiten des PKW- und LKW-Verkehrs. Be-
gunstigt wirde dieser Schleichverkehr durch die Gestaltung der Einmin-
dung an der Landsberger Strale. Der Schleichverkehr sei wegen des
vorhandenen Kopfsteinpflasterbelages besonders problematisch.

Umsetzungsschritte: Die Workshopteilnehmer regten die Einbeziehung
der Hans-Oster-Strale in die bestehende Tempo-30 Zone an. Die Geh-
wege im Bereich der Einmiindung zur Landsberger Strale sollten aufge-
weitet werden, um eine Torsituation zu schaffen. Dies kénne laut Ver-
kehrs- und Tiefbauamt im Rahmen des Ausbaus der B6neu geschehen.
Der Kfz-Verkehr soll auf der Landsberger StraRe geblindelt werden.

Aktueller Stand und Ausblick:

Die Mafinahme ist umgesetzt.

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

' Ist-Zustand der Hans-Oster- Blindelung des Durchgangsverkehrs
Stralle (Belag: Asphalt/Pflaster) Uber Hauptverkehrsstraken

Mach’s leiser

Mitwirken bei der Larmaktionsplanung in Leipzig

Ansprechpartner: Tino Supplies, Layout: Sandro WielRner

Kontakt: 0341-3065-370, machsleiser@oekoloewe.de, www.machs-leiser.de

bojejeyuswyeugep

p1'¢ bueyuy



Mapnahme 13
Tempo-30-Zone
Viertelsweg

Viertelsweg: Tempo 30 und Zebrastreifen Viertelsweg: Realisierung Tempo-30-Zone

Problemstellung: Die Biirger sehen in der vorhandenen, uneinheitli-
chen Tempo-Regelung eine Unfallgefahr. Durch Brems- und Be-
schleunigungsvorgange entstiinde eine unnétige Larmbelastigung.
In einigen Bereichen sei eine Tempo-30-Streckengeschwindigkeit
angeordnet, in anderen Bereichen sei Tempo 50 erlaubt.

Umsetzungsschritte: Die Workshopteilnehmer schlagen die Einrich-
tung einer Tempo-30-Zone fir die gesamte Lange des Viertelswe-
ges vor. Sichere Querungshilfen, wie z.B. der Zebrastreifen an der
Karl-Liebknecht Grundschule sollen geschaffen werden.

Aktueller Stand und Ausblick: Der Einbeziehung des Viertelsweges
zwischen VirchowstraRe und Landsberger Straf3e in die Tempo-30-
Zone wurde 2012 realisiert.

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

Ist-Zustand: Pflaster und Asphalt und |: Asphalt und
Tempo 50 Tempo 50 Tempo 30
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Mapnahme 14
Tempo-30-Zone
Stahmelner Strafle

Stahmelner Strafe in Leipzig Alte Ortslage Stahmeln

Problemstellung: Die Blrger bemangeln den Schleichverkehr von der
B6 Uber die Stahmelner StraBe in die Rittergutsstralle. Das Haupt-
problem sei vor allem die uneinheitliche Tempo-Regelung. In der spa-
ter eingemeindeten Ortslage Stahmeln wurde bereits vor Jahren eine
Tempo-30-Zone eingerichtet, auf Leipziger Gebiet jedoch nicht.

Umsetzungsschritte: Die Blrger wollen die Tempo-30-Zone auf
gesamter Lange. Die Umsetzung soll wie in der alten Ortslage
Stahmeln erfolgen. Dies wurde mit der StraRenverkehrsbehorde
diskutiert.

Aktueller Stand und Ausblick: Die Einbeziehung der Stahmelner
StralBe in die angrenzende Tempo-30-Zone wird seitens der Stra-
Renverkehrsbehorde abgelehnt.

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0
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Mapnahme 15
Verkehrsfuhrung uber LinkelstraBe

zur Entlastung der Wohnviertel

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

Pittlerstralle Friedrich-Bosse-Stralle

Problemstellung: Die Workshopteilnehmer bemangeln die ungunstige Ver-
kehrsfihrung durch das Wohngebiet. Derzeit ist das Rechtsabbiegen von der
LinkelstralRe in die Georg-Schumann-Stral’e nicht mdglich. Dadurch werden
die Nebenstralen (Friedrich-Bosse-Stralle, Lucknerstrafle und Am Zuck-
mantel) unnétig verlarmt. Aus westlicher Richtung wird der Knoten uber die
Stahmelner Stralle umgangen.

Umsetzungsschritte: Der Burgervorschlag sieht verkehrsorganisatorische
MaRnahmen vor, die das Einfahren in die Nebenstralen erschweren sollen.
Die Verkehrsstrome sollen ausschlieBlich tber den Knoten Linkelstralle/
Georg-Schumann-Strale abgewickelt werden. Dies wurde mit dem Verkehrs-
und Tiefbauamt diskutiert. Bezliglich der Zielrichtung konnte Einigkeit herge-
stellt werden.

Aktueller Stand und Ausblick: Aufgrund der Hinweise wurde die Ampelschal-
tung am Knoten Pittlerstrale/ Georg-Schumann-Stralle angepasst. Damit wird
das Einfahren in die NebenstralBen erschwert. Eine stringente Fiihrung des
Verkehrs Uber die LinkelstralBe sei jedoch erst nach einer baulichen Anpas-
sung des Knotens sowie der Haltestellen mdglich. Derzeit ist nicht absehbar,
wann entsprechende Haushaltsmittel zur Verfiigung stehen.

PittlerstralBe in die Stahmelner StralRe und unguinstige - Linksabbiegen optimieren

Problematischer Verkehr: Schleichverkehr tber Verkehrsflihrung tber Linkelstrale
Verkehrsflihrung tUber Friedrich-Bosse-Stralle a - Rechtsabbiegen erméglichen
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Mapnahme 16

Tempo-30-Zone
fur KirschbergstraBe, Mockernsche Stralle
und BerggartenstraBe

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

Durchgangig Tempo 30 fir
Berggartenstralte, Méckernsche Stral3e und
Kirschbergstrale

Biindelung des Durchgangsverkehrs
Uber LitzowstraRe und Breitenfelder Stralle

Uberholender LKW auf Kirschbergstr. Birgerspaziergang im Juni 2011

Problemstellung: Die Anwohner beméangeln die Verkehrsfiihrung durch das Wohngebiet
Uber den schmalen StraRenzug. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h er-
schwert das sichere Queren und flihrt zu einer starken Larmbelastung.

Umsetzungsschritte: Die Blirger schlagen die Einbeziehung der drei StraRen in die
Tempo-30 Zone vor. Der Durchgangsverkehr soll tiber die Georg-Schumann-Str. abge-
wickelt werden. Im September 2011 haben die Anwohner zusammen mit der Burgerin-
itiative Gegen Schall und Rauch und dem Stadthauser e.V. eine Kundgebung organi-
siert. In einem Fachgesprach mit Vertretern des VTA, des Blrgervereins Gohlis, des
Okoléwen sowie der Fraktionen von Biindnis 90/ Die Griinen, die LINKE und SPD wur-
den die MaRnahmen diskutiert. Ebenfalls im September 2011 haben der Okoléwe und
der ADFC eine Fahrrad-Demo organisiert. Zweihundert Demonstranten forderten eine
Tempo-30-Zone fiir die StraBenabschnitte. Das Projekt-Team von "Mach's leiser" konn-
te ein weiteres Vermittlungsgesprach zwischen Anwohnern und dem VTA vereinbaren.
Die Initiative 'Gegen Schall und Rauch' sowie der Stadthduser Gohlis e.V. haben eine
Petition an den Stadtrat gerichtet, die die Einbeziehung der StralRen in die angrenzen-
den Tempo-30-Zonen zum Inhalt hatte.

Aktueller Stand und Ausblick: Der Leipziger Stadtrat votierte mehrheitlich fir die Maf3-
nahme. Die Umsetzung soll 2013 erfolgen.

Mach’s leiser
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Mapnahme 17

Querunghilfen
fur KirschbergstraBe, Mockernsche Strale
und Berggartenstrae

Aufweitung des FuBweges an der
Friedenskirche

Vorschlag der Anwohner mit
Mittelinsel und Angebotsstreifen

Problemstellung: Durch den hohen Durchgangsverkehr wird das Queren der Stral3e er-
schwert und damit die Erreichbarkeit des ruhigen Gebietes, welches sich im Siden an-
schlieft. Die Schaffung von zusatzlichen Querungshilfen wurde gefordert.

Umsetzungsschritte: In den Workshops wurden konkrete Standorte fiir Querungshilfen
erarbeitet und anschlieRend mit dem Verkehrs- und Tiefbauamt diskutiert:
1: Der FuBgangeruberweg in der Kirschbergstrale bendtigt eine Mittelinsel
2: Am Heuweg/Kirschbergstr. (Zugang zu Gartenanlage und Elsterradweg)
3: Schwimmbhalle Mitte (Querungsbedarf durch zahlreiche Kinder)

4: SchmutzlerstraRe/ Mockernsche Str. (zusatzlich misse hier der bereits

5 angedachte Fuweg-Durchstich zur Eisenacher StraRe erfolgen)
5: Berggartenstr./Lindenthaler Str. (u.a. Schulwegsicherheit)
6 6: Der Kreuzungsbereich Litzowstrae/Berggartenstr. miisse baulich verengt
werden (Torsituation, sichere Querung Berggartenstr.)

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

Aktueller Stand und Ausblick: Laut Verkehrs- und Tiefbauamt sollen die angedachten
MaRnahmen in die Planungen einflieRen. Derzeit ist allerdings nicht klar, wann die ent-
sprechenden Mittel dafiir bereit gestellt werden kénnen.

Mach’s leiser

Durchgéngig Tempo 30 fir

Berggartenstrafiie, Méckernsche Strake und Lutzowstr./ Berggartenstr./

Kirschbergstralle

Mitwirken bei der Larmaktionsplanung in Leipzig
Umgestaltung des Knotens
9 9 Ansprechpartner: Tino Supplies, Layout: Sandro WielRner

Schillerweg (Torsituation) Kontakt: 0341-3065-370, machsleiser@oekoloewe.de, www.machs-leiser.de
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Mapnahme 18
Zusatzliche Querunghilfen
auf der Wittenberger StralRe

Eutritzscher
Zentrum

Wittenberger Stralle Zentraler Geschaftsbereich

Problemstellung: Am zentralen Geschaftsbereich in Eutritzsch
zwischen Schiebestra’e und Heinickestralte ist das Queren nur
schwer mdglich. Von den Betonverbundplatten in der Wittenberger
Stral3e geht eine hohe Larmbelastung aus.

Umsetzungsschritte: Die Workshopteilnehmer schlagen vor, eine
Tempo-30-Streckengeschwindigkeit im Bereich des Geschaftszen-
trums einzurichten. Darlber hinaus wurde die Schaffung eines
FulRgangeriiberweges im Bereich Gedikestral’e angeregt. Dies ist
moglich, da die StralRenbahn dort nicht mehr verkehrt.

Aktueller Stand und Ausblick: Das Verkehrs- und Tiefbauamt sieht
ebenfalls den Bedarf fiir eine zusatzliche Querungshilfe. Die Reali-
sierung erscheint aufgrund fehlender Mittel erst langfristig moglich.

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

Mach’s leiser
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Mapnahme 19
Schwerlastverkehr

in der Dessauer StrafRe

Dessauer StralRe LKW-Verkehr Uber Hartzstr./ Berliner Str.

Problemstellung: Zwischen Hartzstrale und Hamburger Stralle
durchfahren vor allem ortsfremde LKW das Wohngebiet Uber die
Dessauer Strale, um das benachbarte Gewerbegebiet zu errei-
chen. Dies wird von Navi-Geraten als kirzeste Verbindung zur
Maximilianallee und weiter zur A14 angezeigt.

Umsetzungsschritte: Die Workshopteilnehmer regen das Aufstellen
von Durchfahrtsverbotsschildern fur LKW an.

Aktueller Stand und Ausblick: Laut StraRenverkehrsbehodrde ist die
Aufstellung gewlinschter Einfahrtverbotsschilder fiir LKW rechtlich
nicht moglich. Die StralRenverkehrsbehdrde Ubermittelt regelmafig
Daten an die Betreiber von Navigationssoftware. Dabei soll zukuinf-
tig die Route Uber die Berliner Stralle empfohlen werden.

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

von LKW-Verkehr |:| LKW-Route

zu entlastende StralRen

Mach’s leiser
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Mapnahme 20
Ansagen in

StraBenbahnen

(03 41) 19 449

info(at)lvb.de

Servicetelefon der LVB Service-Center der LVB

Problemstellung: Die Ansagen in den StralRenbahnen sind teilweise ibersteu-
ert, sehr laut und dadurch sehr Iastig. Durch Erschitterungen sind offenbar
die Lautsprecher defekt. Das installierte Lautsprechersystem passt sich den
Umgebungsgerauschen an, daher kommt es zu unterschiedlichen Lautstarken
der Ansagen, die der Fahrer nicht einstellen kann.

Umsetzungsschritte: Die betroffenen Fahrgaste sollen, wenn moglich, das
Service-Personal oder in geeigneter Situation den Fahrer darauf hinweisen.
Wenn Uber die Fahrer bzw. tUber die LVB-Hotline diese Mangel erfasst wer-
den, wird die fur die Installation und Reparatur zusténdige Tochterfirma IFTEC
informiert.

Aktueller Stand und Ausblick: Nach den Hinweisen aus den Workshops haben
die Leipziger Verkehrsbetriebe neue, leisere Ansagen in den Strallenbahnen
eingefiihrt. Seitdem sind nach Angabe der LVB keine weiteren Beschwerden
eingegangen.

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0
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Mapnahme 21
Kurvenquietschen

der StraBenbahnen am Coppiplatz

Kurve Lindenthaler Str./ Landsberger Str. Schienenschleiffahrzeug der LVB

Problemstellung: Die Anwohner berichten von einer extremem Be-
lastung durch Strallenbahnlarm, insbesondere durch alte Tatra-
Bahnen. Besonders die Quietschgerausche in der Kurve (Bogen)
am Coppiplatz werden als stérend empfunden.

Umsetzungsschritte: Das Problem wurde im Themen-Workshop
von den Leipziger Verkehrsbetrieben (LVB) direkt aufgenommen.

Aktueller Stand und Ausblick: Das Kurvenquietschen wurde inner-
halb weniger Tage nach dem entsprechenden Themenworkshop
durch die LVB mittels Schleifen beseitigt.

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

. Kurve mit erhéhter Larmbel&astigung I:‘ Lindenthaler Strafte
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Mapnahme 22
Rasengleise fur
die VirchowstralRe

Fotokollage

Ist-Zustand VirchowstraRRe

Problemstellung: Die Anwohner berichten von
Larmbelastigungen durch Straflenbahnen in der
Virchow- und der Litzowstralle.

Umsetzungsschritte: Die Teilnehmer empfehlen
larmarme Rasengleise in der Virchowstralle.

Aktueller Stand und Ausblick: Die LVB werden in
der Virchowstrafle auf Hohe der Baaderstralle
eine neue Haltestelle einrichten. In diesem Zu-
sammenhang soll nun das Schottergleisbett in
ein larmarmes Rasengleis umgewandelt wer-
den. Urspriinglich sollte diese MaRnahme kurz-
fristig im Jahr 2012 umgesetzt werden. Die ent-
sprechenden Foérdermittel konnten jedoch nicht
abgerufen werden. Daher musste die Umset-
zung vorerst auf unbestimmte Zeit verschoben
werden.

Mach’s leiser

Mitwirken bei der Larmaktionsplanung in Leipzig
Ansprechpartner: Tino Supplies, Layout: Sandro Wiel3ner
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Mapnahme 23
Schienenlarm der S-Bahn
am Bahnhof Gohlis

Schallschutzwand Sasstralle Schallschutzwand LitzowstralRe

Problemstellung: Die Biirger fiihlen sich sehr stark durch stérende Brems-,
Anfahr- und Motorengerausche der S-Bahn belastigt. Da die S-Bahn Gleise
nicht in Troglage verlaufen, sind Gesprache selbst bei geschlossenem
Fenster nicht moglich. Es besteht eine hohe Mieterfluktuation in den
angrenzenden Wohnhausern.

Umsetzungsschritte: Die zentrale Forderung ist die nachtragliche Larmsanie-
rung, in Form einer Nachriistung von Schallschutzwéanden zwischen den
Briicken. Insbesondere der Bereich zwischen Sasstrale und Litzowstralle
hat aus Sicht der Workshopteilnehmer eine hohe Prioritét.

Aktueller Stand und Ausblick: Das Larmsanierungsprogramm des Bundes fin-
det nur an Strecken des Giterverkehrs Anwendung. Die betroffene Strecke
dient jedoch der Personenbeférderung. Damit ist die Nachristung mit Schall-
schutzwanden nahezu ausgeschlossen. Es bleibt nur zu hoffen, dass mit dem
Start des neuen S-Bahn-Netzes Ende 2013 die Larmbelastung durch Motoren-
und Bremsgerausche sinkt. Dann kommen neue Zlge des Typs Talent 2 des
Herstellers Bombardier zum Einsatz.

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

Vorhandene Larmschutzwande Bereich zur Erweiterung
an den Briicken von Larmschutzwanden
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Mafinahme 24
Schienenlarm

Guterring-Nord & Viadukt

Schienenstegbedampfer

Strecke 6403
Bauzeit: 01.-10.03.2011

Schienenstegbedampfer

Strecke 6380
Strecke 6381

Bauzeit: 04.-05.06.2011

Schienenstegbedampfer

Strecke 6369
Bauzeit: 11.-14.06.2011

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

Schallschutzwand Damaschkestrale Viadukt ohne Schallschutzwand

Problemstellung: Es ist eine massive Larmbelastigung am Guterring Nord und im Um-
feld des Viaduktes festzustellen. LarmminderungsmaRnahmen sind trotz langjahriger
Forderung durch die Anwohner ausgeblieben.

Umsetzungsschritte: Uber das Projekt, Politik und Verwaltung sollen Informationen zu
den Vorhaben am Giiterring Nord und am Viadukt ermittelt werden. Es soll weiter auf
den Bau von Schallschutzwanden hingewirkt werden. Larmvorsorge nach der
16.BImSchV. kann nur bei Neubau oder einer wesentlichen Anderung der Strecke er-
folgen. Wahrend der Projektlaufzeit erfolgte der Einbau von Schienenstegbeddmpfern
aus Mitteln des Konjunkturpakets Il. Diese Manahme wurde von den Workshopteil-

nehmern als nicht wirkungsvoll empfunden.

Aktueller Stand und Ausblick: Nach derzeitigem Wissensstand sind keine wesentlichen
Anderungen abseits von Briickenbauwerken entlang des Giiterrings Nord vorgesehen.
Schallschutzwénde kdnnen daher nur Uber das (freiwillige) Lamsanierungsprogramm
des Bundes erwirkt werden. Hier haben derzeit andere Streckenabschnitte im Bundes-
gebiet eine héhere Prioritat. Im Projektbeirat von "Mach's leiser" werden kaum Méglich-
keiten gesehen, dass Leipzig in Zukunft bevorzugt behandelt werden kdnnte. Der
Okoldwe hat die Bildung eines Beirats "Schienenlarm”, bestehend aus Vertretern von
Bdrgerinitiativen, Politik und Verwaltung, vorgeschlagen. Dieser Beirat kdnnte die ge-
meinsamen Anstrengungen fir die Anwendung des Larmsanierungsprogramms am
Leipziger Guterring koordinieren. Das Amt fiir Umweltschutz wird die bisherigen Bem-
hungen der Stadtverwaltung fiir einen besseren Larmschutz am Guterring fir die Blrger
transparent machen.

Schienenstegbedampfer
(Konjunkturpaket I1)

gewlinschte
Larmvorsorge

[]

angrenzende l:l angrenzende
Wohngebiete Erholungsgebiete

Mach’s leiser
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Mapnahme 25

Fluglarm
Bonusliste - Stidabkurvung - Nachtlarm

Foto: Jorg Siebauer/ pixelio.de Foto: Rene Pescht/ pixelio.de

Problemstellung: Fluglarm ist ein groRes Problem im Leipziger Norden. Die
Anwohner streiten seit Jahren fir die Anwendung der Bonusliste des Bun-
desministeriums fir Verkehr (Landeverbot fiir besonders laute Flugzeuge),
eines Nachtflugverbots und fur ein Verbot von Flugrouten ber dicht bebau-
tem Stadtgebiet (Stidabkurvung).

Umsetzungsschritte: Das Problem konnte im Rahmen des Projekts nicht ein-
gehend diskutiert werden. Grundsatzlich vertreten der Flughafen und die ver-
antwortlichen Behdrden die Position, dass alle Fragen des aktiven und passi-
ven Larmschutzes schon mit dem Planfeststellungsbeschluss geklart seien
und dass es keiner weiteren Malnahmen zur Larmminderung bedarf.

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

Aktueller Stand/Ausblick: Es muss generell darauf hingewirkt werden, dass
der Flughafen Leipzig/Halle bundesweite Umweltstandards nicht unterschrei-
tet und damit die Gesundheit der Anwohner gefahrdet. Der Okoléwe -
Umweltbund Leipzig e.V. unterstiitzt die Interessen fluglarmgeschadigter
Leipziger u.a. mit einer Klage gegen die "kurze Stidabkurvung (Ost)".

Mach’s leiser
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MaBnahme 26

Arthur-Bretschneider-Park
Gottschallstrae als
Spielflache

11744717

Gottschallstralte Kleiststralle

Problemstellung: Der Park dient als wichtiges ruhiges Gebiet fir die
Gohliser und Eutritzscher Bevolkerung. Die Wege im Umfeld sind be-
liebte Spazierstrecken. Die Gottschallstral’e, welche quer durch den
Park verlauft, trennt den Griinzug in zwei Teile und verhindert den di-
rekten Zugang von der Grundschule in den Arthur-Bretschneider-Park.

Umsetzungsschritte: Die Birger méchten den Kfz-Verkehr komplett
aus diesem Stral3enabschnitt herausnehmen. Die Gottschallstrale soll
mit Pollern abgesperrt und zu einer Spielflache umgewidmet werden.

Aktueller Stand und Ausblick: Das Amt fiir Stadtgriin und Gewasser
begriikt die Malnahme und will den StraRenabschnitt, in Abstimmung
mit den lokalen Akteuren, in die Parkflache einbeziehen. 2012/13
erfolgt ein Vorentwurf sowie die Klarung der Finanzierung. 2014 soll die
Mafinahme umgesetzt werden.

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

@ Abschnitt GottschallstralRe als Spielflache I:‘ Virchowstrale, Delitzscher Strale
(durch Poller abgesperrt)
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Mapnahme 27
Radweg
am S-Bahn-Bogen

Daten von OpenStreetMap - Veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

Potentieller Radweg Flhrung am Hauptbahnhof

Problemstellung: Wie organisiert man eine langfristige Veranderung des Modal Split
zugunsten leiserer Verkehrstrager?

Umsetzungsschritte: Wahrend des Ortsteil-Workshops Gohlis Stid wurde eine durch-
gehende Radwegeverbindung zwischen Heuweg/ Kirschbergstrale und Hauptbahn-
hof-Westseite entlang des S-Bahn-Bogens angeregt. Die Teilnehmer in Eutritzsch
haben diese Strecke konkretisiert. So bestiinde in Teilbereichen schon eine Verbin-
dung. An folgenden Stellen miisse ein Liickenschluss erfolgen:
1: Zwischen Kirschbergstrale und Georg-Schumann-Stralle misse eine
Verbindung oberhalb der S-Bahn-Haltestelle Méckern eingerichtet werden.
Zudem wirde eine Querungshilfe auf der Georg-Schumann-Strale benétigt.
2: Zwischen Wiederitzscher StralRe und Breitenfelder StralRe miisse ein
Luckenschluss entlang der Gleisanlage erfolgen.

-3: Auf der Lindenthaler StralRe sowie der LitzowstralRe im Bereich Bahnhof Gohlis

missten Querungshilfen eingerichtet werden

4: Im Bereich Blochmannstrae und Erlenstralle kénnte eine FahrradstralRe
eingerichtet werden. Es wiirde eine Querungshilfe liber Delitzscher Str. und
TheresienstraRe bendtigt.

5: Es musste ein Lickenschluss entlang der Bahngleise erfolgen. Evtl kdnne auch
die bestehende StralRe innerhalb des Gewerbegebiets genutzt werden

6: Der Radweg konnte auf den nicht mehr benétigten Bahntrassen Uber die Berliner
Briicke gefiihrt und an die zum Willy-Brandt-Platz fiihrende LadestralRe
angeschlossen werden.

. benétigter Weg Mach’s leiser
Mitwirken bei der Larmaktionsplanung in Leipzig

Ansprechpartner: Tino Supplies, Layout: Sandro Wiel3ner
Kontakt: 0341-3065-370, machsleiser@oekoloewe.de,
www.machs-leiser.de

.I bestehende Stralle oder Weg

Aktueller Stand und Ausblick: Die MalRnahme wurde in den Radverkehrsentwicklungs-
plan der Stadt Leipzig aufgenommen und wird nun in Abhangigkeit der Haushaltslage
sukzessive umgesetzt.
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