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Kernfragen KLIWAS

Welche Vulnerabilitdten ergeben sich aus geringen
Fahrrinnentiefen?

Wie werden sich die Fahrrinnenverhaltnisse unter Annahme
des fur die Zukunft projizierten Klimawandels andern?

Welche Einflisse hat der Klimawandel Uber sich andernde
Fahrrinnentiefen auf die Vulnerabilitat der Unternehmen?

— Besonderheiten von Supply Chains
Welche Anpassungsmalinahmen gibt es?

Welche Probleme ergeben sich bei exemplarischen
Anpassungsmalflinahmen?

Wie wirken sich die Anpassungsmalinahmen auf die
Vulnerabilitat der Unternehmen aus?
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21. Jahrhundert
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Abb. 2: Abflussentwicklung in Kdln;
Quelle: http://doi.bafg.de/KLIWAS/2011/Statuskonferenz_2011_4.pdf



Abweichung vom optimalen Lager (%
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Abb. 3: Auswirkungen des Klimawandels auf Unternehmen der chemischen Industrie
(links: 2021-2050, rechts 2071-2100), dargestellt als Abweichung vom optimalen

Lager; Quelle: eigene Darstellung basierend auf Befragung, Expertengesprachen und Modellbildung

* Bis zur Mitte des Jahrhunderts nur im A1B Szenario deutliche
Abweichungen von bis zu -12%, vor allem im Herbst

* In der zweiten Jahrhunderthalfte in beiden Szenarien deutliche
Signale, bis zu -25% im Herbst
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Besonderheit: Supply Chains/Verbundstandorte (am Rhein vor
allem bei der chemischen Industrie anzutreffen)

Produktionsketten: eine Firma produziert die Rohstoffe fur die
nachste am selben Standort

— Transporte vor Ort beispielsweise per Pipeline

— Gunstiger, schneller Transport tber kurze Distanz

— Nur das erste und letzte Glied in der Kette nehmen (in groRem
MaRe) externen Transport (beispielsweise Binnenschifffahrt) flr den

Antransport von Rohstoffen und Abtransport von Produkten in
Anspruch

— Hohe gegenseitige Abhangigkeit

— Wenn der Transport hier unterbrochen wird, sind die Produktionsablaufe
des ganzen Standorts betroffen
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Welche Probleme ergeben sich bei exem-—2\__
plarischen Anpassungsmalinahmen? KLIWAS
Beispiel: Lagerausbau

o Konflikte mit Anwohnern:

— ,Verschandelung der Landschaft,
— ,Verbaute Sicht", etc.

o Konflikte mit Stadtebau:

— keine Freigabe geeigneter Flachen,

— andere Verplanung der nahen Umgebung der Unternehmen,
Umnutzung von Hafengelande, etc.

 Unternehmensintern:

— Investitionskosten,
— Gebundenes Kapital, etc.
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Beispiel: Verkehrsverlagerungen

Einschrankungen durch:
— Preis (wichtig: Verhaltnis zum Wert der transportierten Giiter)
— Infrastruktur (des Kunden — nicht alle verfiigen tiber den nétigen Anschluss)

— (Transport-)Sicherheit (vor allem bei Chemie und Mineraldl
Binnenschifffahrt deshalb gefragt)

Packungsgrofden vor allem auf dem LKW z.T. nicht moglich

Sehr begrenzte freie Kapazitaten bei alternativen Verkehrstragern &
deren Personal (bereits ohne Niedrigwasser Engpasse an Knotenpunkten)

Verlagerungen finden u.a. auf Kosten anderer Gltergruppen statt
(z.T. “Versorgungsguter” oder Guter mit hohen Frachtraten bevorzugt transportiert)

Mal3nahmen: im Notfall Abwerben von Baustellenfahrzeugen
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plarischen Anpassungsmalinahmen? KLIWAS
Beispiel: Verkehrsverlagerung
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Beispiel: Verkehrsverlagerung

o Abb. 6: Abweichungen der
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Wie wirken sich die Anpassungs- OL
maRnahmen auf die Vulnerabilitat der  K|LL|WAS

Unternehmen aus?
Abb. 7: VergrofRerung des Lagers (A1B Szenario, 2071-2100)
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Abb. 8:Verringerung der bevorzugten Schiffsgrofie (A1B Szenario, 2071-2100)
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Quelle: eigene Darstellung basierend auf Befragung, Expertengesprachen und Modellbildung
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Zusammenfassung KLIWAS

Zunehmende Vulnerabilitat der Unternehmen unter Annahmen
der aktuellen Klimaszeanrien, vor allem im Herbst in der fernen
Zukunft (2071-2100)

Besondere Betroffenheit der Verbundstandorte (beispielsweise
der chemischen Industrie) durch die enge Verzahnung der
Betriebsablaufe

Durch verschiedene Anpassungsmal3inahmen kann die
Vulnerabilitat auf den heutigen Stand gesenkt werden, es
entstehen jedoch Zusatzkosten

Die Verlagerung von Transporten auf Schiene und Stral3e sind
derzeit u.a. auf Grund der Transportmengen per Binnenschiff und
der begrenzten freien Kapazitaten beil Schiene und Stral3e
problematisch und nur durch interne Verlagerungen durchfthrbar.
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