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Lfd. | StraBenabschnitt | DTV Lkw/ 24h | Betroffene L den Betroffene L night Immission | Immission
-Nr. In Kfz/ 24 h | und (Lkw- spegel in spegel in
Anteil in dB(A) L den dB(A) L nightf
%) >70 dB > 60 dB
1 B31 21.464 1938,8 56 68 66-77 66-67
Meersburger (9 O)
StralRe !
2 B 31 Zeppelin- 20.406 1924,8 29 39 68-76 61-67
StralRe in (9 4)
Fischbach !
3 | AlbrechtstraBe | 16,200 | 1846 99 133 66-74 | 60-64
(11,4)
4 Maybachstrae | 17.574 1491,2 89 119 70-76 60-64
(8,5)
Summe 273 359
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@
Jetzt
d

as Morgen gestalten

NACHHALTIGKEITSSTRATEGIE BADEN-WURTTEMBERG

Strategic fiir einen

lirmarmen Verdichtungsraum

Leitfaden zur Aufstellung von Lirmaktionsplinen

in interkommunaler Zusammenarbeit

I8 http://www.mvi.baden-
B Wistesslioiy wuerttemberg.de/servlet/is/105939/Leitfaden_Laerm.pdf?comman

PRSI SR NG TR d=downloadContent&filename=Leitfaden_Laerm.pdf
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TE— Seeblick mit Weitsicht

Was ist bei stralenverkehrsrechtlichen
MalRnahmen zu beachten?

*Voraussetzung

» Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO
liegen vor,

»d.h. es muss eine durch Larm verursachte
,Gefahrenlage” bestehen.

oL armschutz-Richtlinien-StralRenverkehr 2007:

» Orientierungshilfe fur die Prifung des Vorliegens der
Tatbestandsvoraussetzungen
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TE— Seeblick mit Weitsicht

Was ist bel straldenverkehrsrechtlichen
Malshahmen zu beachten?

« Malnahmen kommen insbesondere ab folgenden Werten (nach
RLS-90) in Betracht:

» 70 dB(A) zwischen 6:00 und 22:00 Uhr (tags)
» 60 dB(A) zwischen 22:00 und 6:00 Uhr (nachts)
» In Gewerbegebieten erfolgt ein Zuschlag von 5 dB(A)

* Wichtige Punkte fir die Ermessensabwagung

» Verkehrsbedeutung der Stral3e
» Grundrecht auf korperliche Unversehrtheit
» Vorliegen eines Larmaktionsplans
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TE— Seeblick mit Weitsicht

Was ist bei straldenverkehrsrechtlichen
MalRnahmen zu beachten?

« Uberschreiten dieser Werte um 3 dB(A)

» Ermessen reduziert sich zur grundsatzlichen Pflicht zur
Anordnung bzw. Durchfiihrung der Mal3nahmen

» Von MalRnahmen darf abgesehen werden, wenn dies mit
Rucksicht auf die damit verbundenen Nachteile (z.B.
Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung)
gerechtfertigt erscheint.

 unterhalb dieser Werte

» wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits
dessen liegen, was unter Berucksichtigung der Verkehrsbelange
Im konkreten Fall als ortsiblich hingenommen werden muss.
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TE— Seeblick mit Weitsicht

Was ist bel straldenverkehrsrechtlichen
Malshahmen zu beachten?

« Als Ergebnis einer Abwagung verschiedener Belange wie der
Verkehrsfunktion eines Strafl3enabschnitts, der Verkehrssicherheit,
des Larmschutzes oder auch der Luftreinhaltung sind auch
Mallnahmen mit einer geringeren Larmminderung als 3 dB(A) zu
akzeptieren.

—> als Ergebnis einer Abwagung ist eine Mal3inahme wie Tempo 40
km/h (statt Tempo 30 km/h) mdglich, auch wenn die Minderung
der Larmpegel unter 3 dB(A) bleibt
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Was iIst bei straldenverkehrsrechtlichen
Malinahmen zu beachten?

« Berechnung der Larmsituation
— Umgebungslarm: Lpey, Lyign, b€rechnet nach VBUS
- StVO:  L,n L, berechnet nach RLS-90

« Vergleich der Larmpegel nach VBUS und RLS-90
mit Ab- und Zuschlagen
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StralRenverkehrsrechtliche Malshahmen Verglelch
der Larmpegel nach VBUS und RLS-90

 Nachtwerte identisch

° Tagwe rte . Loey Nach VBUS zu Tagwert nach RLS-90
StraRenkategorie L
Abschlédge in dB(A)

Bundesautobahnen -3

BundesstralRen -2

Landes-, Kreis-, Gemeinde- .
und VerbindungsstraRen

« Signalanlagen: Zuschlage tags und nachts
(ausgenommen bedarfsregelnde Signalanlagen an

FuBigangerturten) m

bis 40 m
Uber 40 m bis 70 m +2
Uber 70 m bis 100 m +1

Uber 100 m 0
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Abwagung larmarme Fahrbahnbelage und
Tempo 30 nachts

Larmarmer Fahrbahnbelag Tempo 30 nachts

Langfristige MalRnahme Kurzfristige MalRnahme, schnell
umsetzbar und leicht veranderbar.

Umsetzung von vielen Faktoren Abhangig von:

abhangig: « Hohe der Larmbelastung,

« Lebensdauer des Belags . StraRentyp

* Rangfolge der Larmbelastung im |« zygelassener Geschwindigkeit
Regierungsbezirk

* Welche Belage zum
Einbauzeitpunkt zugelassen sind

« Verfigbarkeit ausreichender
Haushaltsmittel
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

Tempo 30-Strecken nachts und neue

Tempo 50-Strecke ganztags im Uberblick

Zeichenerklarung
e Strallenabschnitt LAP Stufe 1

StraBenabschnitt LAP Stufe 1 mit Tempo 30 nachts
W StraBenabschnitt mit Tempo 50 ganztagig, bisher 60 km/h,
westlich Albrechistrafie LAP Stufe 1

StraRenabschnitt LAP Stufe 1 Tempo 60 ganztagig wie bisher
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Larmaktionsplan Friedrichshafen  fEer e siate

Differenzkarte Ly, mit Tempo 30 nachts auf der
B 31 in Fischbach im Vergleich zum friheren Zustand

Erzielte Larmminderung

Wk 771 Tl N\,

\
" Lnight

in dB(A) ;

<=1,0

1,0< <=1,5

15« «=20

2,0< - <=25

25< <=3,0

Differenzenkarte L,igne ohne/mit Tempo 30 auf der B 31 Meersburger StraBBe
(freier MaBstabh)
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Tempo 30 Strecken nachts mit Radaranlagen

VAN

\

o

Zeichenerklarung
1> Lage und Richtung der Geschwindigkeitsiberwachung

— Stralienabschniil LAP Stufe 1
Straftenabschnitt LAP Stufe 1 mit Tempo 30 nachts
s Straianabschnitt LAP Stufe 1 Tempo 60 ganztagia wie bisher

13.11.2012

Vortrag Umweltbundesamt, Berlin

Seeblick mit Weitsicht
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TE— Seeblick mit Weitsicht

Larmaktionsplan Friedrichshafen

PR-Kampagne Bodensee-Oberschwaben (1)
Ziele der Kampagne

» Ergebnisse der abgestimmten und beschlossenen LAP in der
Region gemeinsam gegenuber der Bevolkerung kommunizieren

» Transparenz gegenuber allen direkt oder mittelbar betroffenen
Bevolkerungsgruppen

» Burgerbeteiligung tber Information und Einladung zur Mitwirkung
(bei der Umsetzung), denn die von den Minderungsmalinahmen
betroffenen Menschen sind vielfach andere als die, welche sich im

Vorfeld beteiligt haben.
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

PR-Kampagne Bodensee-Oberschwaben (2)

Homepage fur 13 Kommunen

Plakate / Hinweistafeln (an Ortseingangen, Verkehrsschildern und
Geschwindigkeitsanzeigen)

Printmedien: Flyer

Kontaktformular
Homepage fir 13 Kommunen
www.leise-abfahren.de

- Larmaktionsplane Bodensee-Oberschwaben ~ wwwieise-abfahren.de
} Biberach, Friedrichshafen, Hagnau, Markdorf, Meckenbeuren, Oberteuringen, 3 il au,

Ravensburg, Tettnang, Uberlingen, Unldingen-Mihlhofen, Wangen im Allgau, Weingarten
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Larmaktionsplan Friedrichshafen
Zeitverluste durch Tempo 30

Fur einen Teilabschnitt mit Tempo 30 nachts und eine potentielle
Ausweichstrecke wurden die Fahrzeiten in einem Verkehrsmodell
ermittelt. Die Fahrzeitdifferenz fur die Tempo 30-Strecke betrug auf
einer Strecke von ca. 5 km + 80 sec.

Die Tempo30-Abschnitte sind insgesamt 3,1km lang und kdnnen
einen Zeitverlust von ca.150 sec verursachen, da nachts auf dieser
Strecke nur eine Signalanlage in Betrieb ist.

Der alleinige Betrieb einer Signalanlage in der Nacht verstetigt den
Verkehr und reduziert die Zeitverluste im Vergleich zum
Tageszeitraum
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

Fazit der Ergebnisse:

Das nachtliche Tempolimit von 30 km/h wird eingehalten (Durchschnitts-
geschwindigkeit zwischen 31 und 35km/h) und laut der Anwohner ist ein
spurbare Larmentlastung eingetreten.

Nachts gibt es nur moderate Verkehrsverlagerungen

Die Prognose hat sich bewéhrt die Verlagerungstendenzen in etwa
einzuschéatzen und muss durch Verkehrszahlungen tberprift werden.

Die relativ geringen Uberschreitungsquoten und moderate
Ausweichverkehre zeigen die hohe Akzeptanz der Verkehrsteilnenmer fir
die nachtlichen Tempolimits.



