Position des ADAC zu Tempo 30

Position des ADAC zu Tempo 30:

ja, aber ...




Auswirkungen von Tempo 30:

Sicherheit
- Tempo 30 sinnvoll in Wohngebieten

Larm, Schadstoffemissionen
- kein Argument pro Tempo 30

Leistungsfahigkeit
- ein Argument contra Tempo 30 ?

Verkehrsplanung / -lenkung
- Schleichwege: kein Tempo 30 auf Stral3en mit verkehrlicher Bedeutung
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Tempo 30 und Sicherheit ADAC
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Tempo 30 und Sicherheit
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Tempo 30 und Larm- / Schadstoffemissionen

Larmquellen am Fahrzeug
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Tempo 30 und Larm- / Schadstoffemissionen ADAC
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Tempo 30 und Larm- / Schadstoffemissionen ADAC
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Quelle: Handbuch fir Emissionsfaktoren / UBA
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Tempo 30 und Larm- / Schadstoffemissionen ADAC
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Tempo 30 und Larm- / Schadstoffemissionen ADAC
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Quelle: Handbuch fir Emissionsfaktoren / UBA
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Tempo 30 und Larm- / Schadstoffemissionen ADAC

Lkw Verbot Tempo 30 . .
Projekt smile / HEAVEN, 2003

Rub 723 % 323 % . .
Messungen in Berlin, Beusselstr.
Feinstaub -
(PM10) T8 % 23 %
Stickoxide 20210 % 322 %
Tag -1.3 dB(A) 2.0 dB(A)
Ldrm
Nacht -1.0 dB(A) -1.2 dB(A)

Tabelle 3:  Auswirkungen Lkw-Verbot und Tempo 30 [31]
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Tempo 30 und Larm- / Schadstoffemissionen ADAC

Projekt 1Q mobility, 2007:

TEU/ Video- Messbus
Berlin, Leipziger Str. detektion

Tempo 30: -2 dB(A) nachts,
tagstber deutlich geringer

NOX: -4 %,
Dieselruss: -3%

Verkehrsmanagement - weniger Staus - -10% bis -17% NO,, !
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Tempo 30 und Larm- / Schadstoffemissionen

1 LA

Studie des LUBW, Baden-Wirttemberg,
Mai 2012:
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Tempo 30 und Larm- / Schadstoffemissionen

Studie des LUBW, Baden-Wirttemberg, Mai 2012:
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Quelle: LUBW, 2012
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Tempo 30 und Larm- / Schadstoffemissionen ADAC

Studie des LUBW, Baden-Wirttemberg, Mai 2012:

| Fahrzeug 1, Routen 1 und 2 |

(S. 47) ,Der Vergleich von
Emissionsergebnissen
ganzer Fahrten bei
unterschiedli
eschwindigkeiten ist nur
unter Vorbehalten moglich.”
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Abbildung 52: NO; / NO,-Verhaltnis fiir die Routen 1 und 2, Fahrzeug 1
Messpunkte: Emissionen in sektindlicher Aufidsung Quelle: LUBW, 2012
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Tempo 30 und Leistungsfahigkeit ADAC

Anderung der Pkw-Emissionen durch unterschiedliche Leistungsfahigkeit
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Tempo 30 und Verkehrsplanung / -lenkung ADAC

Attraktive und leistungsféahige HVS sind notwendig um die Wohngebiete zu entlasten

-> Sicherheit

-> Larm

geringe Verkehrsverlagerung von HVS ins nachgeordnete StraRennetz fihren dort
zu erheblichen Verkehrszunahmen !

Wirkungsvolle (!) MalRnahmen zur Larmminderung auf stark belasteten HVS
- larmarmer Fahrbahnbelag, larmarme Schachtabdeckung ...

langfristig: stadtebauliche Planung und Verkehrsplanung
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Tempo 30 und Verkehrsplanung / -lenkung ADAC

Abb. 84: Der vorhandene Baubestand aus den
50er Jahren wurde, zu dieser Zeit hochaktuell,
als »Gartenstadisiedlung« mit zwei- bis drei-
hossiger Zeilenhausbebauung konzipiert.
Die Zeilenbauten stehen senkrecht zu einer stark
befahrenen Strafle und wurden voll beschalit
Die Wohnungsbaugesellschaft entschloss sich zur
Nachverdichtung des Standortes. Die Neubebauung
wird als fil StraBenrandbeb: q
geplant. Ausrichtung, Bauhéhe und Bauweise der
WNeubebaung fithrten zu der angestrebten Lam-
minde innerhalb der || hofe

Musterbeispiel, das viele Merkmale
wirkungsvoller MaBnahme zeigt:

keine Standardlésung, sondern
far individuelle Situation
optimiert,

I Ater Gehiudebestand

B Larmanm nachverdichtet . )
nicht kostengiinstig,

aber erhebliche, nachhaltige
Larmminderung fir Anwohner!
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Position des ADAC zu Tempo 30:

(grundsétzlich) JA in Wohngebieten
- Tempo-30-Zonen: so gestalten,
dass ,Zonenbewusstsein® entsteht
- Instrumentarium der StVO entsprechend lokaler Anforderungen
nutzen

(grundsétzlich) NEIN auf HauptverkehrsstraRen
- Bindelung des Verkehrs statt Schleichwege
- notwendig: wirkungsvolle MaRnahmen statt Placebos
- ungiinstige Nebeneffekte beachten (z.B. OPNV)

Verkehrsberuhigter Bereich FuBgéngerbereich Zonen-Geschwindigkeits-Beschrankung  Verkehrsheruhigter Geschaftsbereich

ZOME
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