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WAS SIND DIE VORTEILE?

Intelligente und nachhaltige Mobilitat bringt enorme Vorteile mit sich. Einige davon sind direkte
geldwerte Vorteile, wahrend andere der Gesellschaft zugute kommen. Letztere kdnnen aber
auch entsprechend als Geldbetrag ausgedruckt werden. Der folgende Abschnitt gibt einen
Uberblick liber die wichtigsten wirtschaftlichen Vorteile einer intelligenten und nachhaltigen
Mobilitat fuir (1) den Einzelnen, (2) Unternehmen und (3) die Gesellschaft.

Vorteile einer intelligenten und nachhaltigen
Mobilitat fur den Einzelnen

Finanzielle Vorteile

Fir den Einzelnen ergeben sich durch nachhaltiges und intelligentes Mobilitatsverhalten
enorme finanzielle Vorteile.Der Besitz eines Privatwagens beispielsweise ist fur jeden Haushalt
eine beachtliche Ausgabe. Zu Beginn fallen die Anschaffungskosten an, dann entstehen stetig
Kosten fiir die Versicherung sowie Parkplatz- oder Garagenmiete. Fur die eigentliche Nutzung
des Wagens fallen weitere Kosten an: Sprit- und Instandhaltungskosten sowie Parkgeblhren,
wenn man das Auto nicht zu Hause parkt. Hinzu kommt, dass bei gréReren Staus die Fahrt-
kosten um durchschnittlich 50 % steigen konnen.!"! Darliber hinaus entstehen weitere Kosten,
die nicht auf der Rechnung des Fahrers erscheinen: Schadstoff- und Larmemissionen, Ver-
brauch von 6ffentlichem Raum und Unfalle.

Mithilfe einfacher online verfligbarer Kfz-Kostenrechner? kdnnen Nutzer unter Berlicksichti-
gung verschiedener Parameter eine personliche Kostenbewertung durchfiihren.

Eine 2012 von der Briisseler Regionalregierung in Auftrag gegebene belgische Studie ! ergab,
dass der durchschnittliche Brisseler jahrlich 2853 EUR sparen kénnte, wenn er sein Auto
durch ein Fahrrad ersetzten wirde! Diese Ergebnisse sind besonders eindricklich, da siedie
Kosten fiir Instandhaltung, Steuern und Sprit beriticksichtigen, die Anschaffungskosten aber
auller Acht lassen.

Andere wirtschaftliche Vorteile

Jede Strecke, die zu Full oder durch eine andere Form der korperlichen Betatigung zuriickgelegt
wird — selbst wenn man nur gemditlich zur Bushaltestelle schlendert —, sorgt taglich fiir zusatzli-
che Bewegung. Korperliche Betatigung ist ein wichtiger Faktor fir das Wohlergehen des
Menschen.Zu fulRgehen oder mit dem Rad fahren sind eine einfache und nicht zeitaufwendige
Moglichkeit, der Empfehlung der Weltgesundheitsorganisation zu folgen, sich pro Woche min-
destens 150 Minuten korperlich zu betatigen. ™ Integriert man Radfahren oder ZufulRgehen in

[11 R Campbell, M Wittgens, BEST, 2014, The Business Case for Active Transportation, The Economic
Benefits of Walking and Cycling, http://thirdwavecycling.com/pdfs/at_business_case.pdf
[2] British example: www.moneyadviceservice.org.uk and Belgian example: www.moniteurautomobile.be
[3] Transport & Mobility Leuven, 2012, Impact et potentiel de 'usage du vélo sur I'économie
et 'emploi en Région de Bruxelles-Capitale. Les effets directs et indirects de 'usage du vélo
en 2002, 2012 et 2020, pour le Ministere de la Région de Bruxelles-Capitale.
[4] World Health Organisation webpage dedicated to physical activity:
www.who.int/dietphysicalactivity/factsheet_adults/en/
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den taglichen Weg zur Arbeit, tut man jeden Tag etwas fiir seine Gesundheit.® Dariiber hinaus
ist das ZufuRgehen (und in geringerem Mal} auch das Radfahren) eine sehr demokratische
Fortbewegungsart, da sie kostenlos und allen gesellschaftlichen Gruppen zuganglich ist. Das
von der EU kofinanzierte Projekt SWITCH verfolgt das Ziel, die Menschen dazu zu ermutigen,
kurze Autofahrten durch aktive Fortbewegungsarten zu ersetzen. Das Projekt kam zu dem
Ergebnis, dass regelmaRige korperliche Bewegung die Lebenserwartung von Frauen um durch-
schnittlich 1,5 Jahre und von Mannern um 1,4 Jahre erhoht.® SWITCH stellt auf seiner Website
eine umfassende Liste der gesundheitlichen Vorteile des ZufuRgehens und Radfahrens bereit.

Besonders in Ballungsraumen erhéhen Staus die Fahrzeiten mit dem Auto Gelegentlich errei-
chen die Nutzer 6ffentlicher Verkehrsmittel, Radfahrer und sogar FulRganger ihr Ziel schneller
als Autofahrer. Einer der Griinde dafiir sind Staus, die wertvolle Zeit kosten und wirtschaftliche
Verluste mitsichbringen. Laut des National Traffic Scorecard Annual Report von INRIX!"'kos-
teten Staus 2014 den durchschnittlichen Autofahrer in Belgien 51 Stunden. Die Zeit, die der
durchschnittliche Autofahrer in London im selben Jahr in Staus verlor, belief sich auf 96 Stun-
den, was London zur Stadt mit den am schlimmsten verstopften Strallen Europas macht.
Bessere Transportmdglichkeiten kénnen helfen, Zeit zu sparen, die man stattdessen auf ange-
nehmere und produktivere Art und Weise verbringen kénnte, z. B. mit kérperlicher Betatigung,
Lesen oder dem Pflegen sozialer Kontakte. Stau verursacht auRerdem durch den erhdhten
Spritverbrauch weitere Kosten. Eine vom Institut flir Verkehr und Wirtschaft der Technischen
Universitat Dresden durchgefiihrte Studie® stellte fest, dass sich der Spritverbrauch bei Staus
in Stadten um durchschnittlich 80 % erhdht.

Welche Vorteile haben privatwirtschaftliche Akteure?
Lokale Unternehmen brauchen FuBRganger

Eine vom franzdsischen Radfahrerverband Fubicy und dem CNRS mit Unterstitzung der
franzésischen Regierung durchgefiihrte Studie stellte fest, dass Autofahrer und Beifahrer weni-
ger Geld als Nutzer anderer Beférderungsarten ausgeben. ! Sie widerlegte somit eine haufige
Beflirchtung von Ladenbesitzern, dass eine Bevorzugung von Fuflgangern und Radfahrern
gegeniber Autofahrern zu einenm Einnahmerickgang fuihren wurde. Tatsachlich stellte die
Studie fest, dass Autofahrer weniger als jede andere Gruppe ausgeben und zwar 53,7 % des
von FuRgangern ausgegebenen Betrags. Radfahrer und Nutzer 6ffentlicher Verkehrsmittel
geben dagegen im Vergleich zu FuBgangern 60,4 % bzw. 55,5 % aus. Laut Schatzungen des

[5] European Commission webpage dedicated to cycling and walking:
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility_actions/
cycling-walking_en.htm

[6] SWITCH website: www.switchtravel.eu/#!'why-switch/c17Ic

[71 INRIX website. Key findings: http://inrix.com/scorecard/key-findings-us/

[8] M. Treiber, A. Kesting and C. Thiemann, 2007, How Much does Traffic Congestion Increase Fuel
Consumption and Emissions? Applying a Fuel Consumption Model to the NGSIM Trajectory Data,
www.researchgate.net/publication/265154002_How_Much_does_Traffic_
Congestion_Increase_ Fuel_Consumption_and_Emissions_Applying_a_Fuel_
Consumption_Model_to_the NGSIM_Trajectory_Data

[9] Fubicy and ADEME, 2003, «Piétons et cyclistes dynamisent les commerces de centre-ville et
de proximité», study led by Fubicy, with the cooperation of ADEME. Dossier du vélo urbain n°6,
August 2003 — publication Ademe n°4841
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Europaischen Radfahrerverbands (ECF) tragen Radfahrer jahrlich in Stadtzentren und lokalen
Laden in der Europaischen Union 111 Mrd. EUR zur wirtschaftlichen Aktivitat bei. "%

Obwohl FuRganger, Radfahrer und Nutzer 6ffentlicher Verkehrsmittel pro Besuch weniger Geld
ausgeben als Autofahrer, erweisen sich diese Gruppen als ihren Geschéaften vor Ort gegentiber
loyaler. Sie besuchen sie pro Woche durchschnittlich zwei Mal bzw. 1,3 und 1,2 Mal, wahrend
der durchschnittliche Autofahrer den Laden vor Ort nur durchschnittlich 0,7 Mal pro Woche
besucht. "

Lokale Unternehmen haben gute Griinde, FulRgangern den Vorzug zu geben, und Stadte in aller
Welt haben erlebt, welche wirtschaftlichen Vorteile es fiir lokale Unternehmen mit sich bringt,
wenn sie den stadtischen Raum an aktive Fortbewegungsarten und den 6ffentlichen Verkehr
anpassen. Die Verkehrsbehorde von New York City konnte zum Beispiel feststellen, dass der
Einzelhandelsumsatz lokaler Unternehmen an Straflen mit ausgewiesenen Radwegen deutlich
starker anstieg (plus 49 %) als an anderen Straf3en in derselben Gegend (plus 3 %).'? In Kopen-
hagen kamen stadtische Behdrden zu dem Schluss, dass es Sinn macht, in Fahrrad- statt
Autoparkplatze zu investieren, und erklarten: ,Fahrradparkplatze generieren potenziell 4,5 Mal

[10] ECF, 2016, Shopping by bike: Best friend of your city centre. Cycling and Local Economies,
https://ecf.com/sites/ecf.com/files/Cycling%20and%20Local%20Economies.pdf

[11] Fubicy and ADEME, 2003, «Piétons et cyclistes dynamisent les commerces de centre-ville et
de proximité», study led by Fubicy, with the cooperation of ADEME. Dossier du vélo urbain n°6,
August 2003 — publication Ademe n°4841

[12] New York City Department of Transportation, 2012, Measuring the Street: New Metrics for
21st Century Streets
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so viele Einnahmen wie Autoparkplatze.“ Dies liegt daran, dass acht Radfahrer mehr Geld aus-
geben als ein einzelner Autofahrer, der zum Parken genauso viel Platz in Anspruch nimmt. 3!

Entwicklung neuer Markte

Werden alternative Verkehrsmittel zum Normalfall fihrt dies zu einem Aufschwung neuer dyna-
mischer Markte. Berechnungen des ECF zufolge beschéaftigt die Fahrradwirtschaft in der EU
bereits Uber 650000 Menschen (Stand 2014). Sollte sich der Anteil dieses Verkehrsmittels in
der Europaischen Union verdoppeln, konnte diese Zahl auf eine Million steigen.['4

Auch die Branche rund um Shared-Mobility-Leistungen konnte in den letzten Jahren deutlich
zulegen. Man geht davon aus, dass der globale Markt fir Fahrradverleihsysteme, Shared
Parking (bei dem Menschen ihre Parkplatze vermieten, wenn sie sie gerade nicht selbst ben6-
tigen), Car-Sharing und Fahrgemeinschaften oder Mitfahrgelegenheiten zwischen 2013 und
2020 um 20 bis 35 % jahrlich wachsen wird. Die beeindruckenden globalen Einnahmenprog-
nosen fir 2020 belaufen sich auf 3,5 bis 5,6 Mrd. EUR fuir Car-Sharing, Mitfahrgelegenheiten
und Fahrradverleihsysteme, wahrend die weltweiten Shared-Parking-Einnahmen zwischen 1,3
und 1,9 Mrd. EUR liegen sollen.!" Diese Zahlen sind eine Schatzung der Einnahmen aus

[13] City of Copenhagen, Technical and Environmental Administration,
Traffic Department, 2013, Copenhagen City of Cyclists. Bicycle Account 2012,
http://copenhagenize.eu/dox/Copenhagen_Bicycle Account_2012.pdf

[14] ECF, 2014, Cycling Works — Jobs and Job Creation in the Cycling Economy, https://ecf.com/sites/
ecf.com/files/141125-Cycling-Works-Jobs-and-Job-Creation-in-the-Cycling-Economy.pdf

[15] Roland Berger Strategy Consultants Gmbh, 2014, Shared Mobility. How new businesses are
rewriting the rules of the private transportation game, www.rolandberger.com/media/
pdf/Roland_Berger_TAB_Shared_Mobility_20140716.pdf

Verkaufen und Dienstleistungen von Akteuren wie Fahrzeugherstellern, Mietwagenfirmen,
Internetunternehmen, Parkplatzbetreibern und Gemeinden, die in diesem Sektor tatig sind.
Die Schweizer Mobilitatsakademie listet auf ihrer Onlineplattform WOCOMOCO zahlreiche
Unternehmen, die in dieser dynamischen Branche tatig sind.!"®

Auch der europaische Markt fur intelligente Verkehrssysteme (IVS) wachst. Laut einer schwedi-
schen Studie soll der Marktwert von IVS an o6ffentlichen Verkehrsmitteln wie Bussen und
Stralenbahnen von 1,03 Mrd. EUR im Jahr 2014 auf 1,46 Mrd. EUR im Jahr 2019 ansteigen. "]

Die Entwicklung von Apps fur Smartphones und andere digitale Geréate ist eine aufstrebende
Branche. Die gréf3ten App-Plattformen, iTunes und Google Play, enthalten Uiber 23450 bzw.
17750 Apps in den Kategorien Gesundheit und Fitness, unter anderem auch Schrittzahler, die
zum Zufulgehen ermutigen. '8

Auf lokaler Ebene kénnen sowohl private als auch 6ffentliche Flottenbetreiber Kosten sparen,
indem sie ihren Fahrzeugbestand verjingen und umweltfreundliche Fahrzeuge einflihren. Nicht
technische MalRnahmen erfordern niedrigere Investitionen, kénnen Flottenbetreibern aber den-
noch helfen, ihre Budgets durch intelligente Initiativen erheblich zu verringern. Zu den von der
Initiative CIVITAS['¥ gesammelten Beispielen gehort auch die Kosten-Nutzen-Analyse der Schu-
lung fur umweltfreundliches Fahren, die Tallinn in Estland furr seine Busfahrer durchgefihrt hat.
Das Ergebnis war ein Uberschuss in Héhe von 67657 EUR im Verlauf von drei Jahren.

Nachhaltigere Lésungen fir die stadtische Warenanlieferung bieten enorme potenzielle gesell-
schaftliche Vorteile im Hinblick auf Staus, Energieverbrauch, Luft- und Larmbelastung,
Lebensqualitat und Nachhaltigkeit, da der Warentransport fur ungefahr 25 % der durch den
Stadtverkehr verursachten CO,-Emissionen und 30 bis 50 % des Ausstolies anderer Schad-
stoffe, wie Partikel (PM) und Stickoxide (NOx) 2%, verantwortlich ist.?'! Das niederléandische
Umzugsunternehmen Aad de Wit konnte zeigen, dass die Einfiihrung einer Flotte von Elekt-
rofahrzeugen eine wirtschaftlich tragbare L&ésung flr vergleichbare Unternehmen ist.
Forschungsergebnisse der Brisseler Vrije Universiteit?? und Erfahrungen des Projekts Cycle-
logistics ?® legen nahe, dass zwischen 50 und 70 % des Warentransports in europaischen
Stadten auf (Fracht-)Fahrrader verlagert werden konnten.

[16] WOCOMOCO platform: www.wocomoco.ch/en/infothek/Branchenverzeichnis/index.php

[17] Berg Insight, 2015, ITS in Public Transport,
www.berginsight.com/ReportPDF/ProductSheet/bi-its4-ps.pdf

[18] Middelweerd A. et al., 2014, Apps to promote physical activity among adults: a review and content
analysis, in International Journal of Behavioral Nutrition and Physical Activity,
http://ijbnpa.biomedcentral.com/articles/10.1186/s12966-014-0097-9

[19] CIVITAS Website, 2015, CIVITAS Quote:
www.civitas.eu/sites/default/files/interactions/wiki_qu_2015-12_3.pdf

[20] ERTRAC roadmap on urban freight, 2015:
www.ertrac.org/uploads/documentsearch/id36/ERTRAC_Alice_Urban_Freight.pdf

[21] BESTFACT, 2015, Factsheet on Aad de Wit: www.bestfact.net/wp-content/uploads/2016/01/
CL1_140_QuickInfo_AaddeWit-16Dec2015.pdf

[22] Macharis C., 2015, Presentation: Decarbonisation and city logistics: an overview of innovative
concepts, http://eclfconference2015.bike/presentations/1.ECLF2015Day1 %20Cathy%20Macharis.pdf

[23] Cyclelogistics, 2014, Final Public Report, www.cyclelogistics.eu/docs/
111/D6_9_FPR_Cyclelogistics_print_single_pages_final.pdf
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Wichtige Vorteile fur die Gesellschaft

Die zusammengenommenen Vorteile einer intelligenten und nachhaltigen Mobilitat fiir die
Gesellschaft im Allgemeinen sind eindeutig. Eine verstarkte Nutzung intelligenter und nach-
haltiger Verkehrsmittel kdnnte fiir enorme Einsparungen in 6ffentlichen Haushalten sorgen,
unter anderem in den Bereichen Gesundheit, Umwelt oder Energie.

Gesundheit, Umwelt, Sicherheit und Verkehrsstorungen

Die Stadt Kopenhagen schatzt, dass Radfahren die Ausgaben fiir die Gesundheitsflirsorge um
jahrlich 230 Mio. EUR senkt.?¥ In einem anderen Kontext stellte eine von der Region Brissel
in Auftrag gegebene Studie ?° fest, dass der wirtschaftliche Gesamtnutzen des Radfahrens
bereits 2012 auf finf bis neun Mal héher geschatzt wurde (100 Mio. bis 200 Mio. EUR) als die
Kosten, die fiir Radfahrinfrastruktur und -kampagnen in Brissel entstanden sind. Je nach
Szenario kdnnten die Vorteile bis 2020 bis zu 20 Mal héher liegen als die Investitionen.

Eine Studie des ECF % aus dem Jahr 2013 stellte fest, dass die positive wirtschaftliche Wir-
kung des Radfahrens in der EU sich insgesamt auf schatzungsweise 150 Mrd. EUR pro Jahr
belauft. Zu den wichtigsten Faktoren zahlen dabei reduzierte Kosten fir die Gesundheitsfir-
sorge aufgrund besserer korperlicher Gesundheit (114 bis 121 Mrd. EUR pro Jahr) und
weniger Verkehrsstaus (24,2 Mrd. EUR pro Jahr).

Das deutsche Umweltbundesamt gab im Jahr 2013 eine Studie in Auftrag, mit der die wirt-
schaftlichen Aspekte nicht technischer MalRnahmen zur Reduzierung von Verkehrsemissionen
bewertet werden sollten.?” Laut der Studie wiirde eine Steigerung des Anteils &ffentlicher
Verkehrsmittel um 10 % fiir das deutsche Gesundheitswesen einen Vorteil von 18,67 Mrd. EUR
mit sich bringen. Da mit dem Auto kirzere Strecken zuriickgelegt werden, wiirde Deutschland
im Bereich Sicherheit 6,93 Mrd. EUR gewinnen und im Hinblick auf Umwelt und Larm 9,1 Mrd.
EUR. Die Investitionen, die kiirzere Autofahrten ermdglichen (Planungs- und BaumafRnahmen)
sind jedoch viel hdher als die Investitionen, die nétige waren um den Anteilaktiver Fortbewe-
gungsarten oder des Offentlichen Verkehrs zu erhéhen.

Sieht man sich die Vorteile eines Umstiegs auf eine nachhaltigere Mobilitdt in Zahlen an, sind
diese atemberaubend. Die Europaische Kommission ?® schatzt, dass verstopfte Stralen die
EU jahrlich 1% ihres BIP kosten. Eine intelligentere Mobilitat hat das Potenzial, Staus in den
Stadten Europas zu reduzieren und jahrliche Einsparungen fir die Gesellschaft in Héhe von
100 Mrd. EUR zu generieren. Diese Zahlen enthalten Verluste durch verlorene Zeit und
erhohte Kraftstoffausgaben durch Staus.

[24] City of Copenhagen, 2014, Copenhagen City of Cyclists, Bicycle Account 2012,
http://copenhagenize.eu/dox/Copenhagen_Bicycle_Account_2012.pdf

[25] Transport & Mobility Leuven, 2012, Impact et potentiel de 'usage du vélo sur I'économie
et 'emploi en Région de Bruxelles-Capitale. Les effets directs et indirects de 'usage du vélo
en 2002, 2012 et 2020, pour le Ministére de la Région de Bruxelles-Capitale

[26] ECF, 2013, The Economic Benefits of Cycling in EU-27, https://ecf.com/sites/ecf.com/files/
ECF_Economic-benefits-of-cycling-in-EU-27.pdf

[27] Environmental Research of the Federal Ministry of the Environment, Nature Conservation and
Nuclear Safety, 20013, Economic aspects of non-technical measures to reduce traffic emissions

[28] European Commission webpage on «Clean transport, Urban transport»:
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/index_en.htm

Wirtschaftswachstum und Beschaftigung

Eine intelligente und nachhaltige Mobilitat leistet einen wichtigen Beitrag zum Wirtschafts-
wachstum in Europa. Zu den 10 Millionen Beschéaftigten in der Verkehrsbranche 2! der EU
gehoren laut dem Internationalen Verband fiir 6ffentliches Verkehrswesen (UITP)&% 1,2 Milli-
onen Angestellte bei Anbietern des 6ffentlichen Verkehrswesens (rund zwei Millionen, wenn
man die gesamte Lieferkette berlicksichtigt). Zusatzliche schatzt der ECF B, dass die Fahr-
radwirtschaft rund 650000 Menschen beschéaftigt. Die wirtschaftlichen Vorteile der
Fahrradwirtschaft werden besonders deutlich, wenn man bedenkt, dassdie Branche pro Million
Euro Umsatz drei Mal mehr Menschen beschéftigt als die Automobilbranche.

[29] Eurostat figure. European Commission webpage on mobility facts and figures:
http://ec.europa.eu/transport/strategies/facts-and-figures/transport-matters/index_en.htm

[30] Public Transport, a lever for local economic development and wealth creation, UITP, Europe’s
contribution in the frame of the EU Transport Business Summit that took place on 27 March 2014
in Brussels, www.uitp.org/public-transport-lever-local-economic-development-and-wealth-creation-0

[31] ECF, 2014, Cycling Works — Jobs and Job Creation in the Cycling Economy, https://ecf.com/sites/
ecf.com/files/141125-Cycling-Works-Jobs-and-Job-Creation-in-the-Cycling-Economy.pdf
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EU projects and initiatives

BESTFACT project: www.bestfact.net
Factsheet on Aad de Wit (2015):
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