Umwelt

Bundesamt

Fur Mensch und Umwelt

Dieses Fact Sheet wurden im Vorhaben ,Verkehrliche und stadtplanerische Mafdnahmen zur
Neuverteilung und Umwidmung von Verkehrsflichen des motorisierten Verkehrs zugunsten
aktiver Mobilitdt und einer nachhaltigen urbanen Siedlungsstruktur mit hoher Lebensqualitat”
(FKZ 3719 15 1050) erarbeitet. Das Vorhaben wird im Rahmen des Ressortforschungsplanes
des Bundesministeriums fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit geférdert und wurde
im Auftrag des Umweltbundesamtes vergeben.

Stadt Dessau

Abbildung 1 Die belebte KavalierstraRe nach der Umwidmung
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KavalierstraRe

Die Kavalierstrafie bildet das Zentrum der Stadt Dessau-Roflau mit anliegender Verwaltung und
offentlichen Einrichtungen. Die Umgestaltung beinhaltete verschiedene Mafdnahmen zur
Forderung des OPNV und der aktiven Mobilitdt und wurde 2018 abgeschlossen. Durch die
Reduzierung der Fahrbahnbreite wurde Platz fiir Radwege und Fahrradabstellmoglichkeiten
sowie grofdziigige Gehwegbereiche geschaffen. Neue Bepflanzung, Beleuchtung und
Stadtmoblierung tragen zusatzlich zur Steigerung der Aufenthaltsqualitét bei. Eine Reduzierung
des Kraftfahrzeugverkehrs wurde durch eine Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit auf

30 km/h sowie eine Sperrung fiir Lkw erreicht. Gleichzeitig zielte diese Maffnahme auf eine
Steigerung der Verkehrssicherheit ab. Der OPNV gewinnt durch die neue Zentralhaltestelle fiir
Trams und Busse sowie die Biindelung der Nahverkehrslinien in der Kavalierstrafie an
Bedeutung.

1 Rahmendaten

1.1 Ort der Umgestaltung

Kavalierstrafie



1.2 Zeitraum
2017-2019

1.3 Kosten und Finanzierung

Die Gesamtkosten beliefen sich auf ca. 20,7 Mio. € fiir die Stadt und DVV/ DVG, davon trug die
Stadt 10 Mio. €.

Finanzielle Férderung kam durch Stadtumbau Ost (Programmbereich Aufwertung), tiber Aktive
Stadt- und Ortsteilzentren (2) sowie das OPNV-Investitionsprogramm des Landes Sachsen-
Anhalt.

2 Raumlicher Kontext

2.1 Einwohnerzahl
81.237 (Stand 31.12.2018) (1)

2.2 Stadt- oder Gemeindetyp

Grof3e Mittelstadt

2.3 Lage des MaRnahmengebiets

Zentrumslage

Abbildung 2 Lageplan der Innenstadt Dessau
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Quelle: Kartengrundlage OpenStreetMap / © OpenStreetMap Mitwirkende www.openstreetmap.org/copyright

2.4 Stadtebauliche Bedeutung

Regionale und ortliche Verbindungsfunktion


https://www.openstreetmap.org/copyright

2.5 StraRentyp

Hauptstrafie

2.6 Gebietstyp

Innenstadt

2.7 Raumliche Ausdehnung
Ca. 450 m

2.8 Raumliche Situation

Einzelner Strafdenzug

2.9 Allgemeine Gebietscharakterisierung

Die Kavalierstrafe hat fiir die Stadt Dessau zentralortliche Bedeutung. An ihr liegen ein
Einkaufszentrum, das neu gebaute Bauhaus-Museum und der zentrale Stadtpark. Dazu ist die
Einkaufsstraf3e durch Bebauung der Blockrander durch Wohnnutzung in den oberen
Geschossen gepragt. Weitere Museen und Behdrden sind fufilaufig zu erreichen.

2.10 Verkehrliche Ausgangssituation

Die Kavalierstrafie liegt im zentralen Bereich von Dessau. Die vor dem Umbau vorhandenen drei
Fahrspuren wurden 2014 von 19.000 Kfz/Tag genutzt (17). Dazu verlaufen drei
Strafdenbahnlinien durch die Straf3e. Der umgestaltete Strafdenabschnitt hat eine Lange von

440 m.

3 Details der MaBhahme/des Konzeptes

3.1 Problemdimension Ausgangssituation

Die wichtige Einkaufsstrafde im Zentrum wies eine Verkehrsbelastung von 19.000 Kfz/Tag (17)
bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf. Die Bedingungen fiir den Rad-,
Fuf3-, und 6ffentlichen Verkehr waren verbesserungswiirdig. Insbesondere die nicht mehr
zeitgemafden Radinfrastrukturen und der schlechte bauliche Zustand des Seitenraumes sowie
der Anlagen des OPNV schriankten die Bedingungen fiir die aktive Mobilitit und die
Aufenthaltsqualitat ein.

3.2 Zielsetzungen

Der Umbau zielte darauf ab die Attraktivitat der Innenstadt zu steigern. Mittels Reduzierung der
Kfz-Geschwindigkeit, einer neuen Zentralhaltestelle des OPNV, der Verbesserung der
Querungsmoglichkeiten fiir den Fuf3verkehr sowie einer attraktiven und barrierefreien
Gestaltung der Nebenanlagen sollte die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum erhoht
werden. Gleichzeitig war es Ziel, das Verkehrsaufkommen des Kfz-Verkehrs deutlich zu
reduzieren. (4, 17)

3.3 Urspriingliche Widmung/Nutzung

Die Geschiftsstrafde war von hoher Kfz-Verkehrsbelastung auf drei Fahrspuren, unzeitgeméafien
Radverkehrsanlagen, baulichen Anlagen in schlechtem Zustand und maf3iger Aufenthaltsqualitat
gepragt. Die Straflenbahn verfiigte im Bereich nur iiber eine nicht barrierefreie Haltestelle.



3.4 Anvisierte Widmung/Nutzung

Beidseitig wurden ein mindestens 4,50 m breiter Gehweg mit verschiedenen Elementen zur
Attraktivitatssteigerung (s.u.) und ein 2 m breiter Schutzstreifen fiir den Radverkehr angelegt. In
der Fahrbahnmitte befindet sich ein 6,5 m breiter Gleis- und Fahrbereich (3).

3.5 UmgestaltungsmaBBnahmen/eingesetzte MaRnahmen

Es wurden verschiedene Elemente zur Attraktivititssteigerung eingesetzt. Dabei wurden zwei
sogenannte Flexifelder in den Nebenanlagen implementiert. Diese bieten mit einem
versenkbaren Stromanschluss vielfdltige Nutzungsmoglichkeiten und kénnen zeitweise fiir
Markte und Feste sowie an Schausteller vermietet werden. Zusatzlich heben sich so genannte
Aktionsfelder (Bliitenhain, Wasserspiel, Laufsteg) von der sonstigen Gestaltung ab und stehen
fiir unterschiedliche Nutzungen bereit. (4)

3.6 Ubergeordnete Strategie-/Planeinbettung
» Verkehrsentwicklungsplan 1992

» Zentrenkonzept 2009

» Leitbild 2011

» INSEK 2013

3.7 Integration in Forschungsprojekte/FordermaBnahmen

Forderung im Stadtumbau (Programmbereich Aufwertung) sowie iiber Aktive Stadt- und
Ortsteilzentren (2)

4 Umsetzungsprozess

4.1 Initiator der Umwidmung

Stadt Dessau-Rof3lau

4.2 Informationen zur Offentlichkeitsbeteiligung

Die friithzeitige Blrgerbeteiligung startete im Jahr 2013. Zeitgleich sprachen sich in einer
kommunalen Umfrage drei Viertel der Bewohnerinnen und Bewohner fiir eine
Attraktivitatssteigerung der Innenstadt aus. Zudem stellten Schiiler und Schiilerinnen des
nahgelegene Gymnasium Philanthropinum Gestaltungsvorschlage vor (7, 8).

4.3 Interessen & Zielkonflikte

Durch die Mafsnahmen zur Kfz-Reduzierung in der Kavalierstrafde kam es zu
Verkehrsverlagerungen in anliegende Strafdenziige.

4.4 Politische Rahmenbedingungen

Die verkehrspolitische Zielstellung der Stadt geht zurtick auf den Verkehrsentwicklungsplan von
1992 und wurde bis zur Fachplanung 2015 fortgeschrieben und spezifiziert. Dabei wurden die
Mafsnahmen zur Umgestaltung der Kavalierstrafie im stadtischen Leitbild, dem Zentrenkonzept,
dem Integrierten Stadtentwicklungskonzept, dem Nahverkehrs- und Verkehrsentwicklungsplan
und im Masterplan Innenstadt verankert (3).



Der Umgestaltungsprozess der Kavalierstrafie fiel in die Amtsperioden 2007-2014 bzw. 2014-
2019 des Stadtrates. In dieser Zeit war die CDU starkste Kraft im Stadtparlament, der konkrete
Umsetzungsbeschluss fiir den 1. Bauabschnitt der Umbaumafinahmen 2017 fiel in die Amtszeit
des Oberbiirgermeisters Kuras (FDP) und wurde mit 35 Stimmen (1 dagegen, 5 Enthaltung (3))
fraktionstlibergreifend angenommen. (10, 11, 12)

5 Bewertung & Evaluation

5.1 Verdnderungen im Mobilitatsverhalten & Verkehr

5.1.1 Ruhender Verkehr
Die Anzahl der Pkw-Parkstiandewurde von 10 auf 24 erhoht (4).

5.1.2 FlieRender MIV

Nach 19.000 Kfz/Tag vor dem Umbau wurden im Februar 2019 im Mittel 9.600 Kfz/Tag gezahlt
(5). Damit sank das Kfz-Aufkommen noch starker als in der Prognose angestrebt (12.000
Kfz/Tag). (2, 4, 17)

5.1.3 OPNV

Der Haltestellenknotenpunkt ist vom Einkaufszentrum ,Rathaus-Center deutlich besser und
auch barrierefrei erreichbar.

5.1.4 Radverkehr

Die Anzahl der Fahrradabstellplatze wurde im Untersuchungsgebiet um 156 auf 256 erhoht (2,
4). Zusatzlich wurde 6 Abstellboxen errichtet, davon 3 mit Lademaglichkeit. Insgesamt wurden
3.000 m? Radverkehrsfliche im Untersuchungsgebiet geschaffen. (2) Die beidseitig geschaffenen
Schutzstreifen fiir den Radverkehr haben eine Breite von 2 m. (3) Eine Evaluation des
Radverkehrs liegt nicht vor.

5.1.5 FuBverkehr
Insgesamt wurden 12.000 m? Gehwegfliche neugestaltet und 15 neue Binke installiert (2).

Die Querbarkeit der Kavalierstrafde hat sich deutlich verbessert.

5.2 Auswirkungen auf Aufenthalts-, Lebens- und baukulturelle Qualitat
sowie Standortattraktivitat

5.2.1 Verweildauer von Passaten

Die Aufenthaltsbereiche werden sichtbar von den Passanten angenommen (2).

5.2.2 Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen

Nicht vorliegend

5.2.3 Larmemissionen

Die Stadt strebte eine Minderung der Larmemissionen an. Durch Maf3nahmen wie

e Ausweisung als Tempo-30-Zone,



e Koordinierung der Lichtsignalanlagen fiir stetigen Verkehrsfluss,
e Durchfahrtsbeschrankungen fiir Lkw,

e Erneuerung der Fahrbahn,

sollten die Larm-Emissionen um bis zu 25 % gemindert werden. Da die prognostizierten Kfz-
Verkehrsmengen bei Nachher-Zahlungen sogar unterschritten wurden, kann das berechnete
Larmreduzierungsziel als erfiillt angesehen werden. (5,7)

5.2.4 Verkehrssicherheit

Nicht vorliegend

5.2.5 Soziale Ausgewogenheit

Nicht vorliegend

5.2.6 Barrierefreiheit

Die Strafie wurde durchgehend in barrierefreiem Querschnitt angelegt. (7) Fahrbahnquerungen
wurden als getrennte Querungen ausgefiihrt und mit einem optischen und taktilen Leitsystem
versehen. Die Haltestelle ,Hauptpost“ wurde durch eine neue barrierefreie Zentralhaltestelle fiir
Bus und Strafdenbahn ersetzt. Diese besitzt breitere Zuwegungen und eine grofflachigere
Uberdachung bei gleichzeitiger Reduzierung der Stiitzelemente.

5.2.7 Weiteres

Nicht vorliegend
5.3 Auswirkungen auf die 6rtliche Okonomie

5.3.1 Anzahl der Betriebe des Einzelhandels und der Gastronomie

Nach der Maf3nahme kam es zur Ansiedlung mehrerer neuer gastronomischer Einrichtungen.
(2) Genaue Zahlen zur Entwicklung des Einzelhandels und der Gastronomie liegen nicht vor.

5.3.2 Umsétze der des Einzelhandels und der Gastronomie

Nicht vorliegend

5.3.3 Verkaufsflache des Einzelhandels und der Gastronomie

Nicht vorliegend

5.3.4 Gewerbemieten

Nicht vorliegend

5.3.5 Events, Markttage, StraBenfeste

Die Kavalierstrafde war wahrend und seit der Umgestaltung Begegnungsort im Rahmen
verschiedener Feste und Events, z. B. Baustellenfest, Festtafel aus Anlass 100 Jahre Bauhaus,
Eroffnungsveranstaltungen Bauhaus Museum Dessau, Freiluft-Ausstellungen, Veranstaltungen
im Rahmen der Europaischen Mobilitdtswoche und Stadtfest. Dies war haufig mit Sperrung der
Kavalierstrafie fiir den Kfz-Verkehr verbunden.



5.4 Auswirkungen auf angrenzende Gebiete

5.4.1 Parksuchverkehr

Nicht vorliegend

5.4.2 MIV-Verkehrsaufkommen

Nicht vorliegend
5.5 Beurteilung & gewonnene Erkenntnisse

5.5.1 Akzeptanz bzw. Bewertung durch die Stakeholder

Die Mafsnahme wird seitens der Bevolkerung und Politik positiv bewertet. (2)

5.5.2 AbschlieBende Beurteilung in wissenschaftlichen Publikationen etc.

Nicht vorliegend

5.5.3 Nicht-intendierte Negativeffekte

Negative und nicht beabsichtigte Nebeneffekte der Umwandlung sind, dass Radfahrende den
Schutzstreifen in beiden Richtungen befahren und dass in geringem Umfang auf nicht
vorgesehen Flachen geparkt wird.

5.5.4 Lernerfahrungen aus der MaBnahme

Die Schiiler- und Biirgerbeteiligung wahrend der Planungsphasen war zwar mit einem
erheblichen zeitlichen und personellen Aufwand verbunden, erh6hte aber die Akzeptanz in der
Bevolkerung fiir die Mafdnahmen.

5.5.5 Auszeichnungen, Pramierungen, Zertifizierungen

Nicht vorliegend
5.6 Konvergenz mit allgemeinen Zielen nachhaltiger Stadtentwicklung

5.6.1 Kompakte und funktionsgemischte Stadt

Durch die Umgestaltung und Neuverteilung der Verkehrsflachen konnte die Attraktivitit der
Kavalierstrafse erh6ht werden. Dies zeigt sich durch die sichtbare Annahme der neugestalteten
barrierefreien Fufdverkehrsflichen und der Ansiedlung mehrerer Gastronomiebetriebe. Durch
die neue barrierefreie Zentralhaltestelle und die neuen Radverkehrsanlagen wurde die Rolle des
OPNV und des Radverkehrs gegeniiber dem MIV gestirkt. Insgesamt wird die KavalierstraRe
von Bevolkerung und Politik positiv bewertet. (2)

5.6.2 Schaffung von urbanem Griin und 6ffentlichen Freirdumen

Die Kavalierstrafde wies als geschiitzte Baumallee nach Naturschutzgesetz einen zu engen
Abstand der Baume auf. Von 76 Bestandsbaumen wurden 51 gefdllt und 36 Linden neu
gepflanzt. Im Stadtgebiet wurden 80 Ersatzpflanzungen vorgenommen. Insgesamt wurden ca.
12.000 m? Gehwegfliche mit Wasserspiel, Bliitenhain, Hochbeeten und 15 Bénken neugestaltet.
Zur Steigerung der Aufenthaltsqualitiat wurde auch die Strafsenbeleuchtung erneuert und
weitere Beleuchtungen bedeutender Gebaude der Stadt installiert. Zu bestimmten Anlassen,



beispielsweise in der Weihnachtszeit, werden diese durch kiinstlerische Lichtinstallationen
erganzt. (2,7)

5.6.3 Larmreduktion

Es ist anzunehmen, dass das Durchfahrtverbot fiir Lkw (< 3,5 t), die Minderung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30, die Erneuerung der StrafRenbeldge, eine effizientere
Verkehrssteuerung und die Minderung der Verkehrsmenge der Kfz eine Reduzierung der
Larmbelastung zur Folge hat. Durch die oben beschriebenen Mafdnahmen sollte die
Larmbelastung um bis zu 25 % gemindert werden. Eine Untersuchung der Larmbelastung nach
der Umgestaltung liegt nicht vor, sodass keine genauen Angaben liber die tatsdchliche Wirkung
der Mafdnahmen getroffen werden konnen. Da die prognostizierten Verkehrsmengen bei
Nachher-Zahlungen sogar unterschritten wurden, wird das berechnete Larmreduzierungsziel als
erfiillt angesehen. (5, 7)

5.6.4 Netze fiir aktive Mobilitat

Die neuen Schutzstreifen fiir den Radverkehr von zwei Metern Breite sind ein sichtbarer Beitrag
zur Starkung des Radverkehrs in der Innenstadt sowie zur Sicherheit der Radfahrenden. Zudem
konnte sich die Reduktion von Verkehrsaufkommen und -geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs
positiv auswirken und zu weniger Unféllen fiihren. Die Stadt setzt in ihrem integrierten
Stadtentwicklungskonzept auf eine stadtweite Forderung des Radverkehrs und hat zu diesem
Zweck ein Radverkehrskonzept erarbeitet.

Durch die Umgestaltung ist die Kavalierstrafie fiir den Fufdverkehr durchlissiger geworden. Die
Querbarkeit hat sich deutlich verbessert. Ziele sind zu Fufd direkter erreichbar.
5.6.5 Integrierte Mobilitatsdienstleistungen und Elektromobilitadt

Aufler dem regionalen Car-Sharing-Anbieter teilAuto operieren keine bundesweit agierende
Sharing-Dienste fiir Autos oder Fahrrdder in der Stadt Dessau-Rofdlau. TeilAuto betreibt drei
Stationen und Fahrzeuge im Stadtgebiet und ermoglicht seiner Kundschaft die Quernutzung
anderer Car-Sharing-Anbieter im gesamten Bundesgebiet. Es wurden drei Fahrradabstellboxen
mit Ladeinfrastruktur ausgestattet. Daneben gibt es keine Mafinahmen zur Férderung von
integrierten Mobilitatsdienstleistungen. (18)

5.6.6 Qualitit des OPNV

Durch die Errichtung der neuen Zentralhaltestelle fiir Bus und Strafsenbahn in der Nahe der
Aufkommenspunkte, den barrierefreien Ausbau auf Basis aktueller Standards, und die
Biindelung der OV-Linien wurde die Qualitit des OPNV erhéht.

5.6.7 Umweltschonender Wirtschaftsverkehr

Nicht vorliegend

5.6.8 Steuerung des motorisierten Verkehrs

Durch die verkehrsberuhigenden Mafinahmen sollte eine Reduzierung des MIV um etwa 30 %
erreicht werden. Wie oben beschrieben wurde diese Zielstellung tibererfiillt. Zudem wurde der
Verkehrsfluss durch die Koordinierung von Lichtsignalanlagen verstetigt. (4)

5.6.9 Partizipative und kooperative Umsetzung und Planung

Neben der formal vorgeschriebenen frithzeitigen Biirgerbeteiligung, wurden die Abiturientinnen
und Abiturienten des nahgelegene Gymnasium Philanthropinum einbezogen. Diese



beschaftigten sich im Kunstunterricht mit der Gestaltung der Aktionsfelder und lieferten
Anregungen fiir die Umsetzung.

5.7 Ubertragbarkeit

5.7.1 Zustandigkeiten bzw. benotigte Genehmigungen

Dezernat III: Stadtentwicklung und Umwelt - Das Dezernat biindelt u.a. Zustidndigkeiten der
Stadtentwicklung/Denkmalpflege, des Tiefbauamtes und des Umweltamtes. Die
Beschlussvorlagen fiir die Straflenumbaumafinahmen wurden vom Tiefbauamt erarbeitet.

Dezernat II: U.a. beinhaltet das Dezernat das Ordnungsamt, welches z.B. fiir die Verfolgung von
Verstofien gegen strafdenverkehrsrechtliche Anordnungen zustandig ist.

5.7.2 MaRBgebliche Rechtsgrundlagen im Einzelfall

Formell: Einstufung der Entscheidung liber den 1. Bauabschnitt als Dringlichkeitsentscheidung
nach § 53 Abs. 5 S. 4 Kommunalverfassungsgesetz Sachsen-Anhalt: Die Vorschrift ermdoglicht
eine verkiirzte Frist zur Ubermittlung von Beschlussunterlagen im Vorfeld einer
Stadtratsentscheidung und wurde in diesem Fall mit dem spaten Vorliegen von
Zuwendungsbescheiden (Finanzierung der Bauprojekte) begriindet. (3)

Materiell:

» Schwerpunkt der Mafdnahme war die bauliche Neugestaltung des Projektgebiets.
Entsprechend erfolgte die Umsetzung als umfassende Verkehrsanlagenplanung auf
Grundlagen aus dem Stadtebaurecht und den Gestaltungsrichtlinien (ERA, RASt) sowie im
Rahmen der Widmung (Strafdengesetz fiir das Land Sachsen-Anhalt). Die
straflenverkehrsrechtlichen Anordnungen bilden diese gestalterisch-baulichen
Planungsentscheidungen nunmehr ab.

» Im Fortschreibungsprozess des VEP fiel die Entscheidung gegen eine reine Fufdgidngerzone
(Sperrung fiir den KfZ-Verkehr) und fiir einen eingeschrankten KfZ-Verkehr unter den
Aspekten der ,Erlebbarkeit der Innenstadt” und , Entwicklungschancen®. (3, S. 9) § 45 Abs. 1
b) Nr. 3iVm Abs. 1 d) StVO erméglicht eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h.

» Zur weiteren Verkehrsminderung wurden Abbiegeverbote eingesetzt: Zeichen 209 und ein
Lkw-Durchfahrtverbot angeordnet: Zeichen 253.

» Schaffung der OPNV-Zentralhaltestelle: Vorgesehen im Nahverkehrsplan 2016-2026 (§ 6
OPNV-Gesetz Sachsen-Anhalt).

5.7.3 Orientierung an rechtsverbindlichen oder leitlinienhaften Teil- oder
Gesamtkonzepten

Bereits das LeitBild Dessau-Rof3lau (2011, Stadtratsbeschluss) benennt konkret die
Umgestaltung der Kavalierstrafde zur Herstellung gemischter Nutzerstruktur und sozialer
Begegnung im offentlichen Raum (9). In den Umsetzungsbeschliissen wird die Umgestaltung der
Kavalierstrafie als ,leitbildrelevantes” Projekt gefiihrt und erhélt so besondere Wichtigkeit (14,
S.9).

Der VEP (letzte Fassung: 3. Fortschreibung 2015) hat die verschiedenen Maf3nahmen rund um
die Kavalierstrafde im Laufe der Zeit entwickelt und angepasst. Die Bindungswirkung des VEP
umfasst zwar keine unmittelbare Rechtswirkung nach auf3en (kein Einspruch o.a. Rechtsmittel



fiir Dritte); als freiwillig selbstbindender Beschluss liegt jedoch eine Entscheidungsgrundlage fiir
die lokale Verwaltung vor, zum Teil auch gegeniiber externen Baulasttragern. Die
Umsetzungsprozesse rund um die Kavalierstrafde zeigen, dass diese Bindungswirkung in
Dessau-Rof3lau einen hohen Stellenwert entfaltet. (13)

Der Nahverkehrsplan 2016-2026 sieht die Einrichtung einer Zentralhaltestelle fiir den OPNV in
der Kavalierstrafde vor (16). Auch Belange des Radverkehrskonzeptes wurden berticksichtigt.

5.7.4 Offentlichkeitsbeteiligung formal erforderlich und/oder Nutzung informeller
Beteiligungsinstrumente

Der Leitbildprozess 2007 bis 2011 erfolgte unter Einbeziehung von und auf Initiative von
Biirgern und Biirgerinnen.

Der VEP 2005 hebt den Stellenwert von friihzeitiger Offentlichkeitsbeteiligung und -information
hervor. Auch bezieht er Bevolkerung, Entscheidungstrager und Interessenvertreter (u.a.
Unternehmen und Biirgerinitiativen) sowie Presse in den Adressatenkreis ein. Hervorgehoben
wird auch, dass erforderliche Diskussions- und Finanzierungsprozesse langfristig (,mehrere
Jahre“) zu begreifen und die Information und Beteiligung entsprechend fortlaufend zu
organisieren sind. (13)

Der Nahverkehrsplan 2016-2026 wurde entsprechend den Vorgaben des OPNV-Gesetzes
Sachsen-Anhalt unter Beteiligung eines Beirats aus verschiedenen Interessenvertretungen (u.a.
Fahrgastverbinde, Kreiselternrate) erarbeitet. (16)

Ein ,Stadtgesprach” - eine gut besuchte Informations- und Diskussionsveranstaltung - wurde
unmittelbar vor dem Ausgangsbeschluss durchgefiihrt. Auch flossen zum Teil
Gestaltungsvorschldge von Schiilerinnen und Schiilern des Philantropinums in die Projekte ein.

(7)
5.7.5 Rechtsstreit

Nicht vorliegend



6 Quellen

(1) Statistische Amter des Bundes und der Linder (2019): Gemeindeverzeichnis. Abgerufen unter:
https://www.statistikportal.de/de/produkte/gemeindeverzeichnis. Letzter Zugriff: 12.02.2020

(2) Stadt Dessau-RoBlau (2020): Umgestaltung KavalierstraRe-Steckbrief BaumaRnahme

(3) Stadt Dessau-RoRlau (2017): Dringlichkeitsentscheidung § 53 Absatz 4 Satz 5 KVG LSA — Umgestaltung
KavalierstraBBe in Dessau-RofRlau 1. Bauabschnitt (BA) zwischen der Askanischen StralRe und der
FriedrichstraRe — MaRnahmebeschluss

(4) Stadt Dessau-RoRlau (2017): Umbau KavalierstraRRe von Askanische StralRe bis FriedrichstraRe.
Offentliche Auslage Planunterlagen 7.2.2017-7.3.2017

(5) Stadt Dessau-RoRlau (2019): Ermittlung Verkehrsbelastung KavalierstraRe durch Auswertung der
Induktionsschleifenzdhlwerte an LSA 207 (Hauptpost)

(6) Stadt Dessau-RoRlau (2018): Larmaktionsplan Stufe 3

(7) Stadt Dessau-RoRlau (2017): bauen fiir Dessau-RoRlau ,Stadtgesprdach” zur Umgestaltung
KavalierstraBe zwischen Askanischer StraRe und FriedrichstraBe. Dokumentation Stadtgesprach vom
26.01.2017

(8) Planungsgemeinschaft Stadt Dessau-RoRlau (2016): Umgestaltung KavalierstraRe 1. BA
Entwurfsplanung — Erlduterungen

(9) Stadt Dessau-RoRlau (2011): LeitBild Dessau-RoRlau — Wege fiir eine nachhaltige Entwicklung der
Stadt. 50 Seiten. Abgerufen unter: https://verwaltung.dessau-
rosslau.de/fileadmin/Verwaltungsportal_Dessau-
Rosslau/Stadtentwicklung_Umwelt/Leitbild/Leitbild_Dessau-Rosslau_2011web.pdf. Letzter Zugriff:
24.07.2020

(10) Statistisches Landesamt Sachsen-Anhalt (2007): Wahlergebnisse Kreisfreie Stadt Dessau-Roflau.
Abgerufen unter: https://wahlergebnisse.sachsen-
anhalt.de/wahlen/kw07/erg/kreis/kw.15001.ergtab.frametab.html. Letzter Zugriff: 24.07.2020.

(11) Stadt Dessau-RoRlau (2014): Ergebnisse der Stadtratwahl vom 25. Mai 2014 in der Stadt Dessau-
RoRlau. 358 Seiten. Abgerufen unter: http://www.statistikl.dessau-
rosslau.de/wahlen/pdf_cms/W2014_KW_Auswertung.pdf. Letzter Zugriff: 24.07.2020

(12) FDP (2014): Liberaler ist neuer Oberblirgermeister von Dessau-RofRlau. Abgerufen unter:
https://www.liberale.de/content/liberaler-ist-neuer-oberbuergermeister-von-dessau-rosslau. Letzter
Zugriff: 24.07.2020

(13) Stadt Dessau (2005): Beschlussvorlage-Nr.: 66-20, 3. Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes
der Stadt Dessau (VEP). 71 Seiten. Abgerufen unter: http://verwaltung.dessau-
rosslau.de/fileadmin/Verwaltungsportal_Dessau-
Rosslau/Stadtentwicklung_Umwelt/Mobilitaet_Verkehr/Verkehrsplanung/Verkehrsentwicklungsplan/
VEP_BERICHT_komplett.pdf. Letzter Zugriff: 24.07.2020

(14) Stadt Dessau-RoRlau (2015): LeitBild Dessau-Rof3lau — Jahresbericht 2014. 30 Seiten. Abgerufen unter:
https://verwaltung.dessau-rosslau.de/fileadmin/Verwaltungsportal_Dessau-
Rosslau/Stadtentwicklung_Umwelt/Leitbild/Dokumente/Leitbildbericht_2014.pdf. Letzter Zugriff:
24.07.2020

(15) Stadt RoRlau (Elbe) (2005): Verkehrsentwicklungsplan. 43 Seiten.

(16) Stadt Dessau-RoRlau (2016): Nahverkehrsplan der Stadt Dessau-RoRlau - Fortschreibung fiir den
Zeitraum von 2016 bis 2026. 137 Seiten.



(17) Stadt Dessau-RoRlau (2014): Teilentlastung der KavalierstraRe vom Kfz-Verkehr vor Fertigstellung der
geplanten OstrandstralRe — Verkehrsuntersuchung. 54. Seiten.

(18) TeilAuto (2016): TeilAuto erweitert Angebot in Dessau. Abgerufen unter:

https://www.teilauto.net/presse/beitrag/teilauto-erweitert-angebot-in-dessau-3-carsharing-station-
am-schlachthof-eroeffnet/. Letzter Zugriff: 14.08.2020

Verwendete Abkiirzungen

MIV  Motorisierter Individualverkehr
OPNV Offentlicher Personennahverkehr
VEP  Verkehrsentwicklungsplan



Impressum
Herausgeber

Umweltbundesamt
Worlitzer Platz 1

06844 Dessau-RoRlau
Tel: +49 340-2103-0
Fax: +49 340-2103-2285
buergerservice@uba.de

Internet:
www.umweltbundesamt.de

El/umweltbundesamt.de
W /umweltbundesamt

Stand: 11/2020

Die Verantwortung fiir den Inhalt dieser Veroffentlichung liegt bei den Autorinnen und Autoren.

13

Redaktion
Rita Cyganski, Michael
Hardinghaus, Christian Wolf

Deutsches Zentrum fir Luft- und
Raumfahrt e.V. (DLR)

Institut fur Verkehrsforschung |
Mobilitat und urbane Entwicklung

Rudower Chaussee 7
12489 Berlin

Umweltbundesamt
FG | 2.6 Nachhaltige Mobilitat in
Stadt und Land

Alena Buttner, Petra Rothke-
Habeck


mailto:buergerservice@uba.de
http://ubanet/websites/PB2/Layout-Publikationen/CorporateDesign/Factsheets/www.umweltbundesamt.de

