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1 Anlass der Kooperationsinitiative

1.1 Darstellung der Ausgangssituation und des sich daraus ergebenden Beratungsbedarfs

Das Marschallamt der Woiwodschaft Ermland-Masuren war an einem Austausch zu naturschutzfachlichen
Themen im Allgemeinen (Managementplanung, Bewirtschaftung von Flachen, Artenschutz) und insbe-
sondere zum Management eines Regionalflughafens in einem Natura2000-Gebiet interessiert (Gebiets-Nr.
PLB140005, PLB280007, PLH280052). Aul3erdem bestand grol3es Interesse an Fragen im Bereich des be-
trieblichen und behérdlichen Umweltmanagements des Flughafens (EMAS o. A.).

Handlungsbedarf ergab sich dort im Zuge der Inbetriebnahme des lange Zeit stillgelegten Regionalflugha-
fens Olsztyn-Mazury (alt: Szczytno-Szymany), der innerhalb der o.g. Natura2000-Gebiete liegt. Im Rahmen
der Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP) und der Strategischen Umweltpriifung (SUP) fiir die Inbetrieb-
nahme des Flughafens wurde insbesondere das kinftige Management des Natura2000-Gebietes disku-
tiert, mit dem Ziel die Schutzgiter nicht zu beeintrachtigen. Erfahrungen zu einer einvernehmlichen Be-
wirtschaftung von Flughafen und Natura2000-Gebiet inklusive spezieller artenschutzspezifischer Belange
waren von hohem Interesse.

o, w

Port Lotniczy Olsztyn-Mazury

Abbildung 1: Ansicht des Flughafens Olsztyn-Mazury - Quelle: Flughafen Olsztyn-Mazury

Der Kontakt zwischen dem Antragsteller blue! advancing european projects GbR (im Folgenden: blue!)
und dem Marschallamt ist tiber das Bayerische Umweltministerium und die Konferenz des ENCORE®-
Netzwerkes im Mai 2014 zustande gekommen. In Bayern gibt es im Zusammenhang mit dem Flughafen
Minchen, der ebenfalls an/in einem Natura2000-Gebiet liegt, vielféltige Erfahrungen und umfangreiches
Wissen zu den Themen, die fiir die Woiwodschaft von Interesse sind. Es ist geplant, die Projektergebnisse
in Form der schriftlichen Projektdokumentation innerhalb der zustandigen polnischen Fachbehorden, ins-
besondere der Generaldirektion fir Umweltschutz sowie dem Umweltministerium der Republik Polen, zu
verbreiten.

" ENCORE - Environmental Conference of the Regions of Europe —
http://www.encoreweb.eu/documents/terms-reference/
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Zur Durchflihrung der Beratung wurde mit dem Flughafen Miinchen und der fiir das Management der
Naturschutzflachen beauftragten Firma (Wurzer Umweltdienst GmbH) durch blue! Kontakt aufgenommen
und im Vorfeld geprft, ob die Bereitschaft zu einem Austausch vorhanden ist. Von beiden Akteuren ka-
men positive Rlickmeldungen, ebenso vom Landschaftspflegeverband Freising, der Giber regionale Natur-
schutz- und Vermarktungsinitiativen informierte. Da der Flughafen Olsztyn-Mazury eher zu den kleinen
Flughéafen zahlt, wurde neben dem Flughafen Miinchen auch eine Frage- und Informationsrunde mit Ex-
perten des Flughafens KéIn-Bonn? durchgefliihrt. Auf diese Weise konnten verschiedene Aspekte des
Themenkomplexes Naturschutz und Flugbetrieb dargestellt und diskutiert werden.

Zusammen mit den polnischen Partnern wurden die nachfolgend aufgelisteten Themenbereiche abge-
stimmt, zu denen es von Seiten der Woiwodschaft Ermland-Masuren groRRes Interesse am Aufbau einer
langerfristigen Zusammenarbeit mit deutschen Flughafen und ggf. Fachbehdrden gibt. Im Rahmen des
beantragten Projekts sollten fiir einzelne Themen detaillierte Kooperationsansatze und Ziele erarbeitet
sowie erste Schritte geplant werden.

1. Ermittlung von Umweltgefahren, die der Luftverkehr mit sich bringt — Diskussion von fachlichen Stu-
dien beider Seiten zu besonderen Gefahren durch den Flugverkehr, z.B. fiir bestimmte Artengruppen
basierend auf den in den Standarddatenbdgen (SDB) genannten Artengruppen, z.B. Flederméause,
Vogel, etc. (bisher liegen keine Detailstudien vor)

2. Herausforderungen fiir Umwelt- und Naturschutz — Auswertung der vorliegenden UVP (in Polnisch)
im Hinblick auf sonstige Schutzguter (Luft, Larm, Verkehr, Abfall, etc.)

3. Aktuelle Moglichkeiten des Naturschutzes in der Zone des Flughafens Olsztyn-Mazury — Unterstit-
zung bei der Entwicklung eines Managementplanes fiir die Natura2000-Gebiete und Organisation der
weiteren Umsetzung von Maldnahmen

4. Erfahrungsaustausch zur Anwendung von Instrumenten des Umweltmanagements wie EMAS- oder
weitere Umwelt-Zertifizierungen (z.B. EMAS light, EcoStep)

5. Aktuelle Umweltgesetze in Polen — Prifung sonstiger relevanter Gesetze

6. Neueste Erkenntnisse der Forschung im Bereich des Naturschutzes — Aktueller Austausch zwischen
Naturschutzexperten zum Management von im SDB genannten Artengruppen im jeweiligen Natu-
ra2000-Gebiet

7. Sicherheit auf dem Flughafen und in der Zone dessen Einwirkung, Begrenzung der Risikofaktoren,
z.B. durch SchutzmalRnamen gegen Wildtiere — Einbindung geeigneter Experten flir das Management
von Flughéfen und von Experten fir das Management der vorkommenden Artengruppen

Die polnische Delegation bestand aus drei Vertretern des Flughafens Olsztyn-Mazury und zwei Vertretern
des Marschallamts der Woiwodschaft Ermland-Masuren:

1. Wiktor Wojcik: Direktor des Departements flr Infrastruktur und Geodasie, Marschallamt der Woje-
wodschaft Ermland und Masuren in Olsztyn

Emilia Grochowalska: Spezialistin flir Naturschutz

Agnieszka taguna-Pawelec: Architektin fir Flachennutzungsplanung und -verwaltung

Stefan Ochman: Flugverkehrskontrolle

o, WD

Katarzyna Nie¢: Mitarbeiterin des Marschallamtes der Wojewodschaft Ermland und Masuren, Depar-
tement fiir die internationale Zusammenarbeit

2 Flughafenverwaltung KéIn-Bonn Herr Hopp sowie Herr Dipl. Biol. Dirk Ferber vom Flughafen fiir die Be-
gleitung der fachlichen Umsetzung der Kompensationsverpflichtungen aus dem Managementplan
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1.2 Informationen zum Regionalflughafen Olsztyn - Mazury

Bereits im Jahre 1933 erbaut, wurde der ehemalige Militarflughafen bis Ende 2015 zu einem Regional-
flughafen ausgebaut. Die Modernisierung wurde in der Foérderperiode 2007-2013 im Rahmen der Prioritat
5 ,Regionale und lokale Verkehrsinfrastruktur” vom Europdischen Fonds fiir Regionalentwicklung mit
etwa 27,65 Mio Euro kofinanziert. Die vorlaufigen Gesamtkosten betragen umgerechnet etwa 46,53 Mio
Euro. Der Flughafen befindet sich in Szymany, 10 km von Szczytno und 59 km von Olsztyn entfernt und
ist an sieben Tagen pro Woche von 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr gedffnet. Er ist klassifiziert als 4D (Kategorie 1
ILS, Brandschutzklasse 7) und flr den internationalen o6ffentlichen Passagiertransport vorgesehen. Der
Flughafen Olsztyn-Mazury stellt den einzigen Flughafen in Ermland-Masuren dar und erstreckt sich Gber
eine Flache von ca. 322 Hektar. Der Flughafen wird von verschiedenen Flugzeugtypen angeflogen. Das
Terminal-Gebaude ist fiir den Passagierverkehr (Inlandsfliige, internationale Fliige und Charters) bestimmt
und unterteilt zwischen ankommenden und abreisenden Passagieren. Daneben stehen Check-ins fir
Passagiere innerhalb und aufRerhalb des Schengen-Raums zur Verfligung. Eine Parkplatz-Infrastruktur fir
Autos, ein Busbahnhof und ein Taxistand sind vorhanden. Tabelle 1 gibt eine Ubersicht (iber die wichtigs-
ten technischen Daten (Quelle: Flughafen Olsztyn-Mazury).

Tabelle 1: Ubersicht zu technischen Daten des Flughafens — Quelle: Flughafen Olsztyn-Mazury

Gesamtflache des Flughafens 6840,00 m2
Zonen verschiedener Funktionen Anklnfte 774,40 m?2
Allgemeine Zone 2061,36 m2

Zone der Abfliige 1410,58 m?

Verkaufszone/Geschéftszone 463,39 m?

Zone der Gepack-Kontrolle 972,31 m?

Verwaltungszone 592,51 m2

VIP-Zone 63,26 m2

Technische Zone 10,20 m2

gesamte Kubatur

46100,00 m®

Kapazitat des Terminals

durchschnittliche Tageskapazitét

830 Passagiere

Tageskapazitat (Maximum)

1250 Passagiere

Stunde Kapazitat (Maximum)

310 Passagiere

Terminal-Gebaude (Lange) 150 x 41,4 m

Terminal-Geb&ude (H6he) 11,92 m

Flachenbilanz Investitionsflache 41770,0 m?
Terminal-Gebaude 5086,0 m?

Kleine Architektur 579 m?

Bahnsteigtiberdachung 282 m2

Parkplatze, Zufahrten, FuBwege 11221,0 m2

Grinflachen 21590,0 m2

Start- und Landebahnen Startbahnen 156802 m?2
Rollbahnen 8950 m?2

Aufbereitungsvorfeld 18681 m?

Servicebahn 25410 m?
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Gesamtflache des Flughafens 6840,00 m2
Brandschutzwege 8132 m2
Patrouillenstral3e 26001 m?
Grole je Start- und Landebahn 60 x 2500 m
Wachgebéaude 480 m?2
Befestigte Flache (insgesamt) 325874 m2
Griinflachen 2898626 m?
Feuerwehr Gebaude 3228,00 m3
Bebauungsflache 482,40 m?2
Flughafenzaun Lange (mit Toren) 10137,37 m
Breite Brandschutztore (2 Stiick) bm
Breite elektrische Gateways (2 Stick) 8m
Hohe des Weges 25m
vorgefertigte Zaunpfahle aus feuerverzink- 2250 mm Breite

tem Stahl, rechteckiger Querschnitt
Verzinkter Draht, Maschenweite 50 x 50 mm

1.3 Projektziele, geplante MaBnahmen und erwartete Ergebnisse
Ziele des Projektes

Ubergeordnetes Ziel des Projekts war ein beidseitiger Wissenstransfer und Erfahrungsaustauch zu aktuel-
len Fragestellungen im Naturschutz- und Umweltmanagement des Regionalflughafens Olsztyn-Mazury
bzw. von Flughéafen allgemein.

Weitere Ziele waren

- der Austausch zum Umgang mit Fragen des Managements von Natura2000-Gebieten im direkten
Umfeld von Flughéfen (Artenschutzmal3nahmen, Vogelschlag, Flachenpflege, Organisation).

- die Vorstellung der Praxis zum Umweltmanagement am Minchner Flughafen (EMAS, etc.) als
Best-Practice-Beispiel und Inspiration fir eigene UmweltmanagementmalRnahmen am Flughafen
Olsztyn-Mazury

- die Vorstellung von nachhaltigen Regionalentwicklungsinitiativen, die im Landkreis Freising auf
Grundlage eines aktiven Managements von Naturschutzflachen entstanden sind (z.B. Tagwerk,
Freisinger Land, etc.)

- die Ermittlung von weiteren Kooperationspotenzialen zu den o.g. genannten Themenbereichen.

Geplante MaRnahmen

Die innerhalb des BHP-Projektes geplanten MalRnahmen zur Erreichung der o.g. Ziele lassen sich wie folgt
beschreiben:
- Vorbereitung und Durchfiihrung eines gemeinsamen Workshops in Freising in Zusammenarbeit
mit dem Flughafen Miinchen und dem Landschaftspflegeverband Freising,
- Vorbereitung und Durchfiihrung einer Exkursion am Miinchner Flughafen, bei der konkrete
Schutz- und PflegemalRnahmen vorgestellt wurden,
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- Vorbereitung und Durchfiihrung einer Online-Konferenz mit Experten des Flughafens KéIn-Bonn,
um besondere Fragen bei der Bewirtschaftung von Naturschutzflaichen im Umfeld kleiner und
mittlerer Flughafen zu besprechen,

- Aufbereitung der Ergebnisse in einem Tagungsband, mit Auflistung von moéglichen MalRnahmen
zum besseren Management des Natura2000-Gebietes und des Flughafens (Stichwort Umweltma-
nagement),

- Verbreitung der Ergebnisse an geeignete Zielgruppen in weiteren Landern Mittel- und Osteuro-
pas.

Erwartete Ergebnisse:

Die durch das BHP-Projekt erzielbaren Ergebnisse wurden im Vorfeld wie folgt formuliert:

- Detaillierte Erlauterung des Kooperationsinteresses der Woiwodschaft Ermland-Masuren in Bezug
auf Naturschutz- und Umweltmanagement am Regionalflughafen Olsztyn-Mazury gegentiber Ver-
tretern der Flughafen Miinchen und KéIn-Bonn,

- Besprechung einer Liste konkreter fiir den Beratungsempféanger relevanter Kooperationsthemen
zur weiteren Ausarbeitung,

- intensiver Informationsaustausch fir die polnische Delegation zum Umgang mit verschiedenen
Themen im Bereich Umwelt- und Naturschutzmanagement an den Flughafen Miinchen und Koln-
Bonn,

- Vorstellung von Regionalentwicklungsthemen (Tourismus, ékologische regionale Erzeugung), die
mit dem Management von Natura2000-Flachen in Verbindung stehen kénnen,

- ein Abschlussbericht (Tagungsbericht) mit den Ergebnissen des Workshops und méglichen Hand-
lungsoptionen der Flughafenbewirtschaftung in und im Umfeld von Natura2000-Gebieten mit
Aufbereitung wichtiger damit in Zusammenhang stehender Themenkomplexe.

Die detaillierte Agenda des Workshops befindet sich im Anhang des Tagungsberichtes.
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2 Durchgefiihrte MaRnahmen und erreichte Ergebnisse

Nachfolgend werden die unter 1.3 aufgelisteten MalBhahmen und Ergebnisse im Einzelnen beschrieben.
An dieser Stelle sei noch einmal darauf hingewiesen, dass der Flughafen Miinchen als Kooperations-
partner bzw. der Landkreis Freising als Veranstaltungsort ausgewahlt wurde, weil

- die Diskussion um den Bau und die Erweiterung des Miinchner Flughafens sehr kontrovers verlaufen

ist und ein sehr ausfihrlicher Planungs- und Beteiligungsprozess stattgefunden hat,

- der Minchner Flughafen ein sehr effektives und weitreichendes Umweltmanagement am Flughafen
durchflhrt, welches viel Inspiration fiir andere Flughafen bieten kann,

- esim Landkreis Freising sehr friih einen Landschaftspflegeverband gegeben hat (seit 1991), der sich
um das Management von Naturschutzflaichen gekimmert hat und von daher grol3e Erfahrung in die-
sem Bereich vorliegt,

- weil am Hochschulstandort Freising-Weihenstephan der Lehrstuhl ,Okologischer Landbau’ der TU
Minchen-Weihenstephan angesiedelt ist und es dort seit ca. 20 Jahren eine sehr aktive Regionalver-
marktungsszene gibt. U.a. arbeiten dort die Erzeugergemeinschaften Tagwerk (6kologischer Landbau,
regionale Bioprodukte) und Freisinger Land (Schwerpunkt regionale Erzeugung, Bioprodukte und
konventionelle Produkte). Mit der Leader-Region Freisinger Moos gibt es einen weiteren Akteur, der
beispielhaft regionale Wertschépfung in der Flughafenregion Miinchen-Freising betreibt. Damit stan-
den vor Ort eine Reihe von attraktiven Beispielen zur Besichtigung zur Verfigung.

2.1 Workshop Tag 1 (17.11.2016) mit Vortragen zu folgenden Themen

2.1.1 Darstellung der aktuellen Situation am Regionalflughafen Olsztyn-Mazury

Im ersten Vortrag stellten Herr Wiktor Wojcik, Direktor des Department fiir Infrastruktur und Geodasie der
Wojewodschaft Ermland-Masuren und Frau Emilia Grochowalska, verantwortlich fir Naturschutz bei der
Betreibergesellschaft des Flughafens, die aktuelle Situation am Regionalflughafen Olsztyn-Mazury vor.
Dabei gingen sie insbesondere auf die Entwicklung des Flughafens seit der Inbetriebnahme Anfang des
Jahres 2016, die Lage in der Region und innerhalb einer Reihe von Natura-2000-/Schutzgebieten bisher
durchgefiihrte Artenschutzmaf3nahmen ein (gegliedert nach der 5km- bzw. 13km- Zone um den Flugha-
fen).

Die Wojewodschaft Ermland-Masuren liegt im Nordosten Polens. Sie erstreckt sich (iber eine Flache von
24.173 km2 und ist die viertgrof3te Region des Landes. In der Region gibt es mehr als 3.000 Seen, darunter
der grof3te polnische See (Sniardwy). Zusatzlich zu den Seen stellen natlrliche Walder, die fast 30% der
Flache einnehmen, den Reichtum der Region dar. Die gro3ten Waldkomplexe tragen die Namen: Puszcza
Borecka, Puszcza Napiwodzko-Ramucka, Puszcza Piska, Lasy ltawskie und Puszcza Romincka.

Weiterhin besteht die Wojewodschaft zu 46,7% aus naturschutzfachlich besonders wertvollen Gebieten,
dazu zéhlen:
- 111 Naturschutzgebiete

- 8 Landschaftsparks

- 71 Landschaftsschutzgebiete

- 44 Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung (Natura-2000)
- 16 Vogelschutzgebiete (Natura-2000)

- 111 6kologisch wertvolle Griinland-Flachen

- 13 Arbeitsgruppen im Bereich Natur und Landschaft
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Natura-2000-Gebiete befinden sich auf 664.990 ha bzw. 27,6% der Flache der Wojewodschaft.
In der Umgebung des Flughafens gibt es folgende Natura2000-Gebiete (siehe Abbildung 2):

- SPA - Vogelschutzgebiet ,Puszcza Napiwodzko-Ramucka” (PLB280007)
- SAC - Special Area of Conservation ,Napiwodzko-Ramucka” (PHL280052) - 0,8 km
- SPA - Vogelschutzgebiet ,Doliny Omulwi i Ptodownicy" (PLB140005) - 9.5 km

Natura 2000

0SO PLH280052

Olsztyn-Mazdry
AIRPORT

Napiwod zkos Ramucka

0SO PLH280052

Dol gl

SO0 PLB280007

SO0 PLB280007

iBuszczal
NapiwodzkozRamucka

Abbildung 2: Karte der Natura-2000-Gebiete im Bereich des Flughafens Olsztyn-Mazury (geschatzt ca. 1:200.000)-
Quelle: Flughafen Olsztyn-Mazury; http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/, Zugriff 06.06.2017

Innerhalb von 13 km vom Flughafen Referenzpunkt (ARP), befinden sich

- 2 Naturschutzgebiete (in Abb. 2 orange dargestellt)

- 3 Landschaftsschutzgebiete

- 3 Natura2000-Gebiete (in Abb. 2 rot und blau dargestellt; rot= Vogelschutzgebiete, blau= FFH-
Gebiete)

- 6 6kologisch bewirtschaftete landwirtschaftliche Flachen

- und 6kologische Korridore.
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Die wichtigsten Lebensraumtypen (LRT) und Arten gemaR der fiir die o.g. Gebiete vorliegenden Stan-
darddatenbogen, die beim Management der Natura2000-Gebiete zu berlcksichtigen sind, werden nach-
folgend aufgelistet:

Tabelle 2: Natura-2000 Lebensraumtypen in der Umgebung des Flughafens Olsztyn-Mazury

Code | Lebensraumtyp FlachengroRe | Standardda-
(ha) tenbogen
Nummer

3140 Oligo- bis mesotrophe kalkhaltige Gewasser mit benthischer Vegetati- | 1588.24 PLH280052
on aus Armleuchteralgen

3150 Natiirliche eutrophe Seen mit einer Vegetation des Magnopotamions | 4379.9 PLH280052
oder Hydrocharitions

3160 Dystrophe Seen und Teiche 26.09 PLH280052

3260 Flisse der planaren bis montanen Stufe mit Vegetation des Ranunculi- | 3.26 PLH280052
on fluitantis und des Callitricho-Batrachion

6120 Trockene, kalkreiche Sandrasen 39.14 PLH280052

6210 Naturnahe Kalk-Trockenrasen und deren Verbuschungsstadien (Festu- | 22.83 PLH280052
co-Brometalia)(* besondere Bestdande mit bemerkenswerten Orch-
ideen)

6410 Pfeifengraswiesen auf kalkreichem Boden, torfigen und tonig- | 39.14 PLH280052
schluffigen Béden (Molinion caeruleae)

6510 Magere Flachland-Mahwiesen (Alopecurus pratensis, Sanguisorba | 238.07 PLH280052
officinalis)

7110 Lebende Hochmoore 130.45 PLH280052

7120 Noch renaturierungsfahige degradierte Hochmoore 29.35 PLH280052

7140 Ubergangs- und Schwingrasenmoore 437.01 PLH280052

7230 Kalkreiche Niedermoore 3.26 PLH280052

9160 Subatlantischer oder mitteleuropaischer Stieleichenwald oder Eichen- | 3.26 PLH280052
Hainbuchenwald (Carpinion betuli) [Stellario-Carpinetum]

9170 Labkraut-Eichen-Hainbuchenwald Galio-Carpinetum 2449.22 PLH280052

91D0 Moorwalder 368.52 PLH280052

91E0 Auen-Walder mit Alnus glutinosa und Fraxinus excelsior (Alno-Padion, | 352.22 PLH280052
Alnion incanae, Salicion albae)

91F0 Hartholzauewaélder mit Quercus robur, Ulmus laevis, Ulmus minor, | 3.26 PLH280052
Fraxinus excelsior oder Fraxinus angustifolia (Ulmenion minoris)

9110 Hainsimsen-Buchenwald (Luzulo-Fagetum) 3.26 PLH280052

91TO Mitteleuropaische Flechten-Kiefernwalder 133.71 PLH280052
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Population Standard-
Wissenschaftlicher datenbogen

Gruppe* | Code | Name Deutscher Name Typ* min* | max* | Nummer
r PLB140005
r - - PLB280007
B A294 | Acrocephalus paludicola Seggenrohrsanger r - - PLH280052
p PLB280007
B A223 | Aegolius funereus Rauful3kauz r 4 6 PLH280052
r 1 1 PLB140005
r 25 35 PLB280007
B A229 | Alcedo atthis Eisvogel r 15 25 PLH280052
B A052 | Anas crecca Krickente r - PLH280052
B A051 | Anas strepera Schnatterente r - - PLH280052
r 120 120 PLB140005
r 3 5 PLB280007
B A255 | Anthus campestris Brachpieper r - PLH280052
4 4 PLB140005
r 21 24 PLB280007
B A089 | Aquila pomarina Schreiadler r 10 20 PLH280052
B A028 | Ardea cinerea Graureiher r - PLH280052
B A061 | Aythya fuligula Reiherente r - - PLH280052
B A060 | Aythya nyroca Moorente c - 1 PLB140005
M 1308 | Barbastella barbastellus Mopsfledermaus p - - PLH280052
A 1188 | Bombina bombina Rotbauchunke p - PLH280052
r 5 6 PLB140005
r 16 22 PLB280007
B A021 | Botaurus stellaris Rohrdommel r 10 12 PLH280052
B A045 | Branta leucopsis WeilBwangengans c - 6 PLB140005
B A396 | Branta ruficollis Rothalsgans - 1 PLB140005
p - 1 PLB280007
B A215 | Bubo bubo Uhu r 1 2 PLH280052
B A067 | Bucephala clangula Schellente r - - PLH280052
M 1352 Canis lupus Wolf p 23 25 PLH280052
r 100 100 PLB140005
r 40 60 PLB280007
B A224 | Caprimulgus europaeus Ziegenmelker r - - PLH280052
- - - PLB140005
M 1337 Castor fiber Biber p 300 400 PLH280052
B A136 | Charadrius dubius Flussregenpfeifer c 8 8 PLH280052

Weil3bart-

B A196 | Chlidonias hybridus Seeschwalbe c 6 6 PLB140005
B A197 | Chlidonias niger Trauerseeschwalbe c 6 6 PLB140005
B A031 | Ciconia ciconia Weil3storch r 125 125 PLB140005
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Population Standard-
Wissenschaftlicher datenbogen

Gruppe* | Code | Name Deutscher Name Typ* min* | max* | Nummer
r 109 109 PLB280007
r - - PLH280052
c 2 2 PLB140005
r 3 5 PLB280007
B A030 | Ciconia nigra Schwarzstorch r 5 10 PLH280052
14 15 PLB140005
r 15 25 PLB280007
B A081 | Circus aeruginosus Rohrweihe r 20 30 PLH280052
c 2 2 PLB140005
r 1 1 PLB280007
B A082 | Circus cyaneus Kornweihe r - 1 PLH280052
r 8 11 PLB140005
r - 1 PLB280007
B A084 | Circus pygargus Wiesenweihe r - 5 PLH280052
F 1149 | Cobitis taenia SteinbeilRer p - - PLH280052
A207 | Columba oenas Hohltaube r 110 120 PLB280007
r 1 1 PLB140005
r - 1 PLB280007
B A231 | Coracias garrulus Blauracke r - 1 PLH280052
r 196 210 PLB140005
B A122 | Crex crex Wachtelkdnig r 120 140 PLB280007
r 1 1 PLB140005
B A038 | Cygnus cygnus Singschwan r 3 4 PLB280007

r 20 30
B A036 | Cygnus olor Hoéckerschwan c (500) (600) PLH280052
p - - PLB280007
B A239 | Dendrocopos leucotos Weildriickenspecht r - - PLH280052
p 100 120 PLB280007
B A238 | Dendrocopos medius Mittelspecht r 100 PLH280052
Drepanocladus vernico-
P 1393 | sus Sichelmoos p - - PLH280052
p 18 18 PLB140005
p - PLB280007
B A236 | Dryocopus martius Schwarzspecht r - PLH280052
B A027 | Egretta alba Silberreiher c 27 49 PLB140005
r 21 21 PLB140005
r - PLB280007
B A379 | Emberiza hortulana Ortolan r - PLH280052
Européaische Sumpf-

R 1220 | Emys orbicularis schildkrote p - - PLH280052
B A097 | Falco vespertinus Rotful3falke c - 1 PLB140005
r 75 90 PLB280007
B A321 | Ficedula albicollis Halsbandschnapper r 40 40 PLH280052
r 685 745 PLB280007
B A320 | Ficedula parva Zwergschnépper r - PLH280052
r 67 67 PLB140005
B A153 | Gallinago gallinago Bekassine r - - PLH280052
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Population Standard-
Wissenschaftlicher datenbogen
Gruppe* | Code | Name Deutscher Name Typ* | min* | max* [ Nummer
B A154 | Gallinago media Doppelschnepfe r 1 4 PLB140005
B A123 | Gallinula chloropus Teichralle r - - PLH280052
r 70 87
c (500) (1100)
r 120 140
c (2500) | (2500) | PLB140005
r 30 40 PLB280007
B A127 | Grus grus Kranich c (1500) (1500) PLH280052
r 1 1 PLB140005
r 10 12 PLB280007
B AQ075 | Haliaeetus albicilla Seeadler r 5 10 PLH280052
r - 1 PLB280007
B A022 | Ixobrychus minutus Zwergdommel p - PLH280052
F 1096 | Lampetra planeri Bachneunauge p - - PLH280052
r 161 161 PLB140005
r - PLB280007
B A338 | Lanius collurio Neuntoter r - PLH280052
| 1042 | Leucorrhinia pectoralis GroRRe Moosjungfer p - - PLH280052
B A156 | Limosa limosa Uferschnepfe r 26 26 PLB140005
P 1903 | Liparis loeselii Sumpf-Glanzkraut p 101 250 PLH280052
r 400 400 PLB140005
r - PLB280007
B A246 | Lullula arborea Heidelerche r - PLH280052
B A272 | Luscinia svecica Blaukehlchen r 1 1 PLB140005
- - - PLB140005
M 1355 | Lutra lutra Fischotter p 50 70 PLH280052
- - - PLB140005
| 1060 | Lycaena dispar GrolRer Feuerfalter p - - PLH280052
B A070 | Mergus merganser Génseséager r 1 20 PLH280052
r 3 4 PLB280007
B AQ073 | Milvus migrans Schwarzmilan r 5 10 PLH280052
r 4 5 PLB280007
B A074 | Milvus milvus Rotmilan r - PLH280052
Européischer
F 1145 | Misgurnus fossilis Schlammpeitzger p - - PLH280052
B A608 | Motacilla citreola Zitronenstelze r 1 2 PLB140005
B A160 | Numenius arquata GrolRRer Brachvogel r 46 56 PLB140005
I 1084 | Osmoderma eremita Eremit p - PLH280052
c 1 1 PLB140005
r 4 6 PLB280007
B AQ094 | Pandion haliaetus Fischadler r 5 10 PLH280052
B A323 | Panurus biarmicus Bartmeise r 15 15 PLB140005
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Gruppe* | Code | Name Deutscher Name Typ* min* | max* | Nummer
r 8 10 PLB280007
B AQ72 | Pernis apivorus Wespenbussard r - - PLH280052
B A151 | Philomachus pugnax Kampflaufer c 1300 1300 PLB140005
B A234 | Picus canus Grauspecht p - 2 PLB140005
B A235 | Picus viridis Grlinspecht p - PLH280052
B A140 | Pluvialis apricaria Goldregenpfeifer c - 17 PLB140005
B A005 | Podiceps cristatus Haubentaucher r - PLH280052
r - 2 PLB140005
r 17 17 PLB280007
B A120 | Porzana parva Kleines Sumpfhuhn r - - PLH280052
r 17 17 PLB140005
r - PLB280007
B A119 | Porzana porzana Tapfelsumpfhuhn r - PLH280052
P 1477 | Pulsatilla patens Finger-Kuhschelle p 51 100 PLH280052
B A118 | Rallus aquaticus Wasserralle r - PLH280052
F 1134 | Rhodeus sericeus amarus | Bitterling p - - PLH280052
r - 1 PLB140005
r - 10 PLB280007
B A193 | Sterna hirundo Fluss-Seeschwalbe r - PLH280052
r 31 31 PLB140005
r - - PLB280007
B A307 | Sylvia nisoria Sperbergrasmiicke r - - PLH280052
B A004 | Tachybaptus ruficollis Zwergtaucher r - PLH280052
p - 1 PLB140005
p 24 26 PLB280007
B A409 | Tetrao tetrix tetrix Birkhuhn r - - PLH280052
B A166 | Tringa glareola Bruchwasserlaufer c 20 50 PLB140005
B A165 | Tringa ochropus Waldwasserlaufer c - - PLH280052
r 5 5 PLB140005
B A162 | Tringa totanus Rotschenkel c 1 2 PLH280052

Noérdlicher Kamm-
A 1166 | Triturus cristatus molch p - - PLH280052
| 1032 Unio crassus Bachmuschel p - PLH280052
B A232 | Upupa epops Wiedehopf r 100 100 PLB140005
B A142 | Vanellus vanellus Kiebitz r - PLH280052
Schmale Windel-

| 1014 | Vertigo angustior schnecke p - - PLH280052

*Gruppe: A = Amphibien, B = Végel, F = Fische, Fu = Pilze, | = Wirbellose, L = Flechten, M = Saugetie-
re, P = Pflanzen, R = Reptilien.
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*Typ: p = sesshaft, r = Fortpflanzung, ¢ = Sammlung, w = Uberwinterung (bei Pflanzen und nichtzie-
henden Arten bitte "sesshaft" angeben).

*min / *max: Werte in Klammern zeigen Konzentrationsvorkommen an (Sammlung), die z.B. aufgrund
des Vogelzugs zustande kommen.

Um die negativen Auswirkungen des Flughafens auf die Umwelt zu begrenzen, wird eine Reihe von Mal3-
nahmen realisiert, die von der Regionaldirektion fir Umweltschutz in Olsztyn im Rahmen einer Studie am
14. Juni 2013 festgelegt wurden (WOOS.4230.2.2012.JC.24).

Dabei leiten sich die meisten UmweltmalBnahmen des Flughafens Olsztyn-Mazury, einschliel3lich Umwel-
tiberwachung und KompensationsmalRnahmen, aus dem Umweltbescheid ab, der im Zuge der Geneh-
migung fir die Ausbauinvestitionen des Flughafens vom Regionaldirektor fir Umweltschutz in Olsztyn,
ausgestellt wurde. Das Umweltmonitoring und die Kompensation, die mit der Realisierung der Investition
und der Modernisierung des Flughafens verbunden waren, wurden von Mai 2014 bis Ende 2015 durchge-
fahrt.

Generell ist der Flughafen Olsztyn-Mazury verantwortlich fiir das Umweltmonitoring darlber hinaus, fir
die Risikoanalyse und Vorsorge sowie fur die Planung der SchutzmalRnahmen. Innerhalb des Flughafens
sind die Verantwortlichkeiten gegliedert in:

- Umweltaufsicht bei der Modernisierung des Flughafens
- Umweltmonitoring

- Umweltmanagement

- Kompensationsmalinahmen

- Konkrete (Arten-)Schutzmal3nahmen

Nachfolgend wird insbesondere auf Umweltmanagement, KompensationsmalRnahmen, die Umweltauf-
sicht und konkrete SchutzmalRnahmen eingegangen:

Umweltmanagement:

Das Umweltmanagement umfasst alle Ma3nahmen, die fir den Arten- und Biotopschutz sowie die Flug-
verkehrssicherheit notwendig sind, angefangen vom Mahen der Flughafenwiesen bis zu den Kompensa-
tionsmallnahmen. Letztere sind im Folgenden ausflihrlicher beschrieben.

KompensationsmaBnahmen:
"Programm zur Minimierung der Auswirkungen des Luftverkehrs auf die Vogel"

Das Programm zielt darauf ab, die Bedingungen flir Vogelarten, wie z.B. WeiRstorch oder Greifvogel
durch PflegemalRnahmen, wie z.B. Mahd zu verbessern. Ausgewahlt wurden 120 Hektar Waldwiesen, um
das Rehabilitationsprogramm von kleinen Retentionsflachen fortzusetzen. Das Programm wird in Zusam-
menarbeit mit dem o6ffentlichen Forstamtsbezirk Szczytno unter Verwendung von standortgerechten
Baumarten umgesetzt (vorwiegend Eichen und Hainbuchen). Dabei wurden zur Verjlingung des Waldes
bereits 18.190 Baume auf 2,47 Hektar gepflanzt. Die Waldflachen im Rahmen der Kompensation betragen
2,110 ha. Dabei handelt es sich um offene Flachen, die zur Erweiterung der Waldfache bestimmt wurden.
Alte Baumbestande waren nicht vorhanden, es wurden auch keine schitzenswerten Baumbestande auf-
geforstet. Ziel der Aufforstung ist ein nutzbarer Wirtschaftswald. Als Ersatz fiir zerstorte Lebensrdume
wurden 30 Nistkasten fir Vogel und 426 Fledermauskasten aufgehangt, sowie 30 Weildstorchnester re-
konstruiert.
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Umweltmonitoring

Der Flughafen Olsztyn-Mazury untersucht im Rahmen des Umweltmonitoring Végel, Fledermause und
den Fluglarm. Die Uberwachung umfasst die in Anhang | der Vogelschutzrichtlinie aufgefiihrten Vogelar-
ten, vor allem Weil3storch, Schwarzstorch, Seeadler, Schwarzmilan, Rotmilan, Schreiadler und Kranich,
die die Sicherheitszonen des Flugbetriebs bewohnen. Sie werden fir einen Zeitraum von 5 Jahren ab
dem ersten Betriebsjahr jahrlich gezahlt, genauso Kormoran und Graureiher. Die Positionen der Weil3-
storche und Greifvogel (meist Schreiadler) werden jahrlich Uberpriift. Eine standige Uberwachung der
Vogel am Flughafen findet vor allem wahrend der Zugzeit (Marz - Mitte Mai und September — Oktober)
und wahrend der Brutzeit und des Ausflugs der Jungvdgel (Juni — August) statt. Damit verbunden sind
mogliche Startsicherheitsverfahren und Verfahren mit aktiver Vergramung. Auch wird die Umgebung des
Flughafens auf die Anwesenheit von Zuchttauben sowie Miillhalden und Orten mit hoher Konzentration
von Voégeln hin Gberwacht. Tabelle 4 zeigt den Zeitplan des Vogelmonitorings von 2016 bis 2025.

Tabelle 4: Zeitplan des Vogelmonitorings fiir die Jahre 2016 — 2025 (+ Jahr der Pflichtkontrollen) — Quelle: Flughafen
Olsztyn-Mazury

Nr | Umfang des Monitorings | 2016 [ 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025

1. Monitoring Weil3storch + + + + +
der Vogel-
brutplatze
(Vogel-
schutzricht-
linie Anhang
)
sonstige Gat- + + + +
tungen sowie
Graureiher-
und Kormo-
rankolonien
2. Monitoring der Neststandorte 1F 1F + + 4F

des Weildstorches und der
Greifvogel im SBOL* Bereich

3. Monitoring von Neststandor- + + + + +
ten haufiger Brutvogel — fest-
gelegte Transekte

4, Fortdauerndes Vogelmonito- 4 4 4 4 4 4= 4 4= 4+ 4+
ring auf dem Flughafenge-
lande

5. Kontrolle der in dem ,,Pro- + + + + +

gramm” vorgesehenen
Grundstucke (120 ha)

6. Monitoring des Umfelds un- aF aF 3 + + + + + + +
ter dem Gesichtspunkt der
Zucht von Tauben und ande-
ren Vogelarten

7. Monitoring des Umfelds des + + + + + + + + + +
Flughafens unter dem Ge-
sichtspunkt der Miillhalden
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* SBOL: Grundsicherheitszone des Flugbetriebs (Zone mit einem Radius von 13 km um den Flughafen,
gemessen von ARP (Bezugspunkt), die gemaf3 den ICAO und IBSC-Empfehlungen bestimmt wurde.

SOL- Flugplatzumgebungzone mit einem Radius von 5 km von der Flughafengrenze.

Nachfolgende Tabelle 5 listet alle im Jahr 2016 auf dem Flughafengeldande beobachteten Vogelarten auf.
Im ndheren Umfeld des Flughafens gibt es keine nennenswerten Rastplatze fir Zugvogel. Daher findet
kein gesondertes Monitoring in dieser Hinsicht statt.

Tabelle 5: Liste aller beobachteten Vogelarten auf dem Flughafengeldnde im Jahr 2016

Lp. | Beobach- Wissenschaftlicher Name Deutscher Name Anzahl Anteil in %
tung_;spunkt
1 4B Sturnus vulgaris Star 6171 28,57%
2 1 Gans (nicht bestimmt) 4315 19,98%
3 5B Delichon urbicum Mehlschwalbe 2811 13,02%
4 3A Buteo buteo Mé&usebussard 1300 6,02%
5 3B Columba palumbus Rngeltaube 926 4,29%
6 5A Falco tinnunculus Turmfalke 867 4,01%
7 4B Turdus pilaris Wacholderdrossel 602 2,79%
8 4B Turdus viscivorus Misteldrossel 557 2,58%
9 4B Columba livia f. domestica Haustaube 546 2,53%
10 3A Corvus corax Kolkrabe 471 2,18%
11 | 6 Motacilla alba Bachstelze 437 2,02%
12 1 Grus grus Kranich 387 1,79%
13 | 6 Alauda arvensis Feldlerche 275 1,27%
14 5B Emberiza citrinella Goldammer 252 1,17%
15 5B Hirundo rustica Rauchschwalbe 190 0,88%
16 | 4A Circus aeruginosus Rohrweihe 160 0,74%
17 |1 Ciconia ciconia Weil3storch 149 0,69%
18 | 4B Vanellus vanellus Kiebitz 146 0,68%
19 | 5B Schwalben (nicht be- 105 0,49%
stimmt)
20 | 5B Linaria flavirostris Berghénfling 135 0,63%
21 | 4A Garrulus glandarius Eichelhaher 77 0,36%
22 | 2B Anas platyrhynchos Stockente 69 0,32%
23 | 2A Ardea cinerea Graureiher 67 0,31%
24 |1 Phalacrocoax carbo Kormoran 61 0,28%
25 | 6 Carduelis carduelis Stieglitz 60 0,28%
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Lp. | Beobach- Wissenschaftlicher Name Deutscher Name Anzahl Anteil in %
tungspunkt
26 6 Lanius collurio Neuntoter 55 0,25%
27 |1 Cygnus olor Hockerschwan 55 0,25%
28 | 4A Pernis apivorus Wespenbussard 45 0,21%
29 | 3A Buteo lagopus Raufu3bussard 41 0,19%
30 | 4A Circus pygargus Wiesenweihe 36 0,17%
31 5A Accipiter nisus Sperber 30 0,14%
32 | 4A Milvus migrans Schwarzmilan 23 0,11%
34 | b5A Caprimulgus europaeus Ziegenmelker 20 0,09%
35 | 3B Corvus corone Aaskréhe 19 0,09%
36 | 4A Columba oenas Hohltaube 14 0,06%
37 | 4A Chroicocephalus ridibundus Lachmoéwe 14 0,06%
38 | 5B Aquila pomarina Schreiadler 13 0,06%
39 | bA Lanius excubitor Nérdlicher Raubwirger 11 0,05%
40 | 5A Turdus philomelos Singdrossel 8 0,04%
41 6 Pyrrhulla pyrrhulla Gimpel 8 0,04%
42 2A Haliaeetus albicilla Seeadler 7 0,03%
43 | 3A Accipiter gentilis Habicht 7 0,03%
44 | 4A Circus cyaneus Kornweihe 6 0,03%
45 | 5A Upupa epops Wiedehopf 6 0,03%
46 | 3B Pica pica Elster 5 0,02%
47 | 5A Falco subbuteo Baumfalke 4 0,02%
48 | 5A Turdus merula Amsel 4 0,02%
49 | 3A Milvus milvus Rotmilan 3 0,01%
50 | 5A Falco vespertinus RotfulRfalke 3 0,01%
51 | 2B Larus canus Sturmmowe 1 0,01%
52 | 4A Strix aluco Waldkauz 1 0,01%
53 | 5B Charadrius hiaticula Sandregenpfeifer 1 0,01%
54 | BA Scolopax rusticola Waldschnepfe 1 0,01%
55 | 5A Falco peregrinus Wanderfalke 1 0,01%
56 | 4A Fulica atra Blasshuhn 1 0,01%
Summe 21599 100%
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Um die Auswirkungen auf die Vogel, besonders auf Schreiadler, und das Potenzial fiir eine Kollision von
Végeln mit Flugzeugen zu verringern, wurden Flughéhenbeschrankungen mit Mindestgrenzen von 300 m
Gber dem Natura2000- Gebiet ,Puszcza Napiwodzko-Ramucka” (PLB280007) in der Zeit vom 1. Marz - 30.
September eingefiihrt. Ausgenommen sind Starts und Landungen vom Flughafen Szymany oder Situati-
onen im Zusammenhang mit der Sicherheit des Flugbetriebs. Ausgeschlossen ist der Bereich auf der
Westseite des Flughafens (das Gebiet ,Napiwodzko-Ramucka”) als Teil des Landeanflugs fir die allge-
meine Luftfahrt.

Konkrete SchutzmalRnahmen

Besonders relevant sind Schutzmal3nahmen flir verschiedene Vogel- und Fledermausarten, da der Flug-
hafen weitgehend von Wald und Seen bzw. Feuchtflaichen umschlossen ist. Die nachstgelegene grofRere
Stadt liegt rund 60 km entfernt, die nachstgelegenen Dorfer liegen rund 3 km entfernt. Die am Flughafen
Olsztyn angewandten MalRnahmen gegen Vogelschlag sind der Einsatz von Greifvogeln sowie Vergra-
mung durch Larm (Schreckschusspistolen, etc.).

In der SBOL-Zone (13km) wird eine kontinuierliche Umweltliberwachung durchgefihrt, es handelt sich
dabei insbesondere um:
- Vogellberwachung:

- Bestandsaufnahme von Vogelansammlungen, des Winterlagers, der Brutkolonien;

- Bestandsaufnahme des Brutgebietes des Weil3storches und der Greifvogel, insbesondere
fur den Schreiadler und andere Vdgel, die im Anhang der | Vogelschutzrichtlinie erwéhnt
sind (besonders um den Schwarzstorch, Seeadler, Schwarzen Milan, Roten Milan, Kra-
nich)

- Fledermausiiberwachung: Es werden keine aktiven Malinahmen fir die Vergramung von Fleder-
mausen durchgefiihrt. Um die Anwesenheit von Fledermausen moglichst zu verringern, ist das
Flughafengeldnde nur in den unbedingt erforderlichen Bereichen beleuchtet. Es findet ein kontinu-
ierliches Fledermausmonitoring (siehe Tabelle 6) statt.

- Um das Kollisionsrisiko mit Végeln zu begrenzen, wird die Attraktivitat verringert (siehe unten);

- Monitoring von Ausgleichs- und RekultivierungsmaRnahmen (Griinflachen, Milldeponie, etc.);

- in der SOL-Zone (5km) erfolgt das Monitoring der Bestandsentwicklung von Tauben, auRerdem
von Saugetieren und Amphibien;

- aulBerhalb der SOL-Zone (5km) werden die Futterplatze fiir Vogel gestaltet.

Teilweise innerhalb des SBOLs, aber aul3erhalb der SOL-Zone wird folgendes durchgefiihrt:
- Programm zur Minimalisierung negativer Auswirkungen des Flugverkehrs auf Vogel (im Rahmen

des Programms 120 ha Wiesen durch ein an die Brutzeiten der Vdgel angepasstes Mahdregime
sowie bei Bedarf deren Entbuschung);

- Wiederherstellung von kleinen Retentionsflachen;

- Bau von Storchennestern.

Ziel all dieser MalRnahmen ist die Kompensation und Herstellung von Nahrungsvorkommen und Brut-
maoglichkeiten aul3erhalb vom Flughafen. Ziel des Monitorings ist die Bewertung der Flugverkehrsauswir-
kung auf die Umgebung (insbesondere fiir die Vogelpopulation).

Um das Kollisionsrisiko mit Végeln zu begrenzen, wird die Attraktivitdt des Flughafengelandes durch fol-
gende MalBnahmen verringert:
- Haufiges Mahen der Rasenflachen und Erhaltung von angemessenen Pflanzenarten;
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- Minimierung der Wasserflachen;

- Zugangsbeschrankung zum Flughafen durch hohen Netzzaun, der von Amphibien nicht Gberwun-
den werden kann;

- Im Notfall Tiere einfangen und verbringen;

- Sicherung der Gebaude vor Nestbau;

- Vergramung der Voégel durch Knall — und Ultraschallmethoden sowie durch Raubvdgel und Hun-
de;

- Vogel - und Lebensraumiberwachung, um die Situation gut einschatzen zu kénnen;

- Gestaltung von Nahrungsflachen aul3erhalb der Flugplatzumgebungszone (tiber 5 km);

- An Umweltgesichtspunkten orientierte Abfallwirtschaft;

- Biologisch abbaubare Repellentien gegen Regenwiirmer und Insekten.

Tabelle 6 gibt einen Uberblick tiber das geplante Fledermausmonitoring.

Tabelle 6: Termine und Ziel der Fledermausbeobachtung (Grundlage: Anhang Nr. 2 zur FFH-Richtlinie) - Quelle:
Flughafen Olsztyn-Mazury

Zeitraum der Unter-
Umfang und Termine der Untersuchungen
suchungen
MORTALITAT AKTIVITAT
Untersuchung der Mortalitat von Fle- M?“"°T'”g der 1Akt|V|tat der Fleder-
dermausen mause in der Nahe des Flugplatzes.
. ' . Abend- und Nachtkontrollen mit Auf-
Auffindung der toten Fledermause in . .
. B . nahmen in Transekten, in denen Vor-
Zeitabstanden von min. 5 Tagen, ge- .
untersuchungen durchgefihrt wur-
samt 20 Kontrollen
den.
1. April - 15. Mai
Erstes Jahr
15. Juni — 15. Juli 1. April — 31. Oktober
2016
1. August — 1. Oktober
1. April — 15. Mai
Zweites Jahr
15. Juni — 15. Juli 1. April — 31. Oktober
2017
1. August — 1. Oktober

Weitere laufende SchutzmalRnahmen erfolgen fiir die Artengruppen der Amphibien und Reptilien: durch
regelmalige Kontrolle der Zaune, Erhaltung und regelméaRige Pflege von Grasflachen (Kurzhalten der
Vegetation) sowie Wegtragen von Tieren, die den Zaun Uberwunden haben, werden diese Tiere vom
Flughafengelédnde ferngehalten. Durch die genannten MalRnahmen werden potentielle Beutetiere und
damit auch gréf3ere Sdugetiere vom Flughafengelande ferngehalten.

Nach Aussage der polnischen Delegation besteht besonderes Interesse am Austausch zu den o.g. Arten-
schutzmalinahmen sowie im Hinblick auf eine sinnvolle und moéglichst Natur vertragliche Erweiterung des
Flughafens. Allerdings ist diese zeitlich bisher nicht absehbar. Aus wirtschaftlicher und Regionalentwick-
lungsperspektive ist eine Erweiterung sehr erwiinscht, v.a. um die touristische Entwicklung der Region
voranzubringen (Quelle: Flughafen Olsztyn-Mazury).
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2.1.2 Naturschutz- und Umweltmanagement: Der Ansatz des Miinchner Flughafens

Frau Julia Gotzler, Mitarbeiterin in der Umweltabteilung des Miinchner Flughafens, stellte die Entwicklung
des Flughafens im Erdinger Moos zum Vogelschutzgebiet dar. Dieses wurde im Jahr 2008 insbesondere
wegen der grof3en Vorkommen von GroRem Brachvogel und Kiebitz ausgewiesen, die sich nach dem Bau
des Flughafens im Umfeld der Start- und Landebahn angesiedelt haben. Frau Gotzler ging detailliert auf
die planerischen Konzepte zu ArtenschutzmalBnahmen und zum Management der Ausgleichsflachen ein.
Davon gibt es rund 350 ha im Umfeld des Flughafens. Besonders interessant waren die Beobachtungen
zu den verschiedenen Mahdregimes auf den Grinflachen, zum Vogelschlag und zur Beteiligung der Be-
volkerung wahrend der Planungsphase zur 3. Start- und Landebahn (SLB). Fiir die 3. SLB gibt es derzeit
die gerichtliche Genehmigung zum Bau?, allerdings hat die Stadt Miinchen nach Durchfiihrung eines Biir-
gerentscheides ihr Veto gegen die Umsetzung des Beschlusses eingelegt. Die Blirgerlnnen der Stadt
Miinchen hatten mehrheitlich gegen den Bau der 3. SLB gestimmt.

Die Gesamtflache des Flughafens innerhalb des Flughafenzauns betrégt ca. 1.575 ha, wovon ca. 940 ha
Granflachen darstellen. Eine hohe 6kologische Bedeutung weisen die sog. Flughafenwiesen auf, deren
Flache sich auf ca. 658 ha belauft. Insgesamt sind 60% des Flughafengelandes Griinflachen und bei 40%
der Flache ist der Boden versiegelt. Uber 350 ha an Ausgleichsflichen mussten im Zuge des Flughafen-
baus geschaffen werden und bestehen aulR3erhalb des Flughafenzauns fort.

Der Aufgabenbereich der Umweltabteilung umfasst folgende Bereiche:

- Begleitung des Rechtsverfahrens zum 98. Anderungsplanfeststellungsbeschluss (APFB) in allen na-
turschutz- und umweltrelevanten Fragen

- Steuern, Uberwachen und Umsetzen von allgemeinen Auflagen zum Natur- und Artenschutz (allge-
meiner Auflagenvollzug), im Besonderen zum 98. APFB (3. SLB)

- Begleiten der Plandnderungsverfahren flr alle naturschutz-, artenschutz- und umweltrelevanten
Themen

- Steuern und Koordinieren der Berichtspflicht sémtlicher naturschutz- und artenschutzrelevanten Auf-
lagen

- Ansprechpartner vornehmlich flir naturschutz- und artenschutzrelevante Auflagen/ Gremien oder z.
B. Naturschutzbehérden

- Strategische Entwicklung des Naturschutzbereichs einschlieRlich Okologie und Umweltvertraglichkeit

- Engagieren in den Bereichen Wissenschaft und Forschung

- Unterstlitzen bei umwelt- und naturschutzfachlichen Konzepten

Folgende EU-Verordnungen und rechtliche Vorgaben fiir Biodiversitat und Artenschutz finden am Flugha-
fen Mianchen Beriicksichtigung:

- Biodiversitats-Konvention (1993)

- Washingtoner Artenschutziibereinkommen (1976)
- EU-Artenschutzverordnung (1997)

- EU-Vogelschutzrichtlinie (1979)

- Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie (1992)

3 Urteil des BayVGH vom 19. Februar 2014, Aktenzeichen 8 A 11.40040-40045, 40047-40049, 40051, 40053, 40055,
40057, 40059, 40061, 40064; 8 A 13.40004
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- Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG, 1976)
- Bayerisches Naturschutzgesetz (BayNatSchG, 2011)

Insbesondere bestehen Zugriffsverbote fir die Tétung, Zerstérung, Storung bzw. Entnahme besonders
streng geschiitzter und bestimmter anderer Tier- und Pflanzenarten (8 44 Abs. 1 BNatSchG) mit strengen
Ausnahmeregelungen (8 45 Abs. 7 BNatSchG). Von besonderer Bedeutung bei baulichen MaRnahmen am
Flughafen ist auch der Biotopschutz (8 30 BNatSchG, Art. 16 BayNatSchG) sowie das Verschlechterungs-
verbot in Schutzgebieten (8§ 33 Abs. 1 BNatSchG). Bei Vorhaben in FFH-Gebieten sowie Vogelschutz-
Gebieten sind FFH-Vertraglichkeitspriifungen durchzufiihren (8 34 Abs. 1-5 BNatSchG).

Das Vogelschutzgebiet ,,Nordliches Erdinger Moos”

Okologische und faunistische Erhebungen im Rahmen der Planung fiir die 3. Start- und Landebahn
(2006/2007) ergaben bedeutende Vorkommen von Vogelarten auf den Flughafenwiesen und in der an-
grenzenden Umgebung. Das ,Nérdliche Erdinger Moos” stellt demnach einen dkologisch hochwertigen
Lebensraum fiir Vogel dar und musste nach Art. 4 Abs. 1 und 2 EU-Vogelschutzrichtlinie als européisches
Vogelschutzgebiet ausgewiesen werden. Als Basis fiir die Ausweisung des Vogelschutzgebietes ,Noérdli-
ches Erdinger Moos” dienen die hohe Biotopqualitdt und das zahlreiche Vorkommen des GrofR3en Brach-
vogels. Dieses Vogelschutzgebiet besteht seit Juli 2008 und ist von nationaler Bedeutung fiir den Erhalt
von Vogelarten offener und halboffener Niedermoorlandschaften. Seine Gré3e belauft sich auf 4.525 ha,
davon sind ca. 2.000 ha im Besitz der Flughafen Miinchen GmbH (siehe Abbildung 3).
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Abbildung 3: Ubersichtskarte Flughafen Miinchen — Quelle: Flughafen Miinchen

AuBerhalb des Flughafenzauns im Erdinger Moos beinhaltet das Vogelschutzgebiet verschiedene Land-
nutzungsformen und —intensitaten:

- Ehemalige Niedermoorkomplexe mit intensiv genutzten Ackern und Intensivgriinland,

22




% Bundesministerium Umwelt

4 fur Umwelt, Naturschutz, Bundesamt
Bundesamt Bau und Reaktorsicherheit

Projektnr. 78393 fiir Naturschutz

- Nasse bis wechselfeuchte Extensivwiesen, Schilf-Weiden-Komplexe, GrofRseggenriede, Klein- und
Abgrabungsgewasser unterschiedlicher Verlandungsstufen, Weiher, Graben und Béche,

- Rohboden-dominierte Verflllungs- und Abschiebeflachen, Magerrasen sowie Auwald-artige Geholze
und Walder,

- Kleinraumige Strukturen mit Hecken, intensive Landwirtschaft, natlrliche Feinde (z.B. Flichse), Frei-
zeit- und Erholungsnutzung, Verkehrswege.

Innerhalb des Flughafenzauns auf den Flughafenwiesen findet man offenes, weitlaufiges und extensiv
bewirtschaftetes Griinland, durchzogen mit Verkehrswegen (Start- und Landebahn, Rollwege), Ddmmen
und Entwéasserungsgraben, magere Wiesen und wertvolle Trockenrasenflachen. Diese bieten fiir Wiesen-
briiter eine optimale Habitatqualitdt mit geringen Stérungen (Diensthunde dirfen nicht ausgefiihrt wer-
den) sowie keinen Zerschneidungen durch Gehdlze. Natirliche Feinde (Flichse) werden durch den Zaun
abgehalten bzw. mit Lebendfallen gefangen. Der Flugzeuglarm wirkt fir die Végel nicht erkennbar sto-
rend.

Bei der Erfassung des Kiebitz (Vanellus vanellus) im Jahr 2015 wurden innerhalb des Flughafenzauns 191
Brutpaare gezahlt. Kiebitze lebten urspriinglich nur auf Feuchtwiesen, heute aber im Lauf der Anpassung
an die veranderte Landschaft meist auf Ackern. Ihr Bruterfolg ist in Bayern auBerhalb von Schutzgebieten
durch intensive Landwirtschaft, Mangel an Feuchtstellen und dichte Vegetation auf intensiven Wiesen
stark gefahrdet.

Bei der Erfassung des GrofRen Brachvogels (Numenius arquata) im Jahr 2015 wurden innerhalb des Flug-
hafenzauns 76 Brutpaare gezahlt. Der GrolRe Brachvogel ist in Bayern laut Roter Liste Kategorie 1 ,vom
Aussterben bedroht”. In ganz Bayern gibt es nur noch etwa 400 Brutpaare. Uber 95 % des gesamten
Brachvogelbestandes des Vogelschutzgebietes liegt innerhalb des Flughafenzaunes auf den Flughafen-
wiesen.

Auch beim Wachtelkénig (Crex crex) werden seit mehreren Jahren regelméafige Bestandserhebungen auf
den Flughafenwiesen durchgefiihrt. Seine Bestandszahlen kénnen von Jahr zu Jahr stark schwanken,
wodurch ein flexibler Umgang mit den Wachtelkdnigbestdnden notwendig ist. Da die Brutzeit bis in den
August hineinreicht, wird der Sommerhochschnitt méglichst spat im Jahr durchgefiihrt (soweit mit der
Flugsicherheit vereinbar). Jedes Jahr werden durch eine individuell abgestimmte Reihenfolge bei der
Mahd der Flugbetriebsflachen die Vorkommen des Wachtelkdnigs berlcksichtigt.

Far Projekte und MalRnahmen bedeutet das Vogelschutzgebiet grundsétzlich Beschrankungen auf Zeiten
aullerhalb der Brutzeit. Bei der Mahd ist aber die Sicherheit des Flugverkehrs zu berlcksichtigen. Bei
Bauprojekten sind artenspezifische AusgleichsmalRnahmen zu schaffen, die oft mit strengen Auflagen
verbunden sind (Monitoring Giber mehrere Jahre, Berichtspflicht, Nachweis Bruterfolg, etc.). Haufig ist
eine 6kologische Baubegleitung zur Uberwachung artenschutzrelevanter Aspekte erforderlich.

Vermeidung von Vogelschlag

Zur Vermeidung von Vogelschlag wird ein spezielles Biotopmanagement eingesetzt, die sog. Langgras-
bewirtschaftung. Hierbei wird nur 2x pro Jahr gemaht, mit dem Effekt, dass schwergewichtige Végel und
Schwarmvoégel diese Flachen meiden (ausgenommen sind aus Sicherheitsgriinden Senderzonen, Vor-
feldbereich, direkt an Rollwege und Start-und Landebahnen angrenzende Bereiche). Die Mahd der Fla-
chen erfolgt aulR3erhalb der Brutzeit der Wiesenbriter. Langgrasbewirtschaftung mit abgestimmtem Mahd-
turnus (Sommerhochschnitt/Herbstreinigungsschnitt) schafft fir Bodenbriter ideale Bedingungen. Durch
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den Abtransport von Mahdgut werden dem Boden Nahrstoffe entzogen (Entwicklungsziel Mager-
/Trockenrasen) und die Flachen erhalten langfristig eine hohere dkologische Wertigkeit. Zusatzlich hilft ein
spezieller Bodenaufbau dabei Nahrungstiere von Greifvogeln (Mause) fern zu halten. Auf diese Weise
kénnen die Ziele des Biotopmanagements (Flugsicherheit, Vogelschlagreduzierung und Vogelschutz) ver-
eint werden. Zusatzlich gibt es ein Gefahrdungszonenkonzept zur Vermeidung von Vogelschlag mit Ver-
gramungsmalnahmen. Das Konzept unterscheidet zwischen griinen, gelben und roten Zonen je nach
Anzahl und GrélRe der vorhandenen Vogel.

Mit Hilfe dieser MaRnahmen liegt die Vogelschlagrate (Anzahl der Vogelschlage pro 10.000 An- und Ab-
flagen) des Flughafens Miinchen deutlich unter dem deutschen Durchschnitt, wie Abbildung 4 zeigt.
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Abbildung 4: Vergleich Vogelschlagraten — Quelle: Flughafen Minchen

Die geplante 3. Start- und Landebahn

Die dritte Start- und Landebahn weist seit Ihrem Beschluss eine lange Historie auf:

2005 Beschluss des AR, Griindung Nachbarschaftsbeirat

2006 Antragsunterlagen Raumverordnungsverfahren

2007 Landesplanerische Beurteilung/Antrag auf Planfeststellung bei Regierung von Oberbayern
2008 Umlandfonds: 100 Mio. EUR

2008/09 Erérterungstermin (59 Anhérungstage)

2010 Aktualisierung / Erganzung der Antragsunterlagen

2011 Planfeststellungsbeschluss vom 05. Juli 2011

2012 Bargerentscheid vom 17. Juni 2012, Ortstermin des BayVGH

2013/14 miundliche Verhandlung (41 Verhandlungstage)

2014 Verkiindung einer Entscheidung des BayVGH am 19. Februar 2014
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Die geplante Start- und Landebahn liegt innerhalb des Vogelschutzgebietes und ist daher dem Ver-
schlechterungsverbot gem. Art. 13 ¢ Abs. 1 BayNatSchG unterworfen. Jedoch ist das Vorhaben aus zwin-
genden Grinden des Uberwiegenden offentlichen Interesses geboten und es besteht keine zumutbare
Alternative. Bereits andere durchgefihrte bauliche MaRnahmen (z. B. Bau des Satellits, Vorfelder, Boden-
filter etc.) haben Uber einen langeren Zeitraum gezeigt, dass keine negativen Auswirkungen auf die Vo-
gelpopulationen durch Bauldarm und andere Bautétigkeiten zu erwarten sind. Zu beobachten ist haupt-
sachlich eine Verlagerung der Lebensrdaume, Ausgleichs- bzw. Koharenzsicherungsmal3nahmen sind er-
forderlich. (Eingriff: ca. 1.700 ha; Ausgleich: ca. 906 ha, davon ca. 324 ha Koharenzsicherungsmal3nah-
men, z. B. in Form von Wiesenbriiter-Habitaten.

Zu ergreifende Ausgleichs- und Koharenzsicherungsmalinahmen:

- Schaffung von Wiesenbriter-Habitaten flir Kiebitz (Vanellus vanellus), GroRen Brachvogel (Numeni-
us arquata), Grauammer (Emberiza calandra), hauptsachlich auf neuen Flughafenwiesen um die 3.
Start- und Landebahn,

- Bewirtschaftung der neuen Flughafenwiesen analog zu den vorhandenen Wiesen,

- Extensivierung von Grunland, Wiedervernassung von Wiesen und Anlegen von Geldndemulden auf
Flachen aul3erhalb des Flughafengelandes.

Vermeidungs- und Minimierungsmal3nahmen (beispielhaft):

- Beseitigung/ Abriss von Gebauden mit potentiellen Quartiereigenschaften fur Kleine Bartfledermaus
(Myotis mystacinus), Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus) und/ oder Rauhautfledermaus (Pi-
pistrellus nathusii) sowie fir in Gebauden briitende Vogelarten in der Zeit vom 15.8.- 15.10 sowie
aullerhalb der Brutzeiten vom 1.9. - 28./29.2. (nach Feststellung der Abwesenheit der genannten Ar-
tengruppen),

- Fang und Verbringung des Bibers,

- Entnahme und Verpflanzung des Bestandes vom GroRen Wiesenknopf (Sanguisorba officinalis) und
der an diesem vorkommenden Eier des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings (Maculinea nausit-
hous),

- Durchfiihrung von besonders stérungsintensiven Arbeiten in Bereichen mit schutzwirdigen Bestan-
den potenziell empfindlicher Brutvogelarten aul3erhalb Brutzeit,

- Materialtransporte auf der Zaunstral3e der Siidbahn, die ein erhohtes LKW- Aufkommen erfordern,
nur aul3erhalb der Brutzeiten von Grauammer (Emberiza calandra) und Grol3er Brachvogel (Numeni-
us arquata) sowie der Anwesenheit des Grol3en Brachvogels,

- Abfang von Zauneidechsen (Lacerta agilis) und Verbringen auf die Zwischenhélterungsflache.

Trotz Minimierungs- und Vermeidungsmalnahmen wirden Verluste national- oder europarechtlich ge-
schtzter Arten eintreten.

Beispiele flir Kompensationsmalinahmen mit spezieller Relevanz fiir den Artenschutz:

- Installation von Nistkdsten und -hilfen: verschiedene Vogelarten, speziell Schleiereule (Tyto alba),
- Vermeidung stérungsintensiver Arbeiten in der Brutzeit und Installation temporarer Schutzzaune:
verschiedene Vogelarten, speziell Wachtelkdnig (Crex crex),
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- Schaffung von Feuchtbiotopstrukturen und Vernassungen: verschiedene Tier- und Pflanzenarten, z.B.
Kriechender Sellerie (Apium repens), Sumpfgladiole (Gladiolus palustris), Karlszepter (Pedicularis
sceptrum-carolinum), Schwertlilie (Iris spec), Vogel-Azurjungfer (Coenagrion ornatum),

- Entnahme und Verbringung von Futterpflanzen inkl. Eiern zu geeigneten Zielflachen: Dunkler Wie-
senknopf-Ameisenblauling (Maculinea nausithous),

- Bauzeitliche Schutzvorkehrungen (Zaune, Sicherung Wasserfihrung, Baufeldbeschrankungen) mit
Entnahme, Zwischenlagerung, Wiederansiedlung: Kriechender Sellerie (Apium repens), Sumpfgladi-
ole (Gladiolus palustris), Karlszepter (Pedicularis sceptrum-carolinum), Ausdauernder Lein (Linum
perenne).

ArtenschutzmalRnahmen am Beispiel Wachtelkénig:

- Umwandlung und Schaffung von Habitaten und Errichtung eines Schutzzauns zum Schutz vorhande-
ner Habitate,

- Entwicklung von artenreichen Feuchtwiesen,

- Pflege von Teilflachen als Krautfluren mit einem Schnitt jahrlich ab Anfang August zur Schaffung von
Wachtelkdnighabitaten,

- Belassen bzw. Pflanzung von Einzelstrduchern,

- Bau eines Schutzzaunes zur Minimierung von Stérungen (potenzieller) Wachtelkdnigbrutplatze.

Die Praxis zeigt, dass ein ,Nebeneinander” von Flughafen und Natur moglich ist und sich auch beides im
verantwortungsvollen ,Miteinander” weiter entwickeln kann (Quelle: Flughafen Miinchen).
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2.1.3 Umweltmanagement am Miinchner Flughafen

Herr Martin Heil3 stellte das betriebliche Umweltmanagement am Flughafen Miinchen anschaulich dar
und betonte dabei, wie wichtig es ist, die Mitarbeiterinnen und die Flihrungsebene in diesem Prozess
mitzunehmen. Das betriebliche Umweltmanagement lebt davon, dass alle die Idee mittragen und in ihrem
jeweiligen Bereich aufmerksam sind und ihre Ideen zur Verbesserung des Ressourcenverbrauchs und
sonstiger Umweltbelange einbringen. Er erlduterte detailliert den Ablauf des EMAS-
Zertifizierungsprozesses und illustrierte diesen anhand mehrerer Beispiele (Altpapier, Energieverbrauch,
Wasserverbrauch, etc.).

Das Umweltmanagement (inkl. Auflagenmanagement und Umweltprojekte) ist neben dem Larmschutz,
Klima/Luft/Boden, der Wasserwirtschaft und der Okologie/Naturschutz/Umweltvertraglichkeit ein weiterer
Bereich der Umweltabteilung am Flughafen Miinchen.

Die Aufgaben umfassen die Planung, Steuerung und Weiterentwicklung des Umweltmanagements, z.B.:

- Zertifizierung der FMG seit 2005
- Unterstlitzung der Tochtergesellschaften
- Allresto und Kempinski Hotel seit 2007 zertifiziert
- aerogate und Cargogate seit 2011 zertifiziert
- Planung und Durchfiihrung von Umweltschutzprojekten
- Vermittlung von Umweltwissen und Durchfiihrung von Umweltaktivitaten
- Schulungen, Fihrungen und Veranstaltungen
- Unterstltzung der Offentlichkeitsarbeit

Umweltmanagementsysteme (EMAS und ISO 14001)

- Vermeidung von Umweltbelastungen
- Gleichzeitig Kosteneinsparung

- Rechtssicherheit

- Minimierung von Haftungsrisiken

- Beteiligung der Mitarbeiter

Umweltmanagementsysteme werden durch einen externen unabhangigen Gutachter zertifiziert. Ein Zerti-
fikat ist max. 3 Jahre gliltig und es finden jahrliche Zwischenaudits statt.

27




* Bundesministerium Umwelt

fiir Umwelt, Naturschutz, Bundesamt
Bundesamt Bau und Reaktorsicherheit

Projektnr. 78393 fiir Naturschutz

Umwelt-Management-Systeme EMAS und ISO 14001
Projektablauf

==

Flughafen Minchen GmbH ¢ Martin He

Abbildung 5: Prozess der Implementierung eines Umwelt-Management-Systems - Quelle: Flughafen Miinchen

Zur Dokumentation des Projektablaufes werden umweltrelevante Prozesse in Form von Arbeits- und Ver-
fahrensanweisungen beschrieben und ein Umweltmanagement-Handbuch erstellt, das fiir alle Mitarbeiter
zuganglich gemacht werden muss. Am Ende steht die 6ffentliche Umwelterkldrung, die eingehalten wer-
den muss. Die MalRnahmen fiir das MalRnahmenprogramm werden unter anderem durch die Mitarbeiter
erarbeitet. Dabei ist es wichtig, dass jeder seine Ideen einbringen kann. Das endglltige Mal3hahmenpro-
gramm umfasst z.B. Malinahmen in den Bereichen Ressourcenverbrauche, Energieverbrauche, Treibstof-
fe, Heizung/Kalte/Klima, Wasser/Abwasser.

Beispiele:

1. Einfilhrung von pre-conditioned Air-Anlagen (PCA): Vorklimatisierte Luft wird nicht mehr mit dem flug-
zeugeigenen Hilfstriebwerk erzeugt

- Einsparung von ca. 23.500 Tonnen CO,

2. Einfihrung von Recyclingpapier: Als Drucker- und Kopierpapier wird seit 2016 Recyclingpapier nach
dem Blauen Umweltengel verwendet
- Kostenneutraler Einkauf
- Ersatz von 10 Mio Blatt Frischfaserpapier durch 7,5 Mio Blatt Recyclingpapier
- Einsparung von 150 Tonnen Holz, 379 MWh Energie, entsprechen 19 Tonnen CO,
- Einsparung von 1,8 Mio. Liter Trinkwasser (Quelle: Flughafen Miinchen).
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2.1.4 Management von Natura-2000-Gebieten in Deutschland & Umweltplanungsinstrumen-
te

Marianne Badura vom Beratungsbiiro blue! advancing european projects stellte die aktuelle Situation zur
Natura-2000-Umsetzung in Deutschland dar, sowie verschiedene Umweltplanungsinstrumente, insbeson-
dere die Bayerische Kompensationsverordnung (BayKompV). Im Gegensatz zur Region Ermland-Masuren
ist das Gut ,Flache’ in Deutschland besonders knapp, so dass die BayKompV bei der Ermittlung des Aus-
gleichsbedarfs auch auf qualitative Aspekte beim Ausgleich setzt und nicht allein auf eine 1:1-
Kompensation der Flache.

Management von Natura-2000-Gebieten in Deutschland - Stand der Umsetzung und Management-
Planung

Folgende Tabelle 7 zeigt die Anzahl und den Anteil an terrestrischer und mariner Flache sowie die Ge-
samt-Flache und den Meldeanteil von FFH-Gebieten in Deutschland, aufgeteilt auf die Bundeslander:
Tabelle 7: Flachenanteile von FFH-Gebieten in deutschen Bundesléandern

(Quelle: Bundesamt fiir Naturschutz, Abteilung Biotopschutz und Landschaftsékologie, FG Il 2.2;
https://www.bfn.de/fileadmin/BfN/natura2000/Dokumente/Meldeueb_FFH_20151204_barrierefrei.pdf, Zugriff: 18.5.2017)

FFH-Gebiete in Deutschland

gemal Art. 4 Abs. 1 FFH-Richtlinie (92/43/EWG)
Stand: 04. Dezember 2015

[ e el
Baden-Wirttemberg 212 416.105 12.201 428 306 11,6
Bayern 674 645453 645453 9.1
Berlin 15 5472 5472 6,1
Brandenburg 605 332.091 332.091 11,3
Bremen 15 3.366 1.682 5.048 83
Hamburg 16 5.885 13.450 19.345 7.8
Hessen 583 213.063 213.063 10,1
Mecklenburg-Vorpommern 235 285406 288.093 573499 12,3
Niedersachsen 385 325204 284 829 610.032 6,8
Nordrhein-Westfalen 518 184 696 184 696 54
Rheinland-Pfalz 120 256.927 256.927 129
Saarland 117 26.567 26.567 10,3
Sachsen 270 168.665 168.665 92
Sachsen-Anhalt 266 179.995 179.995 8.8
Schleswig-Holstein 271 108.814 584 488 693.302 6,9
Thiringen 247 161.463 161.463 10,0
Ausschlielfliche Wirtschaftszone 8 943984 943984 286

Deutschland . 3.319.180 2.128.727 5.447.907
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Anmerkungen zu Tab. 7: Die Angaben in der Tabelle beruhen auf den offiziell Gbermittelten digitalen
Standard-Datenbdgen der Bundeslédnder oder, sofern diese noch nicht vorliegen, auf den Angaben der
Mitteilungsschreiben der Bundesregierung an die EU-Kommission.

1. Watt-, Bodden-, Meeresflache sowie Flache des Bodensees nach Angaben des jeweiligen Bundes-
landes

2. Meldeanteil der terrestrischen Flache bezogen auf die Landflache des jeweiligen Bundeslandes
(Statistisches Jahrbuch, 2008) bzw. Anteil der Meldeflache der AusschlieBlichen Wirtschaftszone
(AWZ)

Deutschland weist einen relativ niedrigen Flachenanteil im Vergleich zu den EU-Landern auf. Im Schnitt
sind in den EU-Landern (EU-28) rund 18,12% der Flache als Natura2000-Gebiet ausgewiesen, in Polen
liegt der Flachenanteil bei 19,56% (alle Prozentzahlen Stand: 2016-02-03 -
http://ec.europa.eu/environment/nature/natura2000/barometer/index_en.htm - Zugriff: 18.05.2017)

Ergebnisiibersicht aus dem Nationalen Bericht Deutschland 2013:

Mit dem dritten Nationalen Bericht (Berichtsperiode 2007 - 2012) gemaf Art. 17 FFH -Richtlinie wird zum
zweiten Mal ein umfassender Bericht tiber den Erhaltungszustand der Lebensraumtypen (LRT) und Arten
der FFH-Richtlinie vorgelegt. Es wurden (iber die drei fiir Deutschland relevanten biogeographischen Re-
gionen insgesamt 192 Bewertungen des Erhaltungszustands der Lebensraumtypen vorgenommen (wobei
innerhalb einer biogeografischen Region viele LRT nebeneinander auftreten).

Die Bewertung des Erhaltungszustandes der Lebensraumtypen basiert auf Einzelbewertungen zu den
festgelegten Parametern "Verbreitungsgebiet", "Flache", "Spezifische Strukturen und Funktionen" sowie
"Zukunftsaussichten" (vgl. Methodik des Nationalen Berichts, s.0.). Die Bewertung dieser vier Parameter
erfolgt jeweils mit den Merkmalen "glinstig" (griin/ FV), "unglinstig-unzureichend" (gelb/U1) oder "unglins-
tig-schlecht" (rot/U2) bewertet bzw. bei nicht ausreichenden Daten als "unbekannt" (grau/XX) eingestuft
(vgl. Abb.6; Quelle: Nationaler Bericht Deutschland 2013, Bundesamt fir Naturschutz).

Bewertung des Erhaltungszustandes bei den Lebensraumtypen

atlantisch kontinental alpin

1% 5o
" 25%
34%
51%

griin: giinstig [Pw); gelb: unginstig-unzureichend [U1); rot: ungiinstig-schlecht [UZ); grau: unbekannt {3

Abbildung 6: Bewertung des Erhaltungszustandes der Lebensraumtypen des Anhangs | der FFH -Richtlinie in den
einzelnen biogeografischen Regionen laut nationalem FFH -Bericht 2013. Anzahl der bewerteten Lebensraumtypen
pro Region: atlantisch: 65, kontinental: 83, alpin: 44.
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Neben den Lebensraumtypen wurden Uber die drei biogeographischen Regionen hinweg insgesamt 363
Bewertungen des Erhaltungszustand von Arten sowie 11 Bewertungen von Artengruppen vorgenommen
(zusammen 374 Bewertungen), wobei zahlreiche Arten bzw. Artengruppen in mehreren Regionen auftre-
ten.

Die Bewertung des Erhaltungszustandes der Arten basiert auf Bewertungen zu den Einzelparametern
"Verbreitungsgebiet", "Population”, "Habitat" sowie "Zukunftsaussichten" (vgl. Methodik des Nationalen
Berichts). Die vier Parameter werden jeweils als "glnstig" (griin/ FV), "unglnstig-unzureichend" (gelb/U1)
oder "unglnstig-schlecht" (rot/U2) bewertet bzw. bei nicht ausreichenden Daten als "unbekannt" (grau/XX)
eingestuft. Bezieht man die Sammelarten mit ein (Rentierflechten, Barlappe, Torfmoose sowie Fischarten
des Coregonus- lavaretus-Formenkreises), so ergeben sich pro Region folgende Anzahlen bewerteter
Taxa: atlantisch: 106, kontinental: 184, alpin: 84 (vgl. Abb.7; Quelle: Nationaler Bericht Deutschland 2013,
Bundesamt fir Naturschutz).

Bewertung des Erhaltungszustandes bei den Arten

atlantisch kontinental alpin

15% &%
31%
26%
39%
20%

grin: ginstig (FV); gelb: unginstig-unzureichend (U1); rot: ungiinstig-schlecht (U2); grau: unbekannt (XX)

Abbildung 7: Bewertung des Erhaltungszustandes der Arten der Anhange I, IV und V der FFH -Richtlinie (ohne
Sammelartengruppen) in den einzelnen biogeografischen Regionen laut nationalem FFH -Bericht 2013. Anzahl der
bewerteten Taxa pro Region: atlantisch: 103, kontinental: 180, alpin: 80.
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Erhaltungszustinde 2007 und 2013 nach biogeographischen Regionen im Vergleich

Die nachfolgende Abbildung 8 gibt einen Uberblick tiber die Erhaltungszustande der Arten und Lebens-
raumtypen der Berichtsjahre 2007 und 2013. Fir beide Berichte wurden die Artengruppen bzw. die Ein-
zelarten der Torfmoose, Flechten (Sektion Cladina), Barlappe sowie des Coregonus-lavaretus-
Formenkreises nicht bertcksichtigt.

Gesamtubersicht der Zustande
Vergleich 2007 - 2013

100% A 100% -

NN B e B
60% - 60% -

40% A 40% -
1l -1

0% T 1 0% T
2007 2013 2007 2013
Erhaltungszustand bei den Lebensraumtypen Erhaltungszustand bei den Arten

Griin: gilinstig (FV); orange: ungiinstig-unzureichend (U1); rot: ungiinstig-schlecht (U2); grau: unbekannt (XX)

Abbildung 8: Vergleich des Erhaltungszustandes von LRT und Arten in Deutschland 2007 / 2013 - Quelle: Nationaler
Bericht Deutschland 2013, Bundesamt fir Naturschutz

Bei der Interpretation der Ergebnisse ist zu berlicksichtigen, dass sich die Gesamtheit der Arten und Le-
bensraumtypen jeweils in den beiden Berichten unterscheidet. Im Jahr 2013 kamen 22 Arten hinzu, Gber
die 2007 nicht berichtet wurde. Einige Arten sind weggefallen, vor allem die Torfmoose, Flechten (Sektion
Cladina) und Barlappe, Gber die 2013 aber nur noch als Sammelgruppe berichtet wurde. Genauso sind bei
den Lebensraumtypen zum Beispiel die subalpinen Geblische (LRT 4080) hinzugekommen, in der konti-
nentalen Region dagegen sind die LRT 2330 und 9120 entfallen.

Neben tatsachlichen Veranderungen im Erhaltungszustand geht ein groRer Teil der Verdanderungen zwi-
schen den Berichten 2007 und 2013 auf eine verbesserte Datenlage zurlick oder ist methodisch bedingt.
Der Anteil an Schutzgltern mit ,unbekanntem” Erhaltungszustand ging insgesamt zurtick (abgesehen von
der atlantischen Region).

Die Erhaltungszustande von Arten und Lebensrdumen konnten 2007 aufgrund fehlender Daten z.T. nicht
bewertet werden, wahrend sich bis 2013 die Datenlage stark verbesserte, vor allem durch die Einfiihrung
des bundesweiten FFH -Monitorings und Einbindung von Daten aus der Bundeswaldinventur 2012.
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Lebensraumtypen

Bei den Lebensraumtypen gibt es bei 13 betroffenen Lebensrdaumen (vgl. nachfolgende Tabelle) mit tat-
sachlichen Veranderungen des Erhaltungszustands um mindestens eine Wertstufe ausschlie3lich Ver-
schlechterungen. Darunter finden sich allein sechs Typen, die auf eine nachhaltige Griinlandnutzung oder
Biotoppflege angewiesen sind (z.B. Mahwiesen, Binnendiinen, Heiden). Weitere vier Falle betreffen Kis-
ten-Lebensraume.

Tabelle 8: Tatsachliche Veranderungen der Erhaltungszustdnde von FFH-Lebensraumtypen in
Deutschland 2013 verglichen zu 2007 — Quelle: Nationaler Bericht Deutschland 2013, Bundes-
amt far Naturschutz

Lebensraumtypen: Tatsachliche Verdanderungen 2013 /2007

Code Lebensraumtyp Veranderung
1330 Atlantische Salzwiesen Werschlechterung
(KON)
2120 Weildinen mit Strandhafer Werschlechterung
(KON)
2130 Grauddnen mit krautiger Vegetation Werschlechterung
{ATL)
2140 Kistenddnen mit Krahenbeere Werschlechterung
{ATL)
2330 Ddnen mit offenen Grasflichen mit Corynephorus Werschlechterung
und Agrostis [Ddnen im Binnenland] (ATL+KON)
4010 Feuchte Heiden mit Glockenheide Werschlechterung
(KON)
65110 Lickige basophile oder Kalk-Fionierrasen {Alysso- Werschlechterung
Sedion albi) {ATL)
6510 Magere Flachland-M3hwiesen Verschlechterung
(KON)
6520 Berg-Mahwiesen Werschlechterung
(KON)
9190 Alte bodensaure Eichenwalder auf Sandbdden mit Werschlechterung
Stieleiche (ATL+KON)
91U0 Kiefernwalder der sarmatischen Steppe Werschlechterung
(KON)
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2.1.5 Landschaftspflege und -management durch den Landschaftspflegeverband (LPV) Frei-
sing: Funktionsweise des LPV und Umsetzungsbeispiele

Matthias Maino, Geschaftsfiihrer des Landschaftspflegeverbandes (LPV) Freising (gegriindet 1991), stellte
in seinem Vortrag eine Reihe von Beispielen aus der aktuellen Arbeit des LPV auf Ausgleichsflachen vor.
Darliber hinaus erlauterte Herr Maino die konzeptionelle Herangehensweise zur Beteiligung von Landwir-
ten und Kommunen an der Naturschutzarbeit, die Méglichkeiten zur Generierung von Zusatzeinkommen
far Landwirte/-nutzer aus der Landschaftspflege sowie die wichtigen Aspekte in der Kommunikation mit
den Landnutzern.

Im Zusammenhang mit dem Bau des Flughafens und weiterer InfrastrukturmalRnahmen gibt es in
Deutschland /Bayern ein erprobtes Verfahren zur Ermittlung von Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen. Der
Verfahrensablauf dabei kann folgendermal3en zusammengefasst werden:

1. Antrag des Investors auf Durchfiihrung der MalRnahme (z.B. Bauantrag, Planfeststellungsverfahren,
etc.)

2. Auflage der Unteren Naturschutzbehorde (UNB) Freising an Eingriffsverursacher zur Erreichung eines

6kologischen Zieles

Beratung durch LPV-Freising bei der Flachenvermittlung

Darstellung eines Vorentwurfs mit erster Kostenschatzung

Abstimmung mit UNB und Eingriffsverursacher

2L

Beauftragung des Eingriffsverursachers zur Abgabe eines Entwurfes, einschlieBlich exakter Kosten-
berechnung

7. Beauftragung des Eingriffsverursachers zur Mal3nahmendurchfiihrung durch den LPV-Freising

8. Okologische Bauleitung durch LPV-Freising = MaBnahmendurchfiihrung

9. Baustellenabnahme mit der UNB = Anrechnung der MaRnahme auf das Okokonto

10. Organisation der Entwicklungspflege zusammen mit Eingriffsverursacher und Landwirten

Der Landschaftspflegeverband Freising (LPV-FS) tritt als Vermittler zwischen dem Eingriffsverursacher,
dem Landwirt und der Unteren Naturschutzbehérde (UNB) auf. Der Eingriffsverursacher benotigt fir sein
Bauvorhaben eine Stellungnahme von der UNB, die das 6kologische Ziel und Auflagen far Ausgleich und
Ersatz zerstorter Arten und Lebensrdume vorgibt. Der LPV-FS sucht Landwirte und Flachen, die bei positi-
ver Stellungnahme der UNB an den Eingriffsverursacher verkauft und als 6kologische Ausgleichsflachen
genutzt werden kénnen. Vorteilhaft bei diesem Prozess sind die guten Kenntnisse des LPV-FS, die bei der
optimalen Positionierung der Flachen in einem 6kologischen Verbund helfen und die Bereitschaft der
Grundsticksbesitzer sowie die Akzeptanz der Mal3hahme erhdhen. Vor dem Start ist es wichtig, die Ak-
zeptanz der Flachen bei den Landwirten zu Gberprifen. Es sollte vermieden werden, gute landwirtschaftli-
che Standorte in ein Biotop umzuwandeln, obwohl schlechtere Standorte zur Verfligung stehen. Auch ist
die Frage zu klaren, ob das 6kologische Ziel auf dieser Flache (iberhaupt erreichbar ist und ob es im Ein-
klang mit den Zielen des Gesamtlebensraumes steht.

Im nachsten Schritt beauftragt der Eingriffsverursacher den LPV-FS zur Abstimmung mit den Behorden
sowie mit der Erstellung einer Kostenschéatzung und eines planerischen Vorentwurfs mit dem Ziel alle
nétigen behdrdlichen Genehmigungen einzuholen. Zudem beauftragt der Eingriffsverursacher ein Pla-
nungsbiro mit der Detailplanung, die zusammen mit dem Vorentwurf der Ausgleichsflaiche mit der UNB
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abgestimmt werden muss. Der LPV-FS kann anhand seiner Erfahrungswerte effektiv einen Vorentwurf
erstellen und sich mit der Behérde abstimmen, sowie einen realistischen Kostenrahmen ansetzen und
Detailplanungen an geeignete Planer vergeben. Er greift auf das Arten- und Biotopschutzprogramm Bay-
ern far den jeweiligen Landkreis (hier: Freising) und das Landschaftspflegekonzept Bayern als planerische
Grundlagen sowie auf langjahrige Erfahrungswerte aus der praktischen Landschaftspflege zurick.

Bei der Umsetzung der BaumalRnahme beauftragt der Eingriffsverursacher eine Ausfiihrungsfirma bzw.
eine landwirtschaftliche Selbsthilfeeinrichtung (z.B. Maschinenring) und Ubertragt im Optimalfall die 6ko-
logische Bauleitung an den LPV-FS?. Dieser kennt u.a. geeignete Spenderbiotope, deren Sédmereien aus
der Mahd flr die 6kologische Ausgleichsflache genutzt werden kénnen oder organisiert Landwirtschafts-
flachen und ggf. Erdaushub zur Durchfiihrung einer MalBnahme. Gute Kenntnisse Uber verfligbare Land-
wirtschaftsflachen helfen Kosten einzusparen (besonders bei Erdarbeiten) sowie bei der Verwendung des
Oberbodens zur Bodenverbesserung von landwirtschaftlichen Feldern. Gute Kenntnisse von Lieferbioto-
pen beglnstigen eine ziigige Durchfiihrung der Malinahme durch kurze Wege und die Verwendung von
autochthonem Saatgut. In der Bauleitung verwendet der LPV-FS ein spezielles Abrechnungsprogramm
(Landschaftspflegeanwendungsprogramm) und Abrechnungsformblatter sowie Aufnahmeformulare fir
Flora und Fauna.

Nach der Anlage meldet der Eingriffsverursacher das Ergebnis der 6kologischen Ausgleichsflache an die
UNB. Der LPV-FS Ubernimmt im Zuge einer Bestandsaufnahme vor Ort die Endabnahme und die sog.
Herstellungspflege (z.B. bis der Bewuchs der Flache durch die gewiinschte Vegetation stabil ist). Bei Er-
reichung des 6kologischen Ziels erfolgt die Abnahme der Mal3nhahme durch die UNB, danach meldet der
Eingriffsverursacher die Ausgleichsfliche an das Okoflachenkataster in Kulmbach. Gute Kenntnisse von
Flora und Fauna helfen dem LPV-FS bei der exakten Festlegung des 6kologischen Ziels, der genauen Be-
schreibung der MaBnahmen (Einsatz von Maschinen, autochthones Saatgut) und der genauen Festset-
zung der benotigten Entwicklungszeit und Entwicklungspflege. Der LPV-FS verschafft sich genaue Kennt-
nis Uber die Verdnderungen in der Flache bezlglich Flora, Fauna, Wasserhaushalt und vergleicht das Er-
gebnis mit Referenzflachen in anderen Projektgebieten (Quelle: Landschaftspflegeverband Freising).
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2.1.6 Regionale Vermarktung und Landschaftspflege: Projektbeispiele

Anita Schmidleitner vom Beratungsbilro blue! advancing european projects erlauterte in ihrem Vortrag
verschiedene regionale Vermarktungsinitiativen aus dem Raum Freising bzw. Bayern, die entweder 6ko-
logisch erzeugte Lebensmittel oder insgesamt nachhaltige Produkte vertreiben oder Produkte aus kon-
ventioneller und 6kologischer Landwirtschaft, die aber einem Kriterienkatalog fiir regional erzeugte Le-
bensmittel entsprechen missen. Als weiteres Beispiel wurde die Vermarktung von Streuobst dargestellt.
Alle diese Vermarktungsinitiativen bedienen den regionalen Markt im GroRraum Minchen oder Nirnberg.
Hier wurde in der Diskussion deutlich, dass v.a. die Abnahme von Produkten sichergestellt werden muss,
damit sich Landwirte flr eine solche Vorgehensweise entscheiden. In Ermland-Masuren kann ein solcher
Absatzmarkt héchstens saisonal tiber den Tourismus funktionieren, da unterjahrig dafiir der Kundenkreis
zu klein ist. Frau Grochowalska berichtete, dass sie schon einmal versucht hat, einen Bioladen zu eroff-
nen, mangels Interesse der Kunden musste der Laden aber wieder schliel3en.

TAGWERK Erzeuger-und Verbraucher-Genossenschaft

TAGWERK ist eine im GroBraum Minchen angesiedelte Erzeuger-Genossenschaft, die das Ziel der regio-
nalen Vermarktung biologisch zertifizierter Lebensmittel verfolgt. Dabei werden Erzeuger (Gartner, Land-
wirte, Imker) und Verarbeitungsbetriebe (Backer, Kaser, Metzger) als Mitglieder der Genossenschaft mit
einbezogen. Daneben kann sich aber jeder aktiv beteiligen, entweder als Mitglied im Férderverein (Jah-
resbeitrag 66€, ermaligt 33€) oder der Genossenschaft (einmaliger Geschéaftsanteil 200€).

Die TAGWERK- Genossenschaft Gbernimmt die Logistik von den Erzeugern zu den Wiederverkaufern, wie
z. B. Bio-Supermarkte, Gemiusekisten, Marktstande, etc. Zusatzlich gibt es ein eigenes Netzwerk von
TAGWERK-Laden, Hofladen, Metzgereien und Backern, die alle Mitglieder der Genossenschaft sind. Die
einzelnen Unternehmen sind privatwirtschaftlich organisiert. TAGWERK ist eine geschuitzte Marke. Wer
den Markennamen TAGWERK und das Logo nutzen will, muss Mitglied der Genossenschaft und eines der
O6kologischen Anbauverbande sein und den TAGWERK-Kriterien entsprechen. Der Foérderverein TAG-
WERK e.V. ist ein gemeinniitziger Verein, der fiir die Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation zustandig
ist. Der Verein finanziert sich (Gber Mitgliedsbeitrdge und Projektféorderung (Quelle:
www.tagwerkcenter.net, Zugriff: 3.11.2016).

Produktion GrolRhandel Einzelhandel

TAGIWERK

v

TAGIWERK
Erzeuger R TAGIWERK

Laden

Genossenschaft B 2

Taisch, Waurse, 0, s 5
l ey Abokisten 2
Naturkost- ®

n Y ©
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Abbildung 9: Aufbau der Tagwerk-Genossenschaft
Quelle: www.tagwerkcenter.net, Zugriff: 3.11.2016
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TAGWERK Biometzgerei

Durch die eigens gebaute TAGWERK Biometzgerei soll das Prinzip des geschlossenen Betriebskreislaufs
verwirklicht werden. Hier befindet sich alles an einem Ort: der Stall, das Schlachten, die Zerlegung und
die Verarbeitung. Die Tiere kommen ausschlie8lich von TAGWERK-Bauern aus der Region, haben eine
kurze Anfahrt und verbringen die letzten Tage auf dem TAGWERK-Biohof neben der Metzgerei. Ohne
lange Transporte, ohne Angst und Stress flir die Tiere geschieht hier alles in Ruhe und ohne laute Gerau-
sche. Die Metzgerei setzt auf nachhaltige Energiekonzepte und Transparenz, um dieses Modell der breiten
Offentlichkeit zuganglich zu machen (Quelle: http://www.tagwerkbiometzgerei.de/, Zugriff: 3.11.2016).

Oko-Modellregionen

Die Oko-Modellregionen sind ein Baustein des Landesprogramms BioRegio 2020 der bayerischen Staats-
regierung. Ziel dieses Programms ist die Verdoppelung der Bio-Produktion in Bayern bis zum Jahr 2020.
Die Nachfrage nach 6kologischen Lebensmitteln soll damit kiinftig stérker aus regionaler Produktion ge-
deckt werden. Die 12 “Staatlich anerkannten Oko-Modellregionen”, die im Rahmen eines Wettbewerbes
ausgezeichnet wurden, sollen Antworten auf folgende Fragen liefern:

- Wie kann die steigende Nachfrage nach 6kologisch produzierten Lebensmitteln starker aus heimi-
scher Produktion gedeckt werden?

- Wie kann das Bewusstsein der Verbraucher fiir regionale Kreislaufe und heimische Lebensmittel ge-
stéarkt werden?

- Wie kann 6kologische Landwirtschaft in einem Gemeindeverbund fiir bayerische Landwirte attrakti-
ver werden und ihnen eine Perspektive bieten?

Die Amter fir Landliche Entwicklung fordern das Projektmanagement in den Oko-Modellregionen zu 75
Prozent. Fachliche Unterstiitzung erhalten die Gemeinden durch das Kompetenzzentrum Okologischer
Landbau an der Bayerischen Landesanstalt flir Landwirtschaft (LfL) sowie die Landesvereinigung fiir den
okologischen Landbau in Bayern e.V. (LVO) und die Oko-Landbauverbande (Bioland, Naturland, Demeter,
Biokreis).

Tatigkeitsschwerpunkte der Oko-Modellregionen sind:

- Stérkung des landlichen Raumes und die ldentifizierung von Perspektiven fiir die bauerliche Land-
wirtschaft

- Erhoéhung der 6kologisch bewirtschafteten Flache und Erh6hung der Anzahl an Bio-Betrieben

- Unterstlitzung von Diversifizierungsstrategien im Okolandbau

- Steigerung des Bioanteils in der Gastronomie und Einbindung in das touristische Angebot

- Kommunale Unterstiitzung durch heimisches Bio in der Gemeinschaftsverpflegung

- Bewusstseinsbildung fiir regionale, transparente Kreislaufe im Okolandbau

- Bewusstseinsbildung hinsichtlich der Bedeutung des Konsums 6kologischer Lebensmittel und Pro-
dukte aus der Region

- Vernetzung mit Themen des landlichen Raums

- Kooperation von Naturschutz, Umweltbildung, Okologischem Landbau und zukunftsfahiger Wirt-
schaftsféorderung (Quelle: www.oekomodellregionen.bayern, Zugriff: 3.11.2016).
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Nachhaltiger Tourismus

Die Initiative Okologischer Tourismus in Europa (O.T.E.) e.V. gibt folgende Empfehlungen (Quelle:
www.oete.de/index.php, Zugriff. 3.11.2016):

Festlegung von Zielen und Strategien der Nachhaltigkeit im Tourismuskonzept

Ausrichtung des touristischen Angebots auf Qualitat und Erlebbarkeit von Natur und Umwelt
Forderung und Umsetzung von kooperativen Prozessen

Den Herausforderungen des Klimawandels und des Ressourcenschutzes begegnen
Entwicklung und Férderung von kreativen und umweltschonenden Mobilitdtskonzepten
Berlcksichtigung der Belange des Umwelt- und Naturschutzes

N ok, wbd-=

Verantwortungsvolles Handeln innerhalb organisatorischer Strukturen

TAGWERK widmet sich dem Thema nachhaltiger Tourismus durch eigene Reise-Angebote und die Ver-
mittlung von passenden Unterkiinften. Die Genossenschaft betreibt in Dorfen ein eigenes Oko-Hotel
(Quelle: www.tagwerkcenter.net, Zugriff: 3.11.2016).

Lernort Bauernhof

In dem von TAGWERK initiierten Projekt Glbernimmt die Genossenschaft die Vermittlerrolle zwischen Leh-
rern und Bauernhofen. TAGWERK erarbeitet Projektvorschlage nach den Vorgaben des jeweiligen Lehr-
plans als Unterrichtseinheiten, bietet Fortbildungen und Hilfen zur Vor- und Nachbereitung fiir Lehrkréafte
und Landwirte, organisiert Besuche von Landwirten in den Schulen und berét zu Fragen des Versiche-
rungsschutzes und der Haftung. Manche Stadtkinder kommen so zum ersten Mal mit Tieren auf einem
Bauernhof in Kontakt und entwickeln ein Verstandnis fiir die Herkunft der Lebensmittel aus dem Super-
markt (Quelle: www.tagwerkcenter.net, Zugriff: 3.11.2016).

Freisinger Land

Freisinger Land ist eine Regionalvermarktungsinitiative mit Sitz im Landkreis Freising. Der Verein wurde
1999 gegriindet. Finf Saulen sind in ihm vertreten: Kirche, Verbraucher, Umweltverbdnde, Handwerk und
Landwirtschaft. Produkte von Freisinger Land werden bei Mitgliedsbetrieben als Direktvermarkter (z.B.
Verkauf ab Hof und Verkaufsflachen der Mitgliedsbéckereien), oder auch in REWE Group-Verkaufsstellen
vertrieben. Uber eine eigens entwickelte Regio-App werden weitere Informationen bereitgestellt.

Freisinger Land verfolgt festgelegte Ziele der Nachhaltigkeit, welche die Mitgliedsbetriebe einhalten mus-
sen:

- Das Unternehmen beschaftigt bis zu 100 Vollzeitbeschéftigte.

- Der Betrieb ist Inhaber- oder Familiengefiihrt und bietet Arbeits- und/ oder Ausbildungsplatze an.

- Der Sitz des Unternehmens und der Betriebsstatten des produzierenden Unternehmens sind in der
Region.

- Die Region des Freisinger Land e.V. umfasst die Stadt und den Landkreis Freising.

- Kurze Transportwege, keine Gentechnik.

- Nicht zusammengesetzte Produkte (Monoprodukte) stammen zu 100 % aus dem Landkreis Freising.

- Die Verarbeitung und Herstellung finden in der Region Freising statt.
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- Personen, die rassistische, verfassungs- oder fremdenfeindliche Bestrebungen vertreten, kénnen
kein Mitglied sein.

- Die Vermarktung tiber Online-Shops und/ oder den GroRBhandel und/ oder in Diskounter ist nicht er-
laubt.

- Verpflichtung von Natur- und Artenschutz und/ oder EnergiesparmalRnahmen

- Bestandsobergrenzen

- Preis wird vom Erzeuger und Verarbeiter im gegenseitigen Einvernehmen festgelegt. Es erfolgt eine
Orientierung an die gultigen Marktpreise. Es wird nichts zu Dumpingpreisen ein- und verkauft.

- Faire Bezahlung und Arbeitsbedingungen flr Mitarbeiter

- Die Mitglieder beteiligen sich an der Offentlichkeitsarbeit des Vereins.

Auszug aus den Produktionskriterien: Schonender Umgang mit dem Boden

- kein Klarschlamme-, Klarschlammgemisch oder Kompostausbringung in den letzten fiinf Jahren und
zuklnftig

- keine VergroBerung der Ackerflachen durch Griinlandumbruchkeine Flachen im regelméaRigen Uber-
schwemmungsbereich

- bodenschonende Anbautechnik (Quelle: Landschaftspflegeverband Freising)

Streuobstwiesen als regionale Vermarktungsmaglichkeit

Streuobstbestédnde gehoéren heute zu den stark gefédhrdeten Lebensrdumen. Sie sind aber sehr wichtig um
die Vielfalt an alten Obstsorten zu erhalten. Zudem sind sie ein Landschaftsbild prdgendes Merkmal der
Kulturlandschaft. Durch ihren stockwerkartigen Aufbau, ihre Strukturvielfalt und den Verzicht auf Spritz-
mittel bietet die Streuobstwiese vielen geschiitzten Tier- und Pflanzenarten einen Lebensraum. Die Wie-
sen im Unterwuchs werden nur selten geméaht und gedlingt. Hier wachsen viele Pflanzenarten, die im
Wirtschaftsgriinland kaum noch vorkommen. Die Bliiten bieten Insekten eine reiche Nahrungsgrundlage.
Okologisch besonders wertvoll sind morsche Stellen im Holz, das sog. Totholz. Hier findet man viele sel-
ten gewordene und zum Teil streng geschiitzte Insektenarten. In Baumhoéhlen und gro3en Astléchern
nisten viele Vogelarten. Verlassene Hohlen und Baumspalten dienen Flederméausen, aber auch anderen
Tieren, wie dem Garten- und Siebenschléfer als Quartier.

Beispiel Kalchreuther Kirschgarten: Vermarktung von Kirschen aus Streuobstbestanden

Die Bund Naturschutz (BN) Kreisgruppe Erlangen hat daher das Projekt Kalchreuther Kirschgarten ins
Leben gerufen, um die landschaftspragenden Kirschgarten und Streuobstbestéande auf der Kalchreuther
Hohe zu erhalten. Der BN arbeitet dabei mit den Kirschbauern, den Gemeinden, dem Landratsamt Erlan-
gen-Hdéchstadt (Untere Naturschutzbehdrde, Kreisfachberater) und dem Landwirtschaftsamt sowie mit
dem Landschaftspflegeverband Mittelfranken zusammen.

Im Rahmen des Projektes werden Nachpflanzungen und der Pflegeschnitt alter Obstbdume sowie die
regionale Vermarktung gefoérdert. AuRerdem werden die Obstbauern (iber die bestehenden staatlichen
Forderprogramme beraten (Vertragsnaturschutzprogramm des Umweltministeriums, Kulturlandschafts-
programm des Landwirtschaftsministeriums) (https://erlangen.bund-naturschutz.de/natur-vor-der-
haustuer/kirschenprojekt.html, Zugriff: 3.11.2016).
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2.1.7 Management von Naturschutzflichen am Flughafen KéIn-Bonn

Achim Hopp, der Leiter der Abteilung Umweltschutz des Flughafens K&In-Bonn erlauterte im Rahmen
einer Videokonferenz ausfiihrlich und anschaulich das Management von Naturschutzflaichen am Flugha-
fen KéIn-Bonn.

Das Geladnde des Flughafens erstreckt sich tiber etwa 1.000 ha, davon handelt es sich bei 650 ha um Ra-
senflachen. Direkt neben dem Flughafen liegt das Natura 2000-Gebiet Wahner Heide, welches in gleicher
Flachenausdehnung sowohl nach der FFH-Richtlinie 92/43/EWG als FFH-Gebiet (DE-5108-301 ,Wahner
Heide”), als auch nach der Vogelschutzrichtlinie 79/409/EWG als Vogelschutzgebiet (DE-5108-401 "Wahner
Heide") ausgewiesen wurde (siehe Abbildung 10).

- =

Bonn

Mahdregime: Das Méahen ist ein sehr aufwandiges Verfahren, da auf dem Betriebsgeldande groRe Héhen-
unterschiede zu Uberwinden sind (<= 20 m). Es erfolgt generell eine sehr spate Mahd Anfang Juli, nach
der Brutzeit der Bodenbriter. Die Mahd erfolgt, immer in Absprache mit den zustandigen Naturschutzbe-
hoérden, als sogenannte Langgras-Mahd, bei der das Gras mit einer Hohe von 20-25 cm stehen bleibt. Das
Mahgut wird in Ballen gepresst und weiter verwertet (verkauft). Nur die Sicherheitsstreifen (entlang der
Landebahnen oder des Zauns) werden frither gemaht.
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Der Flughafenzaun ist wilddicht mittels einer Baustahlmatte, die in den Boden reicht. Er wird durch einen
ca. 4 m breiten Streifen aulBerhalb des Zauns vegetationsfrei gehalten; innerhalb des Zauns fiihrt die
Ringstral3e am Zaun entlang.

Das Management von Wasserflachen erfolgt durch eine konstante Kontrolle von Wasservogeln, Bache
werden teilweise verrohrt gefiihrt. Vorkommende Wasservogel sind u.a. Kormorane, Nil-, Grau- und Ka-
nadagans sowie diverse Entenarten. Fiir den Kormoran und die Ganse- und Entenarten liegen Jagdge-
nehmigungen aul3erhalb der Schonzeiten vor. Nur in Ausnahmeféllen kann auch wahrend der Schonzei-
ten gejagt werden, um die Flugsicherheit zu gewahrleisten.

Die Vogelschlagraten am Flughafen KéIn-Bonn liegen zwischen 4- 4,5 (bei 90.000 Flugbewegungen ca. 38
Vogelschlage in 2016). Die Vergramung von Vdgeln lauft mit verschiedenen Methoden, u.a. durch
Schreckschusspistolen, Bejagung, Falkner, Einsatz von Jagdhunden und Frettchen fiir Kaninchen, Raben-
krdhe und Wildtauben und mit einer Gas-Kanone der Firma Purivox.

Das Management von Lebensraumtypen lauft i.d.R. praventiv, d.h. es wird versucht den Status quo zu
verbessern, z. B. durch ein entsprechendes Mahd- oder Beweidungsregime.

Fiar Genehmigungsverfahren muss immer eine aktuelle Kartierung der Végel vorliegen, daher erfolgt eine
jahrliche Kartierung. Dartiber hinaus wird aktuell zusatzlich eine Biotoptypenkartierung vorgenommen.
Die Erfassung der Brutvogel wird in Zusammenarbeit mit bekannten Ornithologen und den Naturschutz-
verbanden gemacht, da am Flughafen nicht gentigend Personal vorhanden ist, um alle Vorkommen in-
nerhalb der 13km-Zone zu erfassen.

In der angrenzenden ,Wahner Heide” werden rund um den Flughafen ca. 4.000 ha Flache beweidet. Dabei
gibt es Herden von Wasserbiiffeln, Glanrindern, Eseln und Ziegen, die von daflr beauftragten Landwirten
gemanagt werden (seit 1997). Der Flughafen ist verpflichtet, diese Form der Beweidung Uber einen Zeit-
raum von 30 Jahren durchzufiihren.

Neben den statistischen Erhebungen zu den Vogelschlagen gibt es dariber hinaus noch eine statistische
Erfassung der Kadaverfunde sowie die Meldung der Jagdstrecken an das zustandige Landratsamt.

Am Flughafen Koéln-Bonn gibt es keine Probleme mit Fiichsen, schwierig sind eher die Kaninchen und
Feldhasen, die in gro3er Zahl vorkommen. Diese fiihren i.d.R. allerdings zu keinen Problemen im Flugver-
kehr, da sie im Zweifelsfall durch die Flugzeuge tberrollt werden, ohne dass dies zu Beeintréchtigungen
fahren wirde. AuBerdem verringern Flichse die Populationen an Kleinsdugern, was das Wildtierma-
nagement indirekt unterstutzt.

Mit groBem Interesse nahm die polnische Delegation den Hinweis auf den Deutschen Ausschuss zur Ver-
hiitung von Vogelschlagen im Luftverkehr e.V (DAVVL) entgegen. Hier kdnnen auch Regionalflughafen
aul3erhalb Deutschlands Mitglied werden und vom intensiven Austausch zwischen den Flughéafen profitie-
ren. Zweimal jahrlich werden auRerdem Fachtagungen zum Thema Vogelschlag angeboten.
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2.2 Workshop Tag 2 (18.11.2016) mit Exkursion und Schlussbesprechung

2.2.1 Besichtigung relevanter MaRnahmen im Zusammenhang mit dem Management von
Naturschutz- und Natura2000-Flachen am Miinchner Flughafen (MUC)

Der zweite Tag des Workshops war fiir eine Exkursion zum Mdinchner Flughafen vorgesehen. Bei der
Exkursion waren Herr Eggerer von der Abteilung Flachenmanagement, Herr Hude vom Umweltmanage-
ment und Herr Weindl, der Vogelschlagbeauftragte von Seiten des Flughafens MUC, mit dabei. Der polni-
schen Delegation wurden die originalen Pflegeplane vom Bau des Flughafens sowie die aktuellen Pflege-
plane gezeigt, auRerdem die Ubersicht zu den Ausgleichsflachen und deren Entwicklung. Bei der Besich-
tigung der verschiedenen Ausgleichsflachen wurde ausgiebig Gber Pflege- und Artenschutzaspekte disku-
tiert.

Die Grinflachen des Flughafens Minchen setzen sich zusammen aus:

1. Grunflachen auf dem Flughafengelande (on airport)
2. Flughafenrandzone um den Flughafen herum (around the airport)
3. Ausgleichsflachen (areas for ecological compensation)

Die Grinflachen im &ffentlichen Bereich des Flughafengeldndes umfassen etwa 122 ha Landschaftsrasen,
44 ha Zierrasen, den Besucherpark mit 6 ha, 108 ha sonstige Griinflachen und rund 7000 GroBbaume.

Die Flugbetriebsflachen auf dem Flughafengeldnde bestehen zu ca. 700 ha aus Landschaftsrasen. Ange-
strebt wird eine mdglichst dichte Grasnarbe damit keine Erde von Flugzeugtriebwerken aufgesaugt wird.
Mahgut muss sofort weggeraumt werden, weil zu trockenes Gras Brandgefahr bedeutet. Die Flachen bie-
ten Lebensraum fiir den grof3en Brachvogel und andere Wiesenbriter, deshalb dirfen sie vor Mitte Juli
nicht gemaht werden. GroBtenteils wird eine Hochmahd durchgefiihrt, um keine weiteren Végel anzulo-
cken.

Die Flughafenrandzone fungiert als Pufferzone, stellt die Sicherheit des Luftverkehrs sicher, entwéssert
das Flughafengeldnde groRraumig und dient der Eingrinung des Flughafens (siehe Abbildung 3).

Sie teilt sich in mehrere Biotop- und Nutzungstypen auf:

- Wiesenflachen (86 ha)

- Wald/ Hecken (87 ha)

- Gewasser (18 ha)

- Wartungswege (13 ha)

- Sonstige Grinflachen (96 ha)

Das Bundesnaturschutzgesetz und Bayerische Naturschutzgesetz, die Bundesartenschutzverordnung so-
wie auf europaischer Ebene die Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie, Vogelschutzrichtlinie und EU- Artenschutz-
verordnung bilden die rechtlichen Grundlagen fiir das Ausgleichsflaichenkonzept des Flughafens Min-
chen. Mit der Entwicklung artenreicher Wiesen, der Schaffung naturnaher Gehdlzstrukturen und einer
6kologischen Aufwertung von FlieBgewassern und Schaffung neuer Stillgewasser verfolgt der Flughafen
sein Ziel, die vorhandenen Schutzgebiete durch neue naturnahe Flachen miteinander zu vernetzen (Stich-
punkt Biotopverbund).

Insgesamt besitzt der Flughafen 350 ha Ausgleichsfldchen aus der Zeit des Flughafenneubaus, davon 58%
Wiesenflachen, 18% Wald und Hecken, 1% Gewaésser und 23% Sukzessionsflachen. Zusétzlich stehen
neue Ausgleichsflachen fir laufende Ausbauprojekte zur Verfiigung. Die Pflege der Grinflachen (Mahen
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von Wiesenflachen, Baum- und Strauchschnitt, Entbuschung, Grabenpflege, Neophytenbekdmpfung etc.)
geschieht durch Landwirte, Landschaftsbau-/ Landschaftspflegefirmen und die Flughafen Miinchen GmbH
(Flugbetriebsflachen). Das bei der Grinpflege anfallende Mahdgut wird als Viehfutter oder in Biogasanla-
gen verwertet oder kompostiert. Der Geholzschnitt findet in Form von Hackschnitzel oder Brennholz Ver-
wendung. Die Verwertung der Biomasse ist dabei nur ein Nebenaspekt. Im Vordergrund steht der Natur-
schutz.

Thematik Vogelschlag

Herr Weind| erlauterte ausfuhrlich anhand von Beispielen aus der Praxis wie die Vogelschlagvermeidung
am Flughafen MUC durchgefthrt wird.

Um die Sicherheit und die ordnungsgemaéalRe Durchfilhrung des Flughafenbetriebes zu gewahrleisten,
wird am Flughafen Minchen eine Reihe von MalRnahmen ergriffen. Die Bird-Control-Aufgaben dienen der
aktiven Abwehr von méglichen Gefahren und werden von speziell geschulten Mitarbeitern im Schichtbe-
trieb durchgefiihrt. Der Schwerpunkt liegt auf einem speziell angepassten Biotopmanagement, um flugsi-
cherheitsrelevante Vogel gar nicht erst anzulocken. Da niedrige Grasbestédnde flugsicherheitsrelevante
Voégel anlocken, werden die Grinflachen im Bereich der Start- und Landebahnen so selten wie mdglich
gemaht. Die so entstehenden Langgrasbestdnde werden von Schwarmvégeln und grél3eren Végeln ge-
mieden. Damit offene Wasserflachen keine Wasservogel anlocken, wurden Gewasser so weit wie moglich
vermieden, die notwendigen Grundwasserabsenkgraben mit Drahten Gberspannt und feuchte Flachen
drainiert. Im Umfeld des Miinchner Flughafens ist die Neuanlage von Seen nur unter strengen Auflagen in
Abstimmung mit der Betreibergesellschaft FMG gestattet. Der Flughafenzaun verhindert das Eindringen
von grofReren Saugetieren, z.B. Rehen und Wildschweinen.

Aus Griinden der Vogelschlagverhitung wurden fir landwirtschaftlich genutzte Flachen aul3erhalb des
Flughafengeléndes, die sich im Eigentum der FMG befinden, mit den Pachtern Bewirtschaftungsauflagen
vereinbart. Bei Genehmigungsverfahren zur Landnutzung aul3erhalb des Flughafengelandes ist die FMG
als Trager offentlicher Belange im Sinne der Vogelschlagpravention tatig (Quelle: Flughafen Miinchen).
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2.2.2 Ergebnisbesprechung und gemeinsame Festlegung von weiterem Beratungsbedarf
bzw. von Kooperationsthemen zur weiteren Ausarbeitung

In der Nachbesprechung haben sich im Wesentlichen folgende Punkte ergeben (es wurde vereinbart, den
Tagungsbericht dahingehend noch abzustimmen):

- Wiktor Wojcik bemerkte, dass die Umweltwahrnehmung in Polen nicht genug ausgepréagt sei und der
Workshop seine eigene Perspektive zu dem Thema positiv beeinflusst habe.

- Sehr positive Resonanz der polnischen Delegation zum Informationsgehalt der Vortrage und der Ex-
kursion (Danke an das Team vom Flughafen MUC!), besonders positiv sei dargestellt worden, was
einen naturschutzfachlichen Eingriff auslost.

- Der sehr bewusste und proaktive Umgang mit Umweltbelangen am Flughafen MUC war fir die pol-
nische Delegation aul3erordentlich bemerkenswert.

- Die transparente Information der Mitarbeiterlnnen und der Blirgerlnnen zu allen Umweltthemen ist
sehr positiv bewertet worden.

- Groles Interesse an weiterem Austausch im Hinblick auf Vogelschlag: Auf Grund dessen wurde zu-
satzlich eine Videokonferenz mit Herrn Achim Hopp vom Flughafen KéIn-Bonn durchgefihrt.

- Sehr positives Feedback zum Informationsgehalt und zur Organisation der Videokonferenz mit Achim
Hopp.

- Die polnische Delegation bekréaftigte erneut ein starkes Interesse am Aufrechterhalten des Kontaktes
zum weiteren Austausch.

Weitere Themen flr die Fortfilhrung des Informationsaustausches/ der Beratung kénnen sein:

- nachhaltige touristische Entwicklung unter Einbindung der Landwirtschaft,

- Sensibilisierung der vorhandenen Tourismusanbieter fiir Naturschutz- und Umweltbelange,

- Méoglichkeit die touristische Saison Ulber die Sommerzeit hinaus zu verlangern (aktueller Anlass ist
der Bau von zwei Hotels),

- Méoglichkeit, neue europaische Tourismuspotentiale zu erschliel3en,

- Méoglichst vertragliche Planung einer Flughafenerweiterung fir die Cargo-Nutzung,

- Analyse des Potenzials an Produkten und Absatzmdglichkeiten fiir regionale (landwirtschaftliche)
Produkte mit Bezug zum Naturschutzmanagement des Flughafens; Aufzeigen von mdéglichen Hand-
lungsstrangen,

- Austausch zum IATA Bird Control-Verfahren, das am Flughafen KéIn-Bonn bereits angelaufen ist und
sich als sehr aufwandig (mit umfangreichen Dokumentationspflichten) gestaltet. Der Flughafen
Olsztyn-Mazury ist an der Durchfiihrung dieses Verfahrens fiir seinen Flughafen interessiert.
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3 Bewertung der erreichten Ergebnisse mit Bezug zum Projektziel

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Bewertung des durchgefiihrten Vorhabens im Uberblick:

Tabelle 9: Bewertung des durchgefiihrten Vorhabens

Ziel- Projektziel Bewertung

art/Nr.

Uber- beidseitiger Wissenstrans- | Ziel wurde erreicht, insbesondere fiir die polnischen Partner waren die

geordne- | fer und Erfahrungsaustauch | Veranstaltungen sehr informativ, da die Flughafen Miinchen und Koln-

tes Ziel zu aktuellen Fragestellun- | Bonn bereits tiber jahrzehntelange Erfahrung in den relevanten Themen-
gen im Naturschutz- und | komplexen verfiigen und diese bereitwillig weitergegeben haben.
Umweltmanagement

Ziel 1 Austausch zum Umgang | Das Ziel wurde erreicht im Hinblick auf alle Prozess bezogenen Frage-
mit Fragen des Manage- | stellungen; in Bezug auf die Lebensraumtypen und einige Arten (z. B.
ments von Natura2000- | Fledermause) gibt es in Minchen und Olsztyn-Mazury etwas unter-
Gebieten im direkten Um- | schiedliche Anforderungen, so dass hier nicht zu allen Arten/ Arten-
feld von Flughédfen (Arten- | gruppen ein vollstdndiger Austausch méglich war. Beispielsweise liegt
schutzmal3nahmen, Vogel- | der Flughafen Olsztyn-Mazury inmitten von gro3flachigen Waldgebieten,
schlag, Flachenpflege, Or- | die weder um den Flughafen Miinchen noch um den Flughafen KdIn-
ganisation) Bonn zu finden sind. Im Wesentlichen konnten die Fragen zum Umgang

mit geschltzten Tierarten beantwortet bzw. ausgetauscht werden.
Fragen zu den Themen Vogelschlag, Fldchenpflege und Organisation
konnten durch die Mitarbeiterinnen des Flughafens Muinchen, Kéln-
Bonn und den Geschéftsfihrer des Landschaftspflegeverbandes Freising
ausfuhrlich und detailliert beantwortet werden.

Ziel 2 Vorstellung der Praxis zum | Das Ziel wurde erreicht durch den sehr informativen und ausfiihrlichen
Umweltmanagement am | Vortrag von Herrn HeiR vom Flughafen Miinchen; die Resonanz auf den
Miinchner Flughafen | Vortrag und die vermittelten Inhalte waren ausgesprochen positiv von
(EMAS, etc.) polnischer Seite.

Ziel 3 Vorstellung von nachhalti- | Das Ziel wurde erreicht Uber die Vorstellung verschiedener Initiativen
gen Regionalentwicklungs- | aus dem Landkreis Freising bzw. Bayern; allerdings wurde von polni-
initiativen, die durch aktives | scher Seite darauf hingewiesen, dass das Absatzpotential in der Region
Management von Natur- | Ermland-Masuren nicht vergleichbar ist mit dem des Ballungsraumes
schutzflachen moglich sind. | Miinchen. Nachhaltig erzeugte Produkte kdénnten jedoch v.a. wahrend

der Tourismussaison verkauft werden, so dass das Entwicklungspoten-
zial hier als sehr hoch eingestuft wurde.

Ziel 4 Ermittlung von weiteren | Folgende Themen sind von konstantem Interesse fir den Flughafen

Kooperationspotenzialen
bzw. Beratungsbedarf

Olsztyn-Mazury:

- Vogelschlag, Bejagung von bestimmten Vogelarten (Schonzeiten,
Genehmigung)

- Management der Griinflaichen (Mahdregime)

- Erfassung und Monitoring von geschiitzten Arten in der 13km-Zone
um den Flughafen

Folgende Themen sind von besonderem Interesse fur den Flughafen

Olsztyn-Mazury:

- Austausch zu den Optionen einer Flughafenerweiterung fir den
Gutertransport (Ausgleich und Ersatz, Larmschutz, regionale Wirt-
schaftsentwicklung)

- Austausch zu und Unterstlitzung beim Aufbau von nachhaltigen
Tourismusangeboten mit dem Flughafen als Kooperationspartner
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4 Einschatzung der Wirkungen des Projektes

Die vorgesehenen Aktivitaten des Projektes wurden vollstdndig durchgefiihrt und die geplanten Ziele
erreicht. Die Wirkungen des Projektes aus Sicht der Projektnehmer sind folgende:

Die polnische Delegation hat durch die Vortrage beim Workshop und die Exkursion zum Flughafen Min-
chen einen sehr guten Eindruck Gber die dort praktizierten Vorgehensweisen

a) beim Umweltmanagement und die aktive und sehr transparente Einbindung der Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter gewonnen,

b) bei der naturschutzfachlichen Planung und dem daraus resultierenden Flachenmanagement sowie

c) bei der Einbindung der Offentlichkeit in Planungsprozesse gewonnen.

Der Vortrag der polnischen Delegation und deren Ausfiihrungen in der Diskussion haben deutlich ge-
macht, dass die gesetzlichen Vorgaben auf Basis der geltenden EU-Direktiven formal vollstandig umge-
setzt werden. Der Informations- und Diskussionsbedarf betrifft v.a. Fragen zur praktischen Umsetzung u.a.
bei ArtenschutzmalRnahmen, beim Vogelschlag oder der Pflege von Flachen im Einflugbereich oder der
13-km-Zone des Flughafens. Durch die langjéhrige Erfahrung der beteiligten Mitarbeiterinnen und Mitar-
beiter der Flughafen Minchen und Kéln-Bonn in diesen Fragen konnte hierzu ein intensiver Austausch
ermoglicht werden, der fir die beteiligten Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter auf beiden Seiten interessant
war. Dabei konnten mit dem Flughafen Miinchen die Vorgehensweisen an einem Grol¥flughafen und mit
dem Flughafen K6In-Bonn die Praxis eines mittelgroRen Flughafens gleichermal3en dargestellt werden.

Dartiber hinaus wurde von allen Beteiligten vereinbart, bei weiteren Fragen auch direkt in Kontakt zu tre-
ten bzw. zu bleiben, so dass alle Beteiligten ihr Kontaktnetzwerk erweitern konnten und auch in Zukunft
aktiv davon profitieren kobnnen.

Die Nutzung von Naturschutzflachen fiir weiterfiihrende Zwecke im Bereich Tourismus oder Erzeugung
von regionalen Produkten in Abstimmung mit den dort liegenden Flughafen Miinchen und Koéln-Bonn war
fir die polnische Delegation teilweise nicht nachzuvollziehen, da die Situation der Besiedlung und der
Landwirtschaft in Ermland-Masuren sich stark von der im Landkreis Freising oder Rhein-Sieg-Kreis unter-
scheidet. Vor allem der Verkauf von regionalen (Landwirtschafts-)Produkten in gréReren Mengen wird in
Ermland-Masuren als problematisch angesehen, da dort nicht genligend Absatz erzielt werden kann. Zu-
dem werden viele landwirtschaftliche Produkte (Lebensmittel) ohnehin regional verkauft, ohne aber einen
direkten Naturschutzbezug herzustellen. Zu diesem Thema konnte eine Auseinandersetzung mit dem
Thema erzielt werden, die mittel- bis langfristige Wirkung ist schwierig einzuschéatzen.

Der Vertreter des Flughafens KéIn-Bonn hat auf die seit 1964 bestehende Organisation DAVVL (Deutscher
Ausschuss zur Verhiitung von Vogelschlagen im Luftverkehr e.V.) — das ,German Bird Strike Committee’ —
hingewiesen, in dem auch auslandische Flughafen Mitglied werden kénnen. Die Mitgliedschaft bietet die
Moglichkeit zweimal im Jahr an Fachtagungen teilnehmen zu kénnen, bei denen auch spezifische und an
einzelnen Flughafen auftauchende Fragestellungen beim Vogelschlag etc. besprochen werden kénnen.
Der Flughafen Olsztyn-Mazury priift die Website des DAVVL (http://www.davvl.de) und ob eine Mitglied-
schaft von Interesse sein kénnte.

Der Tagungsband wird ins Polnische Gibersetzt und steht damit weiteren interessierten Flughéfen in Polen
und ggf. auch anderen geeigneten Zielgruppen in den Ladndern Mittel- und Osteuropas zur Verfligung.
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5 Beurteilung des Projektes durch die Adressaten der Beratung und der Zusammen-
arbeit mit den Partnern im Zielland

Beurteilung des Marschallamtes der Wojewodschaft Ermland-Masuren:

Waéhrend der Studienreise im Rahmen des Projektes ,Austausch zu Naturschutz- und Umweltmanage-
ment sowie Reduzierung von Umweltauswirkungen auf Natura2000-Flachen am Beispiel des Regional-
flughafens Olsztyn-Mazury (PL)” wurden die wichtigsten Fragen des Umweltschutzes am Flughafen be-
sprochen. Experten aus Polen und Deutschland haben ihre Erfahrungen zum Thema des Naturschutzes
und der regionalen Okoentwicklung ausgetauscht.

Der Workshop hat es erméglicht, das Umweltschutzmanagementsystem und die EMAS-Zertifizierung am
Flughafen Miinchen kennenzulernen. Wahrend der Videokonferenz wurde hingegen die aktuelle Situation
des Flughafens K&In-Bonn hinsichtlich des Umweltschutzmanagements und des Bewirtschaftens der Na-
tura-2000-Gebiete besprochen. Es wurde eine Reihe von fiir die Teilnehmer wichtigen Themen im Zu-
sammenhang mit den Gefahren fir die Umwelt sowie den Méglichkeiten des Naturschutzes in Uberein-
stimmung mit den aktuell geltenden Rechtsvorschriften sowie den neuesten wissenschaftlichen Errun-
genschaften und guten Praktiken im Bereich des Natur- und Umweltschutzes angesprochen. Darlber
hinaus wurde das Problem der Sicherheit an Flughafen sowie Risikofaktoren und eine mogliche Erhéhung
der Rechtssicherheit auf diesem Gebiet erortert.

Sowohl die Studienreise als auch die Videokonferenz, die eine Fortsetzung des Projekts war, haben den
Austausch von Erfahrungen und besten Praktiken in der Einfihrung der Umwelttechniken erméglicht. Der
Flughafen in Szymany arbeitet erst seit etwa einem Jahr. Aus diesem Grund wurde die Présentation deut-
scher Lésungen von der polnischen Delegation besonders geschétzt. Die durchgeflihrten Konferenzen
kénnen eine gute Grundlage fiir die weitere Kooperation sein, z. B. im Zuge der Umsetzung gemeinsamer
Projekte.

Beurteilung des Flughafens Olsztyn-Mazury:

Als Teilnehmer des Projektes haben wir die Gelegenheit bekommen, uns mit Umweltinitiativen und -
malRnahmen bekannt zu machen, welche durch deutsche Flughafen und die mit ihnen kooperierenden
Organisationen umgesetzt werden. Das Seminar und die Exkursion mit Vertretern des Flughafens Miin-
chen sowie die Videokonferenz mit dem Vertreter des Flughafens KdIn-Bonn hat uns einen regen Erfah-
rungsaustausch sowie eine interessante Diskussion zum Thema des Naturmanagements sowohl im Zu-
sammenhang mit den Gefahren fur die Flugverkehrssicherheit seitens der Wildtiere als auch mit den po-
tentiellen, durch den Flughafenbetrieb verursachten Gefahren flr Schutzgebiete und die Tierwelt, insbe-
sondere flr geschutzte Vogelarten, ermdglicht. Wir haben praktische Lésungen und Methoden bespro-
chen, die in den operativen MalBnahmen der Flughéafen zur Minimierung des Kollisionsrisikos sowie zur
Erflllung von Anforderungen im Bereich der Umwelt wie Umweltmonitoring, Lebensraummanagement,
Vogelvergramung, Ausgleichsflachen, Zusammenarbeit mit Behorden, Nichtregierungsorganisationen
und der Bevolkerung angewandt werden. AuBerdem wurden die Schwierigkeiten der Flugplatzmanager
hinsichtlich der Standorte im Bereich der Natura-2000-Gebiete und Probleme im Bereich des Lebens-
raums von geschitzten Vogelarten am Flughafengelande besprochen. Des Weiteren wurden lange und
schwierige Investitionsprozesse im Rahmen der Ausbaupldane am Flughafen Miinchen erértert. Obwohl
wir in verschiedenen Landern arbeiten und jeder Flughafen individuelle Eigenschaften hat, sehen wir bei
dem Vergleich der operativen und umwelttechnischen MalRnahmen viele Gemeinsamkeiten und wir wen-
den ahnliche Methoden der Lésung an.

Das Projekt wurde sehr professionell vorbereitet und durchgefihrt. Die Organisatoren haben fiir eine sehr
angenehme und freundliche Atmosphéare wahrend der Arbeit und danach gesorgt. Wir haben auch die
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Moglichkeit bekommen, uns mit der bayerischen Geschichte und Kultur als auch der kostlichen regiona-
len Kiiche vertraut zu machen.

Die Moglichkeit des Erfahrungsaustausches und das Kennenlernen der erarbeiteten Losungen ist far ei-
nen neuen Flughabenbetrieb besonders wichtig und wertvoll. Unter Beachtung des Wohls der europai-
schen Natur und der Kohédrenz des Schutzgebietsnetzes Natura 2000 méchten wir die Kooperation fort-
setzen und somit gemeinsam in Richtung der Beschrankung negativer Einfliisse des sich dynamisch ent-
wickelnden Flugverkehrs auf die Natur und der Beibehaltung kostbarer Werte unserer Region agieren.
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Agenda Workshop & Fachtagung

Projektnummer 78393

Austausch zu Naturschutz- und Umweltmanagement sowie Reduzierung von Umweltaus-
wirkungen auf Natura2000-Flachen am Beispiel des Regionalflughafens Olsztyn-Mazury (PL)

Uhrzeit Programm

Mittwoch, 16.11.2016

Anreise der Delegation Olsztyn (PL) - Miinchen, Transfer zum Hotel

15:00 h (Flug Danzig-Minchen 13:00-14:35h)

Welcome und Programm

17:00 - 18:00h
e Welcome: Anita Schmidleitner, blue! advancing european projects

e Stadtflihrung in Freising anschl. gemeinsames Abendessen in Freising
Donnerstag, 17.11.2016

09:00h Workshop (Tag 1) mit Vortragen zu folgenden Themen:

BegriiBung, Einfiihrung in das Thema - Marianne Badura, blue! advancing european
projects

Darstellung der aktuellen Situation am Regionalflughafen Olsztyn-Mazury und

09:15 - 10:00h Erlauterung des Kooperationsinteresses der Woiwodschaft Ermland-Masuren in Bezug zu
den Themen Naturschutzmanagement, Bewirtschaftung von Natura2000-Flachen,
Umweltmanagement

Wiktor Wéjcik, Direktor Departement fur Infrastruktur und Geodasie der
Wojewodschaft Ermland-Masuren und Emilia Grochowalska, Betreibergesellschaft des
Flughafens Olsztyn-Mazury

Naturschutz- und Umweltmanagement: Der Ansatz des Miinchner Flughafens - Julia

Rl Gotzler, Flughafen Miinchen

11:00-11:30 h Kaffeepause

11:30-12:00 h Umweltmanagement am Miinchner Flughafen - Martin HeiB, Flughafen Miinchen

Management von Natura2000-Flachen in Deutschland - Stand der Umsetzung und

Beispiele aus der Management-Planung
12:00-12:45 h
Umweltplanungsinstrumente: Eingriffsregelung, Kompensationsverordnung (Bayern),

Strategische Umweltpriifung - Marianne Badura, blue! advancing european projects

12:45-14:00 h Mittagspause

Landschaftspflege und -management durch den Landschaftspflegeverband (LPV)
Freising: Funktionsweise des LPV und Umsetzungsbeispiele (Biotopflachen, Ausgleich
und Ersatz - Beispiele aus dem Umland des Miinchner Flughafens) - Dipl.-Ing. Matthias
Maino, Geschaftsfiihrer LPV Freising

14:00-15:00 h

15:00-16:00 Regionale Vermarktung und Landschaftspflege: Projektbeispiele (,,Freisinger Land“,
»Tagwerk®) - Anita Schmidleitner, blue!

Ab 19:00h Gemeinsames Abendessen in Freising oder Miinchen




Freitag, 18.11.2016

Workshop (Tag 2) mit Exkursion und Schlussbesprechung

09:00-13:00h Besichtigung relevanter MaBnahmen im Zusammenhang mit dem Management von
Naturschutz- und Natura2000-Flachen am Minchner Flughafen (u.a. Beteiligung des
Vogelschlagbeauftragten des Miinchner Flughafens)

Flughafen Miinchen und Fa. Wurzer (ausfuhrende Firma der PflegemaBnahmen)

13:00-14:00h Mittagspause (Viva Vita, Freising)

Ergebnisbesprechung und gemeinsame Festlegung von weiterem Beratungsbedarf bzw.

UL B von Kooperationsthemen zur weiteren Ausarbeitung

Alle Teilnehmer/-innen

Riickreise der Delegation nach Polen

19:00h (Flug Miinchen-Danzig 19:45-21:15h)

Veranstaltungsort: Tagungszentrum Viva Vita, Gartenstr. 34, 85354 Freising

Verantwortlich fiir das Programm: blue! advancing european projects GbR, M. Badura,
m.badura@the-blue.net

Forderhinweis:

Dieses Projekt wird vom Bundesumweltministerium mit Mitteln des
Beratungshilfeprogramms (BHP) fiir den Umweltschutz in den Staaten Mittel- und
Osteuropas, des Kaukasus und Zentralasiens sowie weiteren an die Europdische Union
angrenzenden Staaten geférdert und vom Bundesamt fiir Naturschutz und dem
Umweltbundesamt begleitet. Die Verantwortung fiir den Inhalt dieser Verdffentlichung liegt
bei den Autorinnen und Autoren.
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