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Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV)

Der VDV vertritt als Branchenverband die Interessen
von rund 550 ordentlichen und 55 auf3erordentlichen
Mitgliedern

= des offentlichen Personenverkehrs
und

= des Schienenguterverkehrs

In Deutschland.




Leistungskennzahlen des VDV

® Die VDV-Mitgliedsunternehmen im
offentlichen Personennahverkehr bewegen

= taglich 26,4 Millionen Menschen
von 28,5 Millionen der gesamten Branche
und ersparen damit Deutschlands Stral3en

= 18 Millionen Pkw-Fahrten.

m Das Verkehrsaufkommen der VDV-Mitgliedsunternehmen
Im Schienenguterverkehr liegt bel

= 650 Millionen Tonnen jahrlich,
musste dies auf der Strale bewegt werden, waren
= werktaglich rund 77.000 voll beladene Lkw
zusatzlich unterwegs.




> Herausforderungen und
ihre Konsequenzen
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Herausforderungen infolge des Klimawandels

warmere, feuchtere Winter

heil3ere, trockenere Sommer

extremere Hitzewellen im Sommer

extremere Starkniederschlage vor allem im Winter und Fruhjahr

Zunahme von Sturmereignissen
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Konsequenzen des Klimawandels

Klimawandel Konsequenzen

|
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Trockenheit und Hitze

m GrolRe Hitze belastet Verkehrsinfrastruktur und Verkehrsmittel
=» Hitzeeinwirkung reduzieren

Beschattung von Infrastruktur und Haltestellen z.B. durch
Baumbepflanzung

Einsatz von Temperatur resistenten Materialien
Einsatz klimatisierter o6ffentlicher Verkehrsmittel

® Winterliche Einschrankungen durch Frost und Eis werden
abnehmen




Trockenheit und Hitze

m Grolde Hitze belastet das stadtische Klima

= Ausbau des Offentlichen Nah- und Fernverkehrs und
FOorderung des Umweltverbundes zur Verbesserung der

Luftqualitat
Unterstitzung der OPNV-Pendler

bequeme Umsteigemoglichkeiten insbesondere far eine alter
werdende Bevolkerung

P&R Platze vermehren
offentliche Fahrradverleihsysteme

Ausbau der Rad- und Ful3wege
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Starkregen, Hagel und Hochwasser

Uberschwemmung von Transport- und Verkehrssystemen
Insbesondere von Tunneln / Aufweichung von Bahndammen

=» Vorsorgende Schutzmalinahmen / Bauweisen
Schaden durch Hagel

=» Hagelresistente Materialien verwenden
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Sturme

Negative Auswirkungen auf den Verkehrsfluss und die
Verkehrssicherheit

=» Windsicherheit durch optimierte Fahrzeug- und
Infrastrukturkonstruktionen

Berechnungen unter Berucksichtigung kunftiger Windlasten
vornehmen

Behinderung der Infrastruktur z.B. durch umfallende Baume
=» Vorsorgende Bauweise / Schutz vor Baumen

Auswahl standfester Baume




Sonstiges

B Krisenmanagement
=» Aufstellen von Notfallplanen

B Berucksichtigung bei heutigen Investitionen
=» Finanzierungsmaoglichkeiten

m Abschluss von Versicherungen im Hinblick auf Schadensfalle
durch den Klimawandel

= Sturm, Hagel, Hochwasser
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Ein System voller Wirkungszusammenhange

Kunden Betreiber
Umwelt Investoren
Anwohner Verbunde

e Unternehmerisches
Bedurfnisse

Anforderungen Rahmenbedingungen

Wissenschaft Politik
NRO Aufgabentrager
Gesellschaft Umgebungseinflisse
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Hebel zur Beherrschung der Klimafolgen

im Offentlichen Personennahverkehr und Eisenbahnguterverkehr

SUELTER Fahrgast
Auftraggeber
Stadt-/
Landschafts-
planung
Verkehrs-
system
Fahrzeug/ Betreiber

Infra-
Hersteller “ struktur
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Schlussfolgerung
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Schlussfolgerung
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Verkehrsverlagerung auf OPNV und Schiene hilft, die
Auswirkungen insbesondere in Stadten zu reduzieren.

Es besteht Forschungsbedarf tber die konkreten Auswirkungen
des Klimawandels, deren Konsequenzen und die
Praventionsmalinahmen sowie deren Kosten

Darauf aufbauend ist aufgrund der langen Investitionszyklen die
Erstellung einer Strategie zeitnah notwendig

Stadt-/Landschaftsplaner, Kommunen, Hersteller und Betreiber
mussen dabei involviert werden

Die Finanzierung ist zu klaren




Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

Uta Maria Pfeiffer
Fachbereichsleiterin Nachhaltigkeitsstrategien
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V. (VDV)
E-Mail: pfeiffer@vdv.de, Telefon: 0221 57979-134
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