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Erfahrungen mit Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en Berlin + Hamburg + Kassel

Zulassige Hochstgeschwindigkeiten innerorts

Historische Entwicklung
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® 1983: erste Tempo-30-Zone in Buxtehude
® 1986: DST fordert Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit innerorts
® 2002: EG-Umgebungslarmrichtlinie
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Erfahrungen mit Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en Berlin + Hamburg + Kassel

Erfahrungen mit Planung und Umsetzung

Grundlagen

Literaturrecherche

Umfrage in der Fachkommission Verkehr des Deutschen Stadtetags vom
7.10.2011

Aktuelle Evaluierung von Tempo 30 an 19 Hauptverkehrsstral3en in Berlin

Larmbilanz 2010, UFOPLAN 3709 55 148: Auswertung der ersten 1.000
gemeldeten Larmaktionsplane in Deutschland
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Geschwindigkeitssenkung im MIV 38 LmeArg us
9
Verkehrsberuhigung / StraRenum-/riickbau Geschwindigkeiten

Forderung des OV

Forderung des Radverkehrs
Forderung des FuRverkehrs
Forderung des Umweltverbundes
Larmarme Fhz. (OV)

MaRnahmen zum Lkw-Verkehr
Parkraumplanung

Blindelung des MIV
Verkehrsverlagerung
Verbesserung Verkehrsfluss,...
Betriebsbeschrankungen (Flugverkehr) |
Sonstige verkehrliche MaBnahmen
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Abstand Larmquelle - Immissionsort

MalRnahmen in
Larmaktionsplanen

Quelle: LK Argus.

Sch"ersung von Baulﬂcken_" Das Vorhaben ,Larmbilanz 2010
) - wurde im Auftrag des Umweltbun-
StraRenraumgestaltung/-organisation desamtes im Rahmen des Umwelt-
: = : forschungsplanes — Forderkenn-
SOﬂStIgE stadtebauliche MaRnahmen zeichen 3709 55 148 erstellt und mit

Bundesmitteln finanziert.
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Erfahrungen mit Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en Berlin + Hamburg + Kassel

StralRenverkehrsbehordliche Anordnung

Bundes-Immissionsschutzgesetz:
® Malnahmen aus Larmaktionsplanen sind umzusetzen
Larmschutz-Richtlinien-StV erganzen die StVO

®  Orientierungshilfe* mit ,Richtwerten®
BVerwG: geringere Pegel schlielRen Malinahmen nicht aus

® |armbeeintrachtigungen ,ortsublich® ?
- Larmaktionsplan

® Einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf den Straf3en
des Uberdrtlichen Verkehrs innerorts steht deren
besondere Verkehrsfunktion entgegen
- Abwagung
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Erfahrungen mit Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en Berlin - Hamburg « Kassel

StralRenverkehrsbehordliche Anordnung

Prifung von alternativen Malihahmen

Prifung von madglichen negativen Auswirkungen, z.B.

Vergleich mit anderen MalRnahmen (Wirkung, Aufwand)

haufig (aber nicht immer) die einzige kurzfristig wirksame
MalRnahme

Verdrangungseffekte
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Ziel: bessere Gesamtbilanz
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Erfahrungen mit Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en Berlin - Hamburg « Kassel

Verdrangungseffekte — Beispiel Duisburg

Duisburg - Mitte

Larmaktionsplanung

MaBnahmen

Reduzierung der zuldssigen
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Erfahrungen mit Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en Berlin - Hamburg « Kassel

Untersuchungsstrecken

Grine Welle — Beispiel Gelsenkirchen
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Erfahrungen mit Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en Berlin - Hamburg « Kassel

Verkehrssicherheit

Anhalteweg bei Tempo 30 im Vergleich zu Tempo 50
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Erfahrungen mit Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en Berlin + Hamburg + Kassel

Verkehrssicherheit — Beispiel Berlin

® Unfélle an 19 untersuchten Tempo-30- Abschnitten insgesamt ricklaufig

-
vor T30- nach T30- vor T30- nach T30- vor T30- nach T30-
Anordnung Anordnung Anordnung Anordnung Anordnung Anordnung
U”fa”e 348 451 419 847 767
Anzahl
-48 -32 -80

proz. 12,1% 7.1% -9,4%
Veranderung

Entwicklung der Unfallhaufigkeiten im Berliner

. . 115.000 +— Hauptverkehrsstralennnetz _—
O
Abgleich mit den 110.000
Unfallzahlen im 105.000
gesamten Haupt- 100000 L\
verkehrsstraldennetz 95.000 N
90.000
80.000
Quelle: SenStadtUm Berlin / VMZ Berlin, LK Argus 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
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Erfahrungen mit Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en Berlin + Hamburg + Kassel

Wirkungen

Schildhornstralie, Berlin

| ® Vierstreifige Hauptstral3e

® Verlangerung der Autobahn
mit 34.000 Kfz / 24 Stunden

® Tempo 30: Mo-So 0-24 Uhr
® Halbierung der Unfélle

® (Gesamtbelastung Luft
PM,: -5 %
NO,: -13 %
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Erfanhrungen mit Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en

Wirkungen

LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Geschwindigkeitsverteilung in der Schildhornstral3e, Berlin
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Quelle: VMZ Berlin Betreibergesellschaft mbH
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mit Radarkontrolle
(n = 17.936.784)

ohne Radarkontrolle
(n=17.757.678)
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Erfahrungen mit Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en

Geschwindigkeitsverhalten im Zeitverlauf

Wirkung von Tempo 30 ohne Radarkontrollen
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Berlin « Hamburg « Kassel

Datengrundlage: 19 Hauptverkehrsstral3en
mit Tempo 30

Quelle: Senatsverwaltung fur
Stadtentwicklung und Umwelt Berlin / VMZ,
LK Argus
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Erfahrungen mit Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en Berlin - Hamburg « Kassel

Geschwindigkeitsverhalten im Zeitverlauf

Wirkung von Tempo 30 ohne Radarkontrollen
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Datengrundlage: 19 HauptverkehrsstralRen mit
Tempo 30

vor Einfiihrung mach Einflihrung

31 - von Tempo 30 e TEmRa0 Quelle: Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und
Umwelt Berlin / VMZ, LK Argus
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Monat seit Einflihrung von Tempo 30 auf dem jeweiligen Streckenabschnitt
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Erfahrungen mit Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en Berlin + Hamburg + Kassel

Erfahrungen aus 15 empirischen Untersuchungen

® Mittlere Geschwindigkeiten sinken
— um 1 bis 15 km/h (ohne BegleitmalRnahmen)
— um bis zu 17 km/h (mit Geschwindigkeitskontrollen)

® Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en bewirkt in Berlin an 80 % der Stral3en
signifikante Geschwindigkeitsriickgange, allerdings unterschiedlich stark

® Unterstitzend wirken Radarkontrollen, Dialogdisplays, zusatzliche
Verkehrszeichen / Fahrbahnmarkierungen und erkennbare Belebtheit

® Ausschlusskriterien sind nicht erkennbar (z.B. hohe Verkehrsmengen,
breite Querschnitte)

® Befolgungsgrade nehmen mit zunehmender Dauer seit der Anordnung zu
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Erfahrungen mit Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en Berlin + Hamburg + Kassel

Erfahrungen aus 15 empirischen Untersuchungen

® Neutrale bis positive Tendenzen bei der Verkehrssicherheit
® Gemessene Larm-Mittelungspegel sinken um 1,2 bis 3,1 dB(A)

® Tendenziell leichte Abnahme der Luftschadstoffe PM,,, NO, und Ruf3
(vermutlich haufig auf andere Faktoren zurlckzufihren, v.a. auf die Verkehrsqualitat)

® Keine Verkehrsverlagerungen in andere Stral3en und keine signifikanten
Verschlechterungen des Verkehrsflusses

® Anwohnerbefragungen zeigen Uberwiegend positive Reaktionen
(auch bei vergleichsweise geringen Rlckgangen der realen Geschwindigkeiten)
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Erfahrungen mit Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en Berlin + Hamburg + Kassel

Fazit

Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en ...
® kann den Verkehr umweltfreundlicher und sicherer gestalten
® st einfach und preiswert einzurichten
® wirkt haufig auch ohne Radarkontrollen
O

wird von Anwohnern begruf3t

Aber ...
® die Anordnungsgrundlagen sind veraltet
® Tempo 30 ist kein pauschales Allheilmittel

® Umdenken erfordert Zeit
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