Fachtagung ,Stadt der Zukunft: Kommunal Mobil des Umweltbundesamtes, des DIFU und des
Deutschen Stadtetages am 9. und 10 Oktober in Dessau

Flachenmanagement und Fahrradklima in Bocholt
Statement von Stadtbaurat Ulrich Paf3lick, Bocholt

Die Stadt Bocholt liegt im westlichen Minsterland und grenzt an die Niederlande. Mit seinen ca.
75.000 Einwohnern und ca. 30.000 Arbeitsplétzen ist Bocholt grof3te Stadt im Kreis Borken und
dessen Zentrum fur Kultur, Arbeitsmarkt, Bildung und Einzelhandel. Der Bocholter Einzelhandel
versorgt mehr als 370.000 Einwohner in der Region. Als ehemaliges Zentrum der Textilindustrie im
Miinsterland ist Bocholt noch immer eine Industriestadt, heute mit Schwerpunkt auf dem
produzierenden Gewerbe und einer sehr diversifizierten mittelstandischen Industrie und: Bocholt ist
Fahrradstadt und Sieger im Fahrradklimatest 2003 und 2005 des ADFC. Fast 35 % aller Wege werden
in Bocholt mit dem Fahrrad zurtickgelegt.

Warum ist das so?
Ein Erklarungsversuch:

1. Bocholtist eine kompakte Stadt der kurzen Wege. 90% der Stadtbevoélkerung leben in einem
Umkreis von ca. 3 km um die Innenstadt.

2. In Bocholt wurde traditionell immer Fahrrad gefahren. Das Fahrrad ist selbstverstandliches
Fortbewegungsmittel aller Bevélkerungsschichten in jeder Altersklasse (vom Arbeiter bis zum
Firmenboss, vom 3-jahrigen Kindergartenkind bis zum tber 90-jahrigen Senior). In der 4.
Klasse der Grundschule hat jeder Schiiler eine Fahrradprufung abzulegen.

3. Die sonntégliche Fahrradtour gehort zwischen Frihjahr und Herbst zum festen
Programmpunkt der sportorientierten Freizeitgestaltung. Das halt fit und gesund.

4. Fahrradfahren wird als ein Stiick Lebensqualitat verstanden. Haufig ist das Fahrrad schneller
am Ziel als das Auto und erst recht schneller als der Bus. Das beeinflusst die
Verkehrsmittelwahl bei Entfernungen bis zu 3 km zu Gunsten des Fahrrades erheblich.

5. Bocholts Fahrradwegenetz wird trotz eines hohen Standards jahrlich weiter optimiert. Die
Stadtvéter investieren seit Jahrzehnten kontinuierlich erhebliche finanzielle Betrage in das
Radwegenetz. Bocholt hat auch bereits Radwege an klassifizierten Stral3en vorfinanziert, um
Netzschliisse fir die Burger schneller realisieren zu kénnen.

6. Insbesondere an Schulen und in der Innenstadt gibt es Giberdachte und z.T. bewachte
Fahrradabstellanlagen oder Radstationen. Anlasslich des gréf3ten Volksfestes, der jahrlich im
Herbst stattfindenden Kirmes werden von karitativen Vereinen spezielle Fahrradwachen
eingerichtet.

7. Fahrradfahrer geniefRen in vielen Kreuzungsbereichen Vorrang vor Autofahrern. Es macht
Spald an lange Autoschlangen insbesondere vor Lichtsignalanlagen rechts vorbeizufahren.

8. Die Siedlungsbereiche sind mit Radwegen und nicht von PKW zu befahrenden Wohnwegen
untereinander vernetzt. In das Zentrum gelangt man haufig ohne Hauptverkehrsstral3en
nutzen zu missen — Autos missen oft deutlich weitere Wegstrecken fahren. Die
Fahrradfreundlichkeit ist einer der wichtigsten Prufkriterien in jedem Bauleitplanverfahren.
Neue Wohnsiedlungen werden auf der Basis eines vom Rat beschlossenen langfristig
angelegten Wohnbauentwicklungsplanes im Rahmen des Bocholter Bodenmanagements
entwickelt. Die kompakte Stadt wird behutsam erganzt ohne ungeordnet auszufransen und
ohne somit die Wegstreckenempfindlichkeiten fiir Fahrradfahrer unnétig zu erhéhen.

9. Die Nahversorgung ist derart optimiert, dass Einzelhandelsgeschafte zur Versorgung des
taglichen Bedarfs nur in integrierten Lagen ful3laufig oder per Fahrrad innerhalb von 3-5
Minuten wohnungsnah erreicht werden kénnen.

10. Seit Anfang der 90-er Jahre sind alle Wohngebiete flachenhaft als verkehrsberuhigte oder
Tempo 30-Zone ausgewiesen. Das Geschwindigkeitsniveau des KFZ - Verkehrs konnte
erheblich gesenkt und die Verkehrssicherheit fir Radfahrer deutlich gesteigert werden. In der
Unfallstatistik tauchen diese Stral3en seither nicht mehr auf.

11. Selbst bei schlechtem Wetter ist der Fahrradfahreranteil erstaunlich grof3. Beliebter
Wahlspruch Bocholter Radfahrer: ,Es gibt kein schlechtes Wetter, sondern nur die falsche
Fahrradbekleidung".

12. Alle PKW-Parkplatze in der Innenstadt sind kostenpflichtig und alle Fahrradabstellanlagen
kénnen kostenfrei genutzt werden — Ausnahme: bewachte Radstation am Busbahnhof in der
Innenstadt und eine in Vorbereitung befindliche Radstation am Bahnhof.



13. Die hislang schlecht zu handelnde Fahrradmitnahme im Stadtbus ist mittlerweile optimiert
worden.

14. Jeder Bocholter hat seinen Fahrradhandler in der Nachbarschaft. 18 Fahrradhéndler sorgen
fur ein luckenloses Verkaufs- und Servicenetz. Fir die Fahrradfreaks gibt es Bocholt den
groften Fahrradversandhandler und das gréf3te Fahrradkaufhaus Europas, welches Kunden
aus ganz Deutschland und dem nahen Benelux-Raum anzieht.

15. Im November 2006 wird dem Bocholter und seinem Fahrrad am Stadteingang inmitten eines
Kreisverkehrs ein Denkmal gesetzt. Jedes Hinweisschild fiir Autofahrer wird von einem
Fahrradlogo geziert. Schon an der Ortseinfahrt soll der Verkehrsteilnehmer spiren, dass er
eine Fahrradstadt besucht.

Welche Hemmnisse beeintrachtigen in einer fahrradfreundlichen Stadt die Stimmung? :

1. Fahrraddiebstahle verhageln jede Bocholter Kriminalstatistik.

2. Mehrere Unféalle LKW-Fahrrad an Kreuzungen endeten trotz eigener Fahrradspuren und -
wege in den letzten Jahren in Folge unachtsamer LKW-Fahrer (insbesondere bei
Rechtsabbiegevorgangen) mit dem Tod von Fahrradfahrern.

3. Rucksichtslosigkeit vieler Fahrradfahrer gegeniiber Ful3gangern nimmt zu.

4. Die Unterhaltung der Fahrradwege bindet erhebliche Mittel, die im kommunalen Haushalt
immer schwerer bereitzustellen sind.

5. Der Wunsch nach Anlegung einiger letzter, fehlender Radwege bleibt dort unerfillbar, wo
Platzkonkurrenz mit Baumen oder Parkstreifen besteht. Pragmatische Lésungen wie
markierte Seitenstreifen (in den Niederlanden Ublich) sind nach deutschem Verkehrsrecht
unzulassig.

Ulrich PaRlick, 29.9.2006



